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MG Market och notiser

Klubbsidor

Vi héalsar nedanstaende nya medlemmar
valkomna i MG-gemenskapen!

MGB Tourer -71 GFH 305
MGB Tourer -70 NKF 022

MG Marvel R Electric -22 OEW 948

MG Midget -63 JCZ 963

MG J2 Midget -33 EUB 356

MGB GT -70 DLM 633

2746  Nordlander Anders  Askersund
6991  Petersson Gunilla  Staffanstorp
6992  Johansson Renée Trelleborg
6993  Eriksson Jan-Olof Norrkdping
6994  Kivivuori Tina Héssleholm
6995  Kivivuori Isa Héssleholm
6996  Akerstrom Annika  Jarfilla
6997 Carlsson Lubell Jan Ostersund
6998  Svensson Dave Moliden
6999 Karlstrom Bertil Haljarp
7000 Larsson Marita  Lovestad
7001  Zettergren Bo Saltsjo-Boo
7002  Day Tim Tranas

7003  Stange Anders  Sollentuna
7004  Ekdahl Niclas Virserum
7005  Johansson Walter  Uppsala
7006 Edvall Johansson Yvonne Vadstena

Utgivningsplan for MG Bulletinen 2023

Nr Manus/annonsstopp Hos mottagare Manad
2 17/3 v 14 April
3 19/5 v 23 Juni
4 21/7 v 32 Augusti
5 22/9 v 41 Oktober
6 17/11 v 49 December

Omslag: Den franska MG-klubbens uppstéllningsplats pa Le
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Mans Classic 2022.
Per Jungstedt.
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From the chairman's desk

L
Styrelsen har ordet

THE MG CENTENARY,

MG 100 &r!(?)

et r riktigt trevligt att se fram
D emot 2023, ett ar dér det inte

finns négra restriktioner utan
alla evenemang kan genomforas
utan begransningar. Att vi dessutom
kan fira att det dr 100 ar sedan den
forsta MG:n tillverkades gor det &nnu
trevligare.

Att det ar ater till det normala inne-
bér att klubben i &r har ett traditionellt
arsmote 1 Stockholm. Inbjudan finns
med i detta nummer och styrelsen
ser fram emot att se s& manga som
mdjligt pé plats.

Relaterat till arsmotet sa vill jag
tacka valberedningen som gor ett ut-
markt arbete. De har absolut ingen latt
uppgift da det dr en utmaning att hitta
medlemmar som vill engagera sig.
Som det ser ut nér jag skriver detta
saknar vi nya Centrerepresentanter i
Dalecarlia och Octagon Centre.

Det som ddremot dr en god nyhet
dr att vi kommer att fa ett nytt Cen-
tre — North East Centre — som har
sitt omrade i och kring Umea. Detta
som en liten del av North Center,
dér vi tyvérr sedan négot ar inte
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heller har ndgon Centrerepresentant.

Jag vill gora en efterlysning: Du
som vill att det ska vara mer aktivitet
i ditt ndromrade och &r villig att vara
kontaktperson och kanske fixa nagon
traff, men inte vill ta ansvaret som
Centrerepresentant i North, Octagon
eller Dalecarlia Centre, kontakta mig
eller Per de Faire i styrelsen sa ska
ett geografiskt mindre Centre kunna
skapas utan problem.

Utdver Centrerepresentanter dr
klubben alltid pa jakt efter medlem-
mar som vill engagera sig, sa jag
vill uppmana alla att ta kontakt med
styrelsen eller en Centrerepresentant
for att kunna hjélpa till med klubb-
arbetet. Det géller allt fran sociala
evenemang via tekniska traffar till att
bista redaktionsgruppen och hantera
var hemsida som redaktor.

Fran och med detta nummer anlitar
klubben ocksé ett nytt tryckeri, och
som ni forhoppningsvis redan upp-
marksammat sa har ytan och layouten
pa framsidan éndrats. Redan i forra
numret blev tidningen nagot léttare
vilket ingen verkar ha mérkt.

MG 100 ar 2023?

Ni som har koll pA MG:s historia
undrar nog varfor vi firar 100 &r redan
i ar — det har varit 1924 som gallt
tidigare och som géller for nuvarande
tillverkare, MG Cars.

Léngre bak i denna Bulletin finns en
artikel om varfor det finns olika bud pa
nér 100 &r ska firas. All dokumentation
fran 1920-talet finns ju tyvérr inte kvar.

Det ar ockséa nagra MG-modeller
som har jubileum 2023; K-type och
L-type 90 ar, TF Midget och Magnet-
te ZA 70 Ar samt MGA Twin Cam
som fyller 65 éar.

Sa det finns anledningar att fira och
triffas pa vdgarna och vid evenemang
dven detta kommande é&r. I &r arrange-
ras vart nationella MG-event, SMGM,
av West Coast Centre med Hansi och
Inger Borgstrom i spetsen helgen
16-18 juni. Inbjudan och information
finns i detta nummer av Bulletinen.

Njut nu av var fina klubbtidning
och se fram emot trevliga tréiffar och
roliga végar nér det blir varmare.

8-kantiga hélsningar

/P-O

Foto: Tommy Lyngborn



SMGM 16-18 juni 2023

West Coast Centre har i ar aran och nojet att bjuda in
till SMGM pa Stenungsbaden i Stenungssund

Stenungsbaden ligger dryga halvtimmen norr om Géteborg och ar en nast intill magisk plats. Har bor vi havs-
nara, bara ett stenkast fran kajen och det salta Bohuslanska vattnet.

For den som vill finns det tillgang till ett avkopplande spa som blev utsett till arets basta 2019 samt en ny havs-
bastu. Allt detta &r inramat av en vidunderlig utsikt 6ver Hakefjorden och det salta havet.

Pa lérdagen tar vi med er pa en otroligt vacker “rallyrunda” genom pittoreska fiskelagen samt éver broar med

en magnifik utsikt dver skargarden bland de Bohuslanska granitklipporna. Lunchen avnjutes pa Rae Gard dar
redan Bellman sags ha utnyttjat gastfriheten.

Vi avslutar dagen med den traditionella "Annual Dinner and Dance” d.v.s. fordrink, 3-ratters middag och dans

till levande musik. Vi uppmanar er att bestélla vinpaketet, prisvart och anpassat, foér en snabb och smidig han-
tering vid middagen.

Pa séndagen har vi ett fantastiskt erbjudande. Vi gor en utflykt norrut till de varldsunika hallristningarna i
Tanumshede dar vi far en guidad tur genom omradet och ater sedan en gemensam lunchbuffé, allt for endast
149 kr/person, betalas dar pa plats. Utflykten ar frivillig och bokas ihop med anmalan!



Anmalan till SMGM 2023

Program:

Fredag kvall: Grillbuffé i Bryggrestaurangen Kookaburra inklusive bordsvatten & kaffe.

Lordag: Frukostbuffé, lunchbuffé samt Annual Dinner and Dance med vadlkomstdrink, prisutdel-
ning och 3-ratters middag. Kop garna till vinpaketet!

Sondag: Frukostbuffé, frivillig utflykt till varldsarvet hallristningarna i Tanumshede. Guidning med
lunch, betalas dar pa plats med endast 149 kr per person.

Kostnader:

Alt 1: Delidubbelrum 16-18 juni, 3 285 kr/person inklusive 6vernattning, frukostbuffé, grillbuffé pa fredagen
samt 3-ratters middag inklusive vdalkomstdrink pa I6érdagen.

Alt 2: Samma som ovan fast enkelrum, 3 675 kr.

Alt 3: Delidubbelrum 17-18juni, 1 740 kr/person inklusive évernattning, frukostbuffé samt 3-ratters
middag inklusive valkomstdrink pa l6rdagen.

Alt 4: Samma som ovan fast enkelrum: 1 935 kr.

Tillval att uppge vid bokningen:

Husets vinpaket, till I6rdagens middag: 325 kr/person (inklusive ett glas vin till forratt samt ett glas vin
med pafylining till huvudratt)

Uppgradering till deluxe-rum med havsutsikt: 600 kr/rum/natt

Spa entré: 250 kr/person/dag

Du bokar ditt boendealternativ direkt till Stenungsbaden pa reservation@stenungsbaden.se och anger
eventuellt tillval och matallergier. Ange kod: MG Car Club. Vid fragor: 0303-726 829.

Du anmaler dig senast 1 Maj genom att satta in anmalningsavgiften 500 kr/bil pa konto nr. 5005 01 037 41,
SEB, eller Swisha till 0705-485203 Hansi. GIom inte avsandare! Vi bekraftar din anmalan pa mailen. Vi har
reserverat 60 rum sa vanta inte!

Maila ocksa in din anmalan till hansi.borgstrom@mgcc.se dar du uppger forarens och co-driverns namn,
MG-modell, arsmodell, registreringsnummer, mobilnummer och mailadress. Anmalan till sondagens utflykt till
hallristningarna gors ocksa da!

Varmt véilkomna till Grets MG-héjdpunkt 6nskar Hansi & Inger med team!
Fragor/oklarheter? Ring Hansi 0705-485203.

CAR CLUB

SWEDEN




NTENARY

THE MG CE

M.G.-bolagets
formativa ar

et kan ju da vara av intresse att
D nagot skdrskada historien och hur
det borjade.

Uppgifter om den forsta tiden for M.G.
ar svara att verifiera, det géller bade exak-
ta datum och antal vagnar som byggdes.
Det finns flera alternativ till vilken bil som
kan kallas den forsta M.G.-bilen och nér
den i sé fall fardigstélldes.

Bakgrund

Jag vill forst ge en bredare bild av den
miljo och den foretagsanda som radde nér
foretaget med Cecil Kimber i ledningen
under 1920-talet borjade modifiera Mor-
risbilar till det som efterhand kom att bli
M.G.

Morris Motors var ett separat foretag
som tillverkade Morrisbilar. Morris
Garages reparerade och salde bilar, bade
Morrisar och andra mérken, och ar 1921
blev Cecil Kimber ’Sales Manager”. Kim-
ber blev ”General Manager” aret efter,
och &r 1928 blev han utsedd till ”General
Manager” i det spirande bolaget M.G. Car
Company. Morris Garages ér i pluralis
dé det innefattade flera olika lokaler och
aktiviteter. Bilarna annonserades och
registrerades som “Morris” till oktober
1927, sedan bendmndes de M.G.

— M.G. Car Company registrerades som

foretag i mars 1928.
— M.G. Car Company Ltd registrerades
som foretag 21 juli 1930.

Morris Garages var ett separat foretag
men &gt av William Morris personligen (lik-
som M.G.) fram till mitten av 1930-talet.

Efter forsta vérldskrigets slut hade

MG
100 ar som
biltillverkare

2023

Den férsta bilen med ett MG-maérke i fronten presenterades fér 100 ar sedan i ar, vilket nagon
knappast har undgatt att notera. Bulletinen kommer att i varje nummer detta ar uppmarksam-
ma historien. | férsta delen redogér Sven Ordell fér de forsta aren, hur méarket kom till och hur
fabrikationen startade. Denna del tacker tillverkningen fram till att MMM-bilarna presenterades.

den brittiska industrin stor 6verkapacitet
inom de flesta omraden samtidigt som en
lagkonjunktur bredde ut sig. En vérlds-
omspédnnande pandemi, spanska sjukan,
spreds &ver vérlden och orsakade stora
storningar pa ett sitt som Covid-vana
nutidsménniskor vil skulle ha kéint igen.
Inflationen var dessutom hog i borjan av
1920-talet.

Maénga bilfabrikanter hade startat eller
aterupptagit produktionen i sparen av den
optimism som radde efter krigsslutet.
Légkonjunkturen de forsta &ren pa
1920-talet slog hart mot bilindustrin, och
forséljningarna rasade dverlag. Morris
insag att det var viktigast att fa fart pa for-
sdljningen, s& han gjorde en rad drastiska
prissdnkningar. Under 1921 sinktes priset
med 25% vilket satte fart pa forsdljningen.
Ar 1923 kostade en Morris 60% av vad
den kostat tre ar tidigare. Morris kopte
successivt upp underleverantorerna, bl a
Hotchkiss som tillverkade motorerna. Mo-
torerna var modifierade med 16sningar fran
en amerikansk motor som Morris hade
kopt licens for att tillverka redan 1916.

Morris hade varit i USA och studerat
massproduktion och inférde denna teknik
som forsta foretag i Europa. Massfabrika-
tion krédver stor noggrannhet, bade nér det
géller delar och @ndringar i specifikationer.
Man kan folja detta i dokumentationen
i dellistorna, allt och alla dndringar ar
noggrant angivna. Morris anvidnde en och
samma typ av motor/vixellada/bakaxel
dnda fram till den forsta Minormodellen
och Morris Six 1928. Mer om dessa
langre fram. Hotchkissmotorn tillverkades
i manga olika utféranden @nda fram till
mitten av 1950-talet. Ar 1925 tillver-
kade Morris 6ver 40% av alla privata
bilar som tillverkades i Storbritannien.

Har finns anledningen till att de
Morrismotorer som konstruerades
anda fram till WW2 hade metriskt
géngsystem med BSF nyckelvidder.
MG TF hade dessa énda till borjan av
1955.

Det franska foretaget Hotchkiss
tillverkade kulsprutor under kriget,
och man var orolig for att fabriken
skulle kunna tas over av tyskarna sa
en skuggfabrik startades i England.
Efterfrdgan pé kulsprutor sjonk
drastiskt efter krigsslutet, och Morris
fick igenom ett formanligt kontrakt
dér Hotchkiss tillverkade motorerna
till Morris. Deras verktygsmaskiner
var anpassade till den ddvarande
franska metriska géngstandarden (ofta
lika med M fingénga i den nuvarande
standarden). Man inség att det inte
skulle bli praktiskt mojligt att alla
verkstéder och bildgare skulle skaffa
en separat uppsattning verktyg for
just Morrisbilar, s& man anviande
BSF-verktygens skallstorlekar med
millimeterstandard pa géngorna. En
annan forklaring kan vara att davaran-
de sexkantssténg tillverkades for att
passa till BSF skallar. Morris var for
ovrigt inte ensam fordonstillverkare
som anvéinde denna 16sning.

1922 introducerade Austin sin modell
Seven som var en liten riktig bil och
inte, som hos ménga andra tillverkare, en
skapelse i form av en cykelbil. Austin blev
en konkurrent till Morris men med lite
annan marknad, och Morris insag att han
maste utoka sortimentet med en mindre
bil. Hans mojlighet kom nér den anrika
biltillverkaren Wolseley kom pa obestdnd



Morris-annons i Oxfordtidning november
1923.

och var till salu. Morris vann budgivning-
en och kdpte Wolseley med privata medel
ar 1928. Wolseley var intressant da de
hade konstruerat motorer med &verlig-
gande kamaxel, nagot de fatt erfarenhet
av under kriget dé de licenstillverkade
Hispano Suiza flygplansmotorer.

Morris satte den nya lilla Wolseleymotorn
i ett nytt chassi som blev Morris Minor och
sedermera dven M.G. Midget eller M-typen.
Mer om vad detta kom att medfora avhand-
las 1 nésta avsnitt av den hér serien.

I den andra delen av marknaden
behdvdes en modernare, storre och mer
kraftfull bilmodell. En "Morris Six”
introducerades 1928, kraftigare byggd och
med en sexcylindrig motor, d&ven den med
overliggande kamaxel men konstruerad av
Morris Motors. Morris tidigare ”Bullnose”
och ”Flatnose” hade fyrcylindriga sidven-
tilmaskiner.

M.G. tog sig an dven denna Morris for

Vilket av foretagen som konstru-
erat motorerna dr betydelsefullt for
mekanikern och for renoveraren. De
Morris-konstruerade motorerna har
metriskt, dldre gdngsystem, de Wolse-
ley-konstruerade har BSF géngsystem.
BSF-nycklar anvénds i bada fallen.

att tillverka en sportigare version men
ansag att chassit var olampligt for detta
dndamal. Man konstruerade darfor ett eget
chassi till det som blev 18/80-modellen,
fabrikens forsta helt egenbyggda chassi.

I oktober 1928 fanns M.G. med som eget
bilmérke pa den érliga bilméssan pa Olym-
pia i London. Dir visades de nya model-
lerna upp, M.G. Midget och M.G. Sporting
Six, tillsammans med den &dldre 14/40.

M.G.-fabrikens framvixt och utveckling

I borjan av 1920-talet sdlde Morris
Garages latt modifierade Morrisvagnar
men med egna, sportigare karosser. De
forsta aren utfordes arbetet pa vagnarna
i olika, succesivt allt storre, lokaler i Ox-
ford. Under 1922 preparerades upp till ett
20-tal Morrisvagnar i veckan av en liten
arbetsstyrka som modifierade chassierna,
transporterade dem till och fran Carbodies
som tillverkade karosserna samt slutmon-
terade bilarna.

I borjan av 1923 deltog Kimber i
London — Land’s End-tévlingen med viss
framgéng. Hans vagn var mer modifierad,
och han insdg att detta koncept kunde vara
attraktivt. Sex karosser bestilldes fran en
annan karosstillverkare, Raworth i Ox-
ford. Raworthbilarna annonserades som
”The M.G. Super Sports Morris”. Den
forsta Raworthbilen registrerades sanno-
likt den forsta juni 1923 som FC5581.
1923 &r dérfor det artal de flesta bedomare
anser vara starten pd M.G. som tillverka-
re. De blev emellertid lite for dyra, och de

Detta &r den dldsta
bevarade MG:n. Det ar
en 1925 MG Super Sports. Den
tillverkades i januari 1925, tre
manader fore Cecil Kimbers

) ”0Old Number One”.
Bilen dgs av Chris Keevill.

sex vagnarna tog lang tid att hitta kdpare.
Under tiden modifierades och séldes
Morrisbilarna som forut.

De forfattare som beskriver framvéxten
av foretaget har naturligtvis intresserat sig
for hur bilmodellerna utvecklades, och en
sammanstéllning av dessa data éterfinns i
tabellen nedan.

Bilarna av 14/28-modellen skilde
sig fran Raworthmodellen genom mer
ingdende forbattringar, bade mekaniskt
och estetiskt, de hade bl a den storre
Oxfordmotorn. De preparerades och
provkordes noggrant innan leverans och
blev framgangsrika.

Sifferbeteckningar var vanligt
forekommande hos manga brittiska
bilmérken. Forsta siffergruppen var
vanligen skattehéstkrafter, den andra
verkliga hastkrafter; uppmatta, forvan-
tade eller kanske bara de man hoppas
kunna uppna.

1927 andrade Morris sitt chassi, och
M.G.-fabriken blev tvungen att f6lja efter
med en ny version av 14/28, Flatnose.

Bullnose och Flatnose édr de numera
vanliga beteckningarna pa Morrismo-
dellerna fran den hér tiden. Bullnose
med den rundade kylaren och Flat-
nose med plan kylare. De hade olika
chassin, dér Flatnose var kraftigare
och tillét storre karosser.

Modellbeteckning Artal Chassi Motortillverkare Motor Ventilfiguration Antal byggda Antal kiinda nu | Antal i Sverige Anm
11.9 Raworth cummy | 1923- 1924 Morris modifierat Morris 4 cyl 1548 cc sidventil 6 0 0
"Old number one" 1925 Morris modifierat Morris modifierad 4 cyl 1802 cc toppventiler 1 1 Kimbers tavlingsvagn i 1925 4rs Land's end trial
14/28 Bullnose 1924-1926 | Morris modifierat Morris 4 cyl 1802 cc sidventil ca 400 10 0 baserad pa Morris Bullnose
14/28 Flatnose 1926-1927 | Morris modifierat Morris 4 cyl 1802 cc sidventil ca 300 10 0 baserad pa Morris Flatnose
14/40 and Mk IV 1927-1929 | Morris modifierat Morris 4 cyl 1802 cc sidventil 490 21 0
18/80 Mk I 1928-1931 M.G. Morris 6 cyl 2468 cc | overliggande kamaxel 502 33 2
M-typ Midget 1929-1933 Morris Wolseley 4 cyl 847 cc overliggande kamaxel 3232 649 11
18/80 Mk I1 1929-1932 M.G. Morris 6 cyl 2468 cc | overliggande kamaxel 236 27 0
18/100 1930 M.G. Morris 6 cyl 2468 cc | overliggande kamaxel 5 2 0 tavlingsvagn
Totalt: 753 13
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18/80 Mk | fanns ocksa i tickt version.

14/28 ersattes senare av 14/40 som se-
dermera kom att bendmnas Mark IV. Den
blev mycket framgangsrik genom tillta-
lande estetik och goda vigegenskaper. De
sista levererades under 1929. Vagnarna
hade ursprungligen garantiskyltar frén
Morris, men efter mitten av oktober 1927
hade de garantiskyltar direkt fran M.G.

Vagnen med den sexcylindriska Morris-
motorn och med det egenkonstruerade
chassit annonserades pa varen 1928 som
Quick Six. Det var den forsta modellen
som hade den sedermera berdmda raka
kylaren, som vi alla kdnner igen, och
ekerhjul med centrumlésning. Denna
modell var den forsta som fick en chassi-
nummerserie som borjade med 0251, som
anvandes fram till mitten av 1950-talet.
251 var ju dven telefonnumret till fabri-
ken efter flytten till Abingdon.

Den lilla Morris Minor, med motor med
overliggande kamaxel fran Wolseley, fick ett
14tt modifierat chassi och en latt, tvasitsig
kaross monterades. Vagnen fick goda
egenskaper. Den visades upp vid bilmédssan
i oktober med de tva vagnar som fanns
tillverkade. Den ena var demonstrations-
vagn och korbar, den andra visades inne pa
utstéllningen och var strikt statisk med en
tramodell som motor. Samt noga last huv!

Tillverkningen av den nya M.G. Midget
kom igang under véaren 1929, och den
storre, sexcylindriska vagnen hade nu fatt
sin bendmning, 18/80. Bada modellerna
var framgangsrika i olika slags tavlingar
under aret. I Monte Carlorallyt kérde en
ensam forare en 18/80 och Midgetarna
hade goda placeringar i trialtdvlingar och
pa Brooklandsbanan.

18/80 lampade sig for storre och
rymligare karosser, och ett kraftigare
och tyngre Mark II-chassi tillverkades
parallellt med det ursprungliga som da
blev Mark 1. Mk II fick storre bromsar,

8

Agare: Keith Herkes,

kraftigare bakaxel och en fyrvixlad
vixellada. Badda modellerna hade en rad
olika karosser, dir den lattaste modellen,
Mk I Speed Model, finns i ett exemplar i
Sverige. Bada modellerna anses ha goda
vagegenskaper och god komfort.

1929 var produktionen av bilar tredubblad,
och ungefar 12% var 14/40 (Mk 1V), 30%
18/80 och de resterade var den nya Midgeten.

I januari 1930 flyttade hela verksamheten
till den berémda adressen Abingdon-on-
Thames. Efter flytten till Abingdon mo-
difierades en 18/80 Mk II till att tévla pa
Brooklands. Motorn modifierades kraftigt
med torrsumpsmorjning, “crossflow-topp”
och mycket mera, Detta blev 18/100 eller
Tigress, eller Tiger. Den var robust och kraf-
tigt byggd i Bentley-tradition. Man planerade
att den skulle ha sin debut i double 12-loppet
pé Brooklands i maj 1930.

Under tiden hade de nyfikna meka-
nikerna och teknikerna dgnat sig &t
Midgeten, bl a forbéttrat bromssystemet
och andra delar. Nar de upptéckte att

ventiltiderna var mycket konservativa och
sedan dndrade dem Okade effekten fran 20
till 27 hk. Fem bilar iordningstélldes for
samma double 12-lopp.

24-timmarsloppet 1930 (tvéa 12-timmars
lopp pa tva dagar i foljd, ddrav double
12) kan sdgas ha blivit en vindpunkt for
hur fabriken ség pé sig sjédlva och sina
produkter. Den vélbyggda och pékostade
18/100 brot loppet efter nagra timmar
med motorproblem. Det var vanligt pa
den tiden att ange en mer eller mindre
sannolik orsak till att en vagn brot ett
lopp, men den legendariske Cec Cousins,
som varit med fran forsta borjan, beskrev
det som att ’det fanns inte ett lager kvar
i motorn, vevaxeln var lila”. Man kan
spekulera i om den stora torrsumpen (med
totalt ca 20 liter olja) eller sjdlva oljetra-
get inte var tillrdckligt forsett med interna
véaggar for att klara de ensidiga centrifu-
galkrafterna. Senare M.G.-modeller har
emellertid oljetrdg som é&r rikligt forsedda
med mellanviggar.

En av Midgetarna tvingades bryta, men
de ovriga korde hela tiden ut, den frimsta
med en medelhastighet av 100 km/t. Tva
av Austins lag kom fore i mél, men Mid-
getarna vann lagpriset och visade vigen
framat mot den mangfald av Midgetar,
Magnetter och Magnor som foljde under
forsta halvan av 1930-talet.

Efterfrdgan pa 18/100-modellen
var begrénsad, och endast fem vagnar
byggdes av de planerade 25. 18/80
Mk I producerades fram till sommaren
1930 och 18/80 Mk II fanns att kdpa ny
anda till 1933, men dé hade fabrikens
framgéngar i alla former av motorsport
med de mindre modellerna helt tagit dver
i allménhetens 6gon. Det skulle dréja
till slutet av 1930-talet innan man &ter
tillverkade lite stdrre vagnar, som dock
inte var tavlingsvagnar.

Original fabriksfoto av
MG18/100 Mk il Tigress.



Denna 18/80 renoverades och dgdes i manga ar av
Lasse Rivert i Enskede. Vagnen anvandes flitigt till
manga langa resor, bl a till England flera ganger.
Vagnen bor numera i Skane. Foto: Tommy Lyngborn

ARTIKLEN AR DELVIS INSPIRERAD AV
GRAEME JACKSON: OF MICE, MEN AND
THE 2023 CENTENARY OF MG. TRIPLE-M
REGISTER BULLETIN AUGUST-SEPTEMBER
2022.

ARTIKELNS INNEHALL HAR DISKURERATS
MED EN LOKAL 18/80 SPECIALIST.

ANDRA KALLOR AR:
| ndsta nummer av Bulletinen presenterar vi F.W. McComs; MG BY McCoMB.
bilarna fram till krigsutbrottet. R.I.LBARRACLOUGH, P.L. JENNINGS;
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THE MG CEMTERRRY

Text: Lennart Nordstrom

e stora MG-klubbarna, alltsd MG
D Owners’ Club, Early MG Society, MG

Octagon Car Club, MG *T’ Society
och var egen MG Car Club arrangerar till-
sammans ett "MG Centenary”-evenemang
lordagen den 27 maj 2023. Firandet kom-
mer att héllas pa British Motor Museum i
Gaydon. Varfor har dé klubbarna bestimt
sig for 20237 Det finns olika syn pa vad
som &r foretagets fodelsedr, lite beroende
pé vad man utgér fran och vilket syfte man
har. Borde jubiléet firas 2024 i stillet? Eller
kanske 2025 eller rentav 2028?

For att hitta motiven for 2023 far man
backa tillbaka till Morris-tiden, ndrmare
bestamt till 1921, nir Cecil Kimber bérjade
arbeta pa The Morris Garages 1 Oxford.
Kimber hade som bekant en vurm for
motorsport, och det borjade komma “hotta-
de” varianter pa Morris-bilar, forst skrad-
darsydda salooner och under 1922 Morris
Cowley med en fyrsitsig karosserityp
som kallades Chummy Body och med en
sufflett som tickte alla fyra platserna. Over
ett hundra sddana bilar séldes, inte odvet
for ett litet foretag i bilbranschen pa den
tiden. De kallades inte MG och var inte pa
négot vis sportiga. Men Kimber bestimde
sig for att modifiera sin egen Chummy, och
med den vann han London to Lands End
Trial aret efter.

Dé&rfor ska hundraars-
minnet av MG:s fodelse

firas i ar, 20231

William Morris blev imponerad. Som
Sven Ordell skriver i artikeln pa sidorna
6-9 i denna Bulletin, 14t man bestélla
sex tvasitsiga bilar av sportigare typ och
de betraktas som de forsta MG-bilarna.
Kimbers design kunde stita med forbatt-
rad vdghallning och prestanda; 60 mph
var ingen omgjlighet for den forare som
végade testa. Modellen annonserades forst
i december 1923, nu for forsta gdngen med
en oktagon pa kylarmaskeringen. Dock var
bilarna tillgéngliga ndgot tidigare och den
forsta registrerade forséljningen skedde i
augusti 1923.0liver Arkell hade rest till
Oxford frén sitt hem i Highworth, Wiltshi-
re for att kopa en Morris Chummy nér han
lade mirke till en gul, lite sportigare bil
i skyltfonstret pa Queen Street. Han blev
mycket fortjust i fargen; “en ovanlig gul
férg, som fargen pé gott smor, och den
hade svarta skdrmar”. Kimber, som var pa
plats, begirde £300 och Arkell bestimde
sig, eftersom MG:n inte kostade mycket
mer d4n en Chummy. Priset var egentligen
£350, men Kimber prutade. Mycket tyder
pé att det var den forsta bilen man lyckades
sdlja.

Nuvarande dgare av varumarket vill i
stéllet fira 100-arsjubileet ar 2024. Vissa
kritiker hdvdar att det helt enkelt har att
gora med lanseringen i serieproduktion av
sportbilen Cyberster 2024. Men det finns

The M.C.Car Compary. Dxfard,
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andra skil. MG:s oktagon med de tva bok-
stdverna dok upp i en annons i The Oxford
Times den 2 mars 1923 och forekom dér-
efter i praktiskt taget varenda M.G.-annons
ddrefter. Logotypen anses ha designats av
Ted Lee pa ekonomiavdelningen pd Morris
Garages. Men inte forrdn M.G. Car Com-
pany bildades i mars 1928, fem éar efter att
de forsta bilarna med oktagonen séldes,
registrerade man varumérkets logotyp. I
ansoknings-handlingarna angav foretaget
felaktigt logotypens ursprung till den 1

maj 1924 (troligen baserat pa den tidigaste
annonsen man hade tillgénglig), detta trots
att oktagonen anvéndes redan i mars 1923.
De hir missarna av foretaget ligger bakom
asikterna att bilmérket foddes ar 1924,
alternativt 1928.

British Leyland bidrog sedan till oklar-
heterna kring foretagets fodelsedr nir man
firade femtio ar med jubileumsmodellen av
MGB ér 1975. Det diskuteras fortfarande
om foretagets ledningsgrupp verkligen
trodde att foretaget startade 1925, eller om
man bara var angeldgen om att bli av med
ett restlager av GT-delar med ett jubileum
som verktyg.

Det som motiverar 2023 som jubileumsar
ar alltsa att den forsta bilen med en MG-ok-
tagon pa kylarmaskeringen séldes 1923
fran Morris Garages. Starka skal for att aret
i r dr rétt &r att fira! Sa lat oss gora det!




THE MG CENTENARY

MG 100 ar firas i Képing

inbjudna att fira MG-mérkets 100-arsjubileum i
samband med att museet sjdlva fyller 25 ar 2023.

Vi kommer att stilla ut atta stycken MG-bilar vilka
kommer att spegla markets historia fran det dldsta till
det senaste (kinesiska bilar undantagna).

Utstéllningen pagar under ett helt &r och portarna
Oppnas lordagen den 6:e maj. Nér detta skrivs, 1 mitten
av januari, har vi 1 stort klart med vilka bilar som kom-
mer att vara tillgéngliga.

Centren runt Milardalen kommer att ha varupptakt den
6:maj och malet kommer att vara museet i Koping, dir
vi kommer att nirvara vid invigningen av utstillningen.
Vi hoppas pa att en medlem med lagt medlemsnummer
kommer att hélla i invigningen. Givetvis dr medlemmar

\/i har av Bil- och Teknikmuseet i Koping blivit

CAR CLUB
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fran alla centre vdlkomna att ndrvara vid 6ppningen.

Om du har nagot som skulle passa bra att visa pa den-
na utstillning eller har nagon idé om vad som skulle
kunna vara bra sa kontakta girna Tommy Lyngborn
eller Christer Farneman som 4r de som har ansvaret
for klubbens engagemang vid 100-arsfirandet Koping.

Vi hoppas att médnga medlemmar kommer att besoka
Koping under aret och dé ocksa besoka Bil- och Teknik-
museet dir det ocksa finns mycket annat én fina bilar
att beskéada.

Tid for 6ppnandet av utstdllningen och ndrmare
detaljer kommer att finnas 1 ndsta nummer av Bulleti-
nen, som kommer i mitten av april.

Hoppas att vi ses i KOping nér varsolen viarmer och
suffletterna ar nere.

29
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MG

M i n M - type Text & foto: Dag Sollander
1930

31 dr med min MG M-type
Dag Sollander # 946

Guilietta Sprint 1957-projekt. Min

kompis Bob Lockley tyckte att det
var lampligt att fortsétta med ett vilande
MG M-type 1930-projekt han hade. Han
lyckades dvertala mig 1992 — hoppsan,
det &r 31 ar sedan i ar!

Ambition: behall kaross och fixa det
mekaniska. Men nér jag borjade titta
under den aluminiumplatkladda karossen
var det bara platen som holl ihop under-
liggande trd. Originalkarossen var kladd
med pegamoid, bitar fanns kvar hér och v
dar | :..‘ ............ e

Jag kontaktade MG klubbens Gurus,
Gabriel Ohman och Hans Hennefelt, vars
sakkunskaper var ovérderliga. Fotade
deras bilar och gjorde "att gora-, kop- och
arbetslistor”.

Modellen tillverkades i 3235 exemplar
under &ren 1929 till 1932. Fran borjan med

LJ ag hade just avslutat ett Alfa Romeo

eiw e Al
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Jag och min fru Marianne i tidsenliga klader.

20 hk, sedan 27 hk vid 4000 rpm, toppven-  klara 100 km/tim, inte daligt 1930! ett 6verkomligt och trivsamt arbete.
tiler med 6verliggande kam, en motor som Min renoveringsstrategi var: Ta av Man sitter inte gérna och blistrar ménga
utvecklades t o m P-modellerna. Sedan kaross, (placerades 1 syrummet), plocka timmar i strick. Glads &t varje detalj som
kom ekonomer in i bilden, och det blev isér huvuddelar som motor, axlar osv. Borja ar fardigmalad och kan laggas at sidan i
stotstanger 1 T-serien och framat. M-typens ~ med att gora iordning ramen. Sedan ta t ex véntan pa atermontage. Fotografera varje
leveransprov innebar bl. a. att den skulle framaxel, demontera niva efter niva. Néar steg, skissa, skriv, det behovs istéllet for
man t ex har vinster bromstrumma 16s, minnet! Det kan ta ar innan biten behovs
ta isdr den helt, bldstra, méla, dtermon- igen.
tera och lagg at sidan. Dérefter hoger Nir jag skulle kora ramen till en
bromstrumma. Pa detta sétt fick jag ner maélarfirma lyfte jag upp den pa Volvons
volymen grejor under arbete sa det blev takracke. Ramen rickte fran nederkant

MG-ram pa Volvotaket.

I’ o - N
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pé vindruta respektive bakruta, tog upp
bilens halva bredd, hanterbar. D4 tinkte
jag pa att med kompressormatning korde
dom 100 mph i en sadan liten bil!

Enligt god, engelsk sed revirmarkerar
en MG sin plats med oljefldckar. Det inne-
bér att rosten inte tar sd hart, och framfor
allt gér det att lossa alla bultférband. En
annan bra sak dr BSF géngsystem, man
behdver bara 3 fasta nycklar och hylsor.
Ett besok pa Beaulieu-marknaden fixade
maénga delar. I dvrigt finns Sports and
Vintage Motors i Shrewsbury som har
néstan allt for pre war MG. Bob hade
godheten att ta med sig nagra ekerhjul
fran Australien. Det var ldttare att fa tag i
delar till 1930 &rs MG dn 1957 érs Alfa!

Niér jag kommit en bra bit pa det meka-
niska borjade jag titta pa karossen. Den
var kladd med aluminium vilket ej stimde
med arsmodellen, verkade vara pésatt
efterat. Under platen fanns svartmalad pe-
gamoid. Under vindruteramen hittade jag
omalad pegamoid, med rod originalfarg.
Nir jag tittade pa underliggande faner
sag den ut som en kortlek, limmet mellan
fanerlagren var borta. Askstommen var
sisaddr. Jag tog beslutet att bygga en ny
stomme med den gamla som mall. Inge-
mar Edlund i Stora Mellosa hjélpte mig.

Sa en vacker dag kunde jag rulla ut
bilen utan kaross. Motorn klar, malningen
ugnstorkad i bastun, det var bara resten
kvar, kldadsel, skdrmar och inte minst
kromet. Man tycker inte att det d&r mycket
krom, men KromKalle 1 Eskilstuna
“badade” mina delar, jag gjorde det
trakiga sliparbetet mellan de olika baden.
Det blev ménga resor mellan Vésterés och
Eskilstuna, men nu bldnker det!

Jag hade satt som mal att fa den besik-
tigad och pa vigen 1996 for att sedan ha
vintern pa mig att fixa det som inte blev
bra. Det resulterade bl a i byte av kamaxel
och vippor som var alltfor slitna. Jag
passade da dven pa att sdtta in moderna
ventilséten sa att jag kan kora pé blyfritt.

Mitt forsta rally med bilen blev Vallby
MGe-rallyt i Visteras maj -97. Det blev
ett “mud race” eftersom det var mycket
regn och grusvigar. Den fick bekdnna
farg direkt, jag fick god 6vning i dubbel-
trampning. 1930 ars instruktionsbok har
ett langt kapitel om véxlingens vetenskap;
forst mycket lugnande, man behover ej
véxla sa flitigt, bilen har bra segdragning,
men vill man ha korgladje och béttre
prestanda... — sedan foljde en lang kurs
i dubbeltrampningens édla konst. Man
ska komma ihdg att en starkt bidragande
orsak till T-Fordens popularitet var deras
“halvautomatik” med hel-/halvfart, man
slapp dubbeltrampningen. Vi kom i mal
som 2:a, en bra borjan, men béade bil och

;\.'..'.':/ N
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besittning behdvde en ordentlig perse-
delvard. Efter detta satte jag pa stank-

skydd pa framskdrmarna.

Den forsta riktiga MG-sommaren kan
sammanfattas som ca 130 mil med méanga
glada miner och vinkningar. Den stora
overraskningen dr att kunna halla dagens

trafikrytm med en sédan liten bil
i titortstrafik. Det mest skrdm-
mande &dr ndr man ligger néra
végrenen for att slédppa forbi
langtradare som inte gar ut i
végbanan utan sveper néra, man
kan néstan rdkna hjulbultarna,
man sitter ju i jimnhdjd med
dem. Nu var det bara att vinta
pa nésta sdsong och under tiden
minimera revirmarkeringarna
och byta kylarpaketet.

Vi har deltagit i ett flertal Gér-
deslopp, och vér son Martin har
tagit hem brons, silver och GULD
under de &r som Prinsessan Lilian
var prisutdelare.

Min hustru Marianne deltog
ett &r i Visteras Damrally med
I did it!”. Inga problem med att
gaspedal sitter mellan broms och
koppling, hogerstyrd, véxlarna
“felvanda”.

Det har varit lite aktivitet
de senaste dren, men vara
tva barnbarn har lirt sig att

14

kora och dubbeltrampa. Jag har dven
vidarebefordrat Gabriels uppmaning:
”segdra aldrig”, ventilfjadrarna sitter
en varvtalsgrians. Segdrar man kan
den 2- lagrade vevaxeln — hopprepet”
— komma i svingning och ga av.

I e
Gardesloppet. Prinsessan Lilian delar ut pris till Martin Sollander med codriver Andy Persson.

Foérmodligen har min inte nagra gjut-
defekter eftersom den har hallit.

I ar skall den fa vila och bli betittad 1 Ko6-
pings Bil- och Teknikhistoriska Samlingar,
ett museum val vért ett besok, inte bara for
att titta pa specialutstéllning av MG-bilar.

&
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Valkommen till MGCC SE

Text och foto: Bertil Karlstrom

Min fru beundrar bilen hos séljaren i oktober 2021.

ar forsta MG, en MG Marvel R for egen del, alltsa skaffa en
\/Electric arsmodell 2022 bestéllde jag elbil istillet for var dieseld-
i mitten av oktober 2021 men fick rivna KIA Sportage. Vi borjade
vénta till den 2 maj 2022 pé leveransen. Det  se oss om vad det fanns for elbilar
ar ju inte en gammal MG utan en ny som och provkdrde en KIA Niro, men jag
tillverkas av kinesiska SAIC Motors, Kinas hade l4st p& webben om en MG Marvel
storsta biltillverkare. Som en parentes kan R som skulle komma till Sverige. Jag tyckte
man fraga sig: Ska man kdpa en kinesisk den hade senaste teknikutrustningen, och
bil? Tja, bdde Volvo och Polestar tillverkas den hade en design som &r bade modern och  frdn Kina? De har ett bra koncept pa sin
ju dér och kallas “’svenska bilar”. sportig som tilltalade oss. S& vi begav oss till tillverkning av Marvel R. Den finns i tva

Far vil backa bandet lite... I september =~ MG Motor i Helsingborg, men dédr fanns ing-  versioner, Performance 4-hjulsdriven och
Luxury som &r 2-hjulsdriven och saknar
BOSE-hogtalare. Den finns i 4 farger,

och i ovrigt dr den fullmatad med teknisk
utrustning som 19,4” Infontainmentskérm,
360°-kamera, parkeringssensor, adaptiv
farthéllare, panoramasoltak, dddavinkel-
varnare och 19” tvatonade lattmetallfdlgar.
Dessutom ISMART-appen som kopplar upp
bilen med din mobil med manga finesser,
for att ndmna négot av allt som ingér.

Har nu kort 700 mil med bilen som gér ca
40 mil pa en laddning, sé dér finns en hake.
Man far berdkna langre kortid pa grund av
de stopp for laddning som maste till. Med

> A&,
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2021 fick jag monterat solceller pa vart tak  en bil att provkora. Den
— allt for att f& ner var hoga elférbrukning  hade inte kommit till
— och det innebér ju att man dven séljer el.  Sverige &nnu, sé vi fick
Sé& varfor inte ta vara pa en del av den elen  prova en MG EHS som
paminde mest om Mar-
vel R. Det kéndes skont
att kora en elbil, tyst
och lugnt. Vi bestillde
en Marvel R, men det
blev en lang vantan, till
15 oktober, pa att fa se
den i verkligheten och
antligen fa provkora
den 26 november. Det

var en hérlig kénsla att = ' .
Man behSvarigy sintligen kora den bil vi (sl OEW 948 —W
e o hade bestallt. .
e S L Ja, varfor en MG
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hemmaladdningen dr det enkelt att koppla
in laddsladden i bilen och stélla in tiden

for laddning nir elen ar som billgast pa
natten. Var forsta langtur gick fran Héljarp
(Landskrona) till Stockholm via Mariefred.
Vi hade aldrig laddat bilen pé offentliga
laddstationer innan, sé det blev en ldrorik
resa. Hur gér man nér man laddar? Det 16ste
sig vél ritt s& bra — efter manga vl valda
ord som inte lampar sig for tryck. Man
behovde ha telefonen full med appar fran en
massa olika bolag. Dessutom skulle man ha
laddtaggar eller laddkort (RFID), men det
hade vi ju inte da. Idag har vi. S& visst larde
vi oss mycket om NAR, VAR, HUR man
laddar en elbil. Hemférden gick mycket
bittre genom att ladda in p& skdrmen
véagbeskrivning med uppgift om laddstéllen.
Dessutom passa pa att dta lunch eller ta en
fika under tiden som bilen laddas.

Jag har vél haft ett antal bilar under mina
ar som bildgare. Min forsta bil var en SAAB
69 arsmodell 1964, 3-vixlad 2-taktare med
rattviaxel och frihjul — en bil med egen
vilja! Nir jag bodde i Gteborg pa 70-talet
hade jag 13 trafikljus till centrum, dér bilen
dog vid varje rott trafikljus men startade

PARKERAD
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igen nér det blev gront. Denna egenskap
bara forsvann utan nagot ingrepp! Dérefter
har det varit SAAB V4, SAAB 99 med
Triumph-motor (det var vil det ndrmaste jag
kommit en engelsk motor), med topplock i
aluminium och snedstillda pinnbultar, som
jag bytte topplockspackning pé 3 ganger,
Simca som andrabil, ett antal Amazoner,
béde kdrbara och till reservdelar. S visst

har jag skruvat mycket med bilar ménga
ganger. Dessutom SAAB 99, Ford Scorpio,
SAAB 900, tva Volvo S60, Toyota Corolla
som andrabil, Volvo V40, Ford Focus som
andrabil och KIA Sportage. Och nu MG
Marvel Electric!

Hoppas kunna besoka nagra klubbtraffar
framover.

/Halsningar Bertil

Mycket att titta pa, inte mycket att trycka pa — bara touchkontroller.

...och bak.
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Att vacka en svart TC

DEL 4

Text: Per de Faire Foto: Sven Ordell

i har i tre tidigare nummer av
\/Bulletinen (1721, 2/21 och 3/21)
berittat om en 6stgdtsk TC som

inte besokt landsvigarna sedan 1964.
Onskar ni ta del av bilens tidigare,
mycket fangslande och motorhistoriskt
intressanta, historia hinvisar jag till dessa
tre nummer. Ambitionen med artiklarna
ar att forsoka pavisa de atgiarder som kan
behova vidtas for att sjosétta ett fordon
som 4r i originalskick och som under alla
dessa ar statt i garage.

Huvudrollsinnehavare dr TC/2875,
och en kort resumé ger foljande vid
handen: Bilen &r svart, vilket néstan alla
svensksalda TC var, med beige kylargrill
och interidr. Den registreringsbesiktades i
Goteborg i maj manad 1947 och hade de
forsta dren tre dgare, varav Tore Ordell
var nummer tva. Han aterkdpte bilen
1954 och korde den till 1964, da den
garagestilldes med motiveringen att den
dé nyinréttade Svensk Bilprovning inte

18

var direkt att lita pa nir det géllde éldre
fordon.

Sonen Sven blev édgare till bilen 1999
och transporterade den till Motala i de-
cember samma ar. Dér har den sedan dess
utgjort garageprydnad i det Ordellska
varmgaraget pd Bispmotala herrgérd
tillsammans med en 20-tals-Morris och en
Two- och en Four-seater L Magna fodda
1933.

Under alla dessa ar har den lilla svarta
fatt en kontinuerlig tillsyn; sa har motorn
med jdmna mellanrum dragits runt,
vitskenivaer har kontrollerats och sma
justeringar har av och till gjorts. Karossen
dr polerad och sitena infettade. Nya dack
har ocksa monterats.

Vid ungeféar samma tidpunkt byttes
déck pa en av Magnorna, ocksa da envisa-
des Sven att med enbart handkraft trénga
pa décken, vilket omedelbart resulterade
i allvarliga skador i bdda hénderna. Den
likasa allvarliga diagnosen 16d karpaltun-

nelsyndrom, vilket i sin tur omdjliggjorde
allt fortsatt arbete med den lilla svarta.
Handkonvalescensen varade under flera
ménader. Av allt detta kan vi léra att
70-plussare i gorligaste mén skall anvén-
da sig av den utrustning som ar speciellt
framtagen for t ex ddckpakrangning.

Under sommaren och hosten 2022
aterupptogs arbetet med forhoppningen
att i ndgon av arets Bulletiner kunna pre-
sentera en fartfylld bild pé bilen i 6stgotsk
landsvéagsmiljo.

Foljande arbeten har under den tiden
utforts:

Nu nér den roda L-tourern nattats for
vintern, blir det mer arbetsutrymme for
den lilla svarta.
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Forst togs itu med bromsarna.

Trummorna togs av och bromsbanden
inspekterades. Tre sag bra ut med bibe-
hallna slitytor, men vénster bakbroms var
kraftigt kontaminerad av olja. En annan
MG-idgare, som hade liknande problem
med ojdmn bromsverkan, konstaterade
att du fér vl olja in andra sidan likadant”.

Sven valde dock en annan l6sning och
ersatte alla bromsbackarna med moderna,
mjukare och limmade band.

Hjulcylindrarna fick nya packningar.
Fram ér det bara en cylinder per hjul,
senare modeller har dubbla, vilket ger
bittre bromsverkan.

Bromsslangarna hade sett sina bésta
dagar och maste bytas ut. Férhoppnings-
vis lyckas man lossa forskruvningarna
utan att deformera nagot. Det gick natur-
ligtvis inte helt. Sven vecklade hér in sig
i en diskussion om géngor, material och
nyckelvidder, som jag inte vagar mig pa
att aterge.

Har ar i alla fall tre nya slangar pa
plats! Bromsroren &r av kopparlegering,
sd man behdver inte riskera att de rostar.

Sétena togs ur for infettning av 14dret.
En tidning pa mattan under sitena var
daterad 1987.

Vad texten under forarsitsen betyder
kunde vi inte utlésa.

Drivremmar blev nista problemomrade
att fundera Gver. Vanligen &r det ju enkelt
att lossa remmen, dra fram den framfor
motorn och lirka ut den for att sedan lirka
in en ny.

Har finns flera remmar och utrymmet
mellan kylaren och motorn ar begrénsat.

Det verkar g att kringa dem forbi
remskivan nér man tittar underifrn, men
det far bli en senare fraga.

Vi hoppas kunna dterkomma med en
fortséttning i kommande nummer.
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15 januari, dd kommer ljuset. Sd har
jag de senaste dren sagt till ndra och
kéra som, precis som jag, lingtat
efter ljuset i slutet av december. Joda,
jag tog mig nyligen en promenad pa
stranden, och det var ett annorlunda
ljus och det dir speciella fagelkvittret
som bérjar komma tillbaka si smatt

i januari. Ljuset som jag kallar ”nu-
vinder-det-ljuset” (efter en manad
med massa regn i Skéine). Nu éir viren
kommen, nu ar viren kommen la, la,
la, la, la, la, la, la, la, la, la. Ok, kanske
inte riktigt vir innu men snart sa,
forst ska det bara upplevas lite sné och
skidikning (kanske inte i Skdne men
niagonstans dér det finns lite sno).

bolaget (Colormix) och kopt lack

(som jag berittade om i min forra
artikel) fick jag ett par bilder skickade
till min mobil. Det var frén vér vdn som
hjélper oss med renoveringen av MGA:n.
Bilder pa gula bildorrar. Eller ja, mer
senapsgula bildorrar. Forst blev jag glad
att nu r det lackat och klart, men kort
dérefter borjade jag studera bilderna och
férgen pa dorrarna och blev fundersam.
Hmmm, véldigt senapslikt. Kanske for
mycket senapslikt? Jag ringde upp var
vin som beréttade att det inte var lackférg
jag sag pa bildorrarna utan det var epoxy-

E fter att vi hade varit hos UCO-farg-
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Hoger framskarm som ska fa tennspackel pa sig sa att bucklor forsvinner.

primer som lagts pa. Det dr uppenbarligen
ett spdnningsmoment for mig det har med
kommande farg pa bilen.

Under hosten har vi varje sondag be-
funnit oss 1 garaget. Det har varit valdigt
skont att ha en stadende tid och att kunna
vara med och péverka att vi successivt
kommer framat i projektet. Sakta men
sékert kdnner jag att vi tar oss vidare.
Kwvalité snarare an att det ska gé fort och
g0rs slarvigt. Jag dlskar att fa vara med
och skapa och fa ldra mig en massa saker

om hur man renoverar en bil. Vilken
ynnest. Jag har ndmnt detta forr, men sa
vart att sdga igen. Och alla dessa verktyg
i ett bilgarage som man far ldra sig vad de
ar till for. Tank sa mycket vi har fatt lara
oss om renovering av en MGA!

Hoger framskérm hade en hel del
smébucklor, sd dar har vi anvént oss
av tennspackel som vi sméilt och sedan
droppat 6ver framskérmen. Nér tenn-
spacklet stelnat har samma procedur
gjorts igen fram till dess att bucklorna

g




S renovering sedan sist?

blivit tickta med tenn. Hans-Ake Nilsson
och Max Jacobson horde av sig till mig
att de var intresserade av att komma

till garaget for att se hur var renovering
fortloper. Det var trevligt att aterigen ha
dem pa plats, visa vad vi gjort och vad

vi tdnkt framat. Tack for alla tips. Jag
trodde att det hdr med tennspackel var
lika 14tt som nér jag gjot tennsoldater med
en killkompis i unga ar, men efter att ha
hort Hans-Ake, Max och var vin tala om
tennspackel och dess teknik forstod jag
att det inte &r bara “bara” att fa till det
snyggt. Pa vénster bakskdrm har vi dven
fyllt upp med ett par millimeter tenns-
packel da en punkt pé vénster bakskdrm
(uppe pa dir den moéter bildorren) var
bucklig fran svetsning. Pa tennspacklet
har vi sedan slipat med slippapper sa att
det &r mer jimnt och fint. Sliprepor som
uppstatt pa tennspacklet av 40-slippapper

ska hdrnist slipas bort med 180-papper.
Jag dr sa ngjd och stolt ver att det blev
ett lyckat resultat.

Det var ett tag sedan vi ség alla skdrmar
pamonterade pd MGA:n, och varje géng
ar det en lika underbar kénsla att se
karossen i sin helhet. Vi haller pa att ga
igenom karossen for att se om det even-
tuellt finns smabucklor, olika héjder eller
for stora avstand mellan olika platdelar.
Finlir med andra ord. Nér vi har arbetat
klart med det grova aluminiumspacklet sa
kommer vi att ta av skdrmarna igen, och
dé kan vi borja slipa invindigt i fram- och
bakskérmar, precis som vi tidigare gjort
med karossen.

Motorhuven ska bléstras pa insidan
och slipas utvindigt for att se om den da
littare kan féllas ner i karossen. Just nu
ligger kaross och motorhuv viéldigt tétt
intill varandra. Motorhuven dr i alumi-

o
luminiumspackel oc
/ { acfkel pa pla

och darefter s|
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nium, och jag har forstatt att det &r ett
svarare material att arbeta med an stalplat.
Darfor &r det ett lite nervost moment att
fa till passformen. Om det fortsatt ar trogt
att f4 ner motorhuven maste vi eventuellt
knacka till kanterna i karossen som 4&r i
stalplat och ddrmed ar ett foljsammare
material. Skont att bakluckan inte sitter
lika titt som motorhuven. Naja, vi
kommer sékerligen dven denna gang att
fa till passformen s att inte lack i fram-
tiden skavs av nér vi dppnar och stinger
motorhuven.

Som ni vet vid det hér laget sa finns det
en del att gora framéat, men med tid+peng-
ar+omfattning blir det hogst troligt =
kvalitet.

Ha det gott dér ute i vart avlanga land.

/Viinligen, Lisa



En strimma av ljus I det
norriandska morkret

Danielsson som bor strax utanfér Umea. Arendet gillde
mojligheten att fa sig tillsand en av klubbens beach-
flaggor och detta for att kunna marknadsféora MG-maérket
pa den lokala flermérkesklubbens onsdagstraffar, ty sa gor
man i t ex Svenska PV-klubben. Jag sag oanade maéjligheter i
Thomas forfragan och kontaktade honom omedelbart.

Efter ett kort och innehallsrikt, norrlandskt 48-minuters-
samtal visste jag véldigt mycket om det aktiva gammelbilsli-
vet i trakterna kring den norrldndska residensstaden.

Om Thomas sjélv fick jag veta att han satt ihop ett antal
bilbyggsatser i skala 1:1, att han just nu chassirenoverar en,
kartongvis inképt, MG TD (1953), och att han som vardagsbil,

S trax fore jul fick styrelsen en forfragan fran Thomas

ej, Thomas Danielsson heter jag!
|—| Jag vill bara tala att vi som bor

norrut har ju en hel del snd i ar som
ni ser pé bilden ovan. Givetvis r véra
bilar insndade, men vi som dger dom &r

langt ifrdn insndade. Tvirtom dr vi mycket
aktiva i vara lador och garage. Vintern &r

aldrig morkt.
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ju lang s det blir manga skruv-timmar da.
Var sommar dr ju kortare men oftast

valdigt varm och ljus. Att ha en tréff pa

kvillen &r inga problem for oss, det blir ju

Som ni kan se pa bilderna pa nista sida
sd dr vi manga som har riktiga bilar har

aret om, icke alls som pa norrlandskt vis, kor en modern SUV
utan en... Morris Minor.

Vi kom overens om att bilda ett centre i Umea med omgiv-
ningar och da t ex kallat North East Centre.

Infor arets forsta nummer av Bulletinen enades man om att
skriva en presentation av sig sjalva och sina bilar, vilken ni
kan ta del av nedan.

Forhoppningsvis later man sig i nagorlunda MG-téta, norr-
landska stader inspireras, sa att en avknoppning av lokala
sma centre dar sker pa samma satt som i Umea.

Styrelsen skulle appladera detta.

/Per de Faire

omkring. Manga olika modeller av MG
gor det valdigt trevligt. Att samla bilar-
nas dgare med bilar dr ju inte mdjligt att
gora pa vintern, men till sommaren ska vi
givetvis forsoka fa till en MG-traff.

I Umea finns en klubb som heter Umeé
Veteranbilsséllskap som har traffar och
cruising p& onsdagskvillar. D4 kan vi vara
over 410 bilar och nigra motorcyklar. De
cruisingarna borjade vi med under pan-
demin. Vi kor allt mellan sju och femton
mil pa cruisingarna. Jag har ju en del jobb
pa min TD 53:a, men det kommer att 16sa
sig.

Nu vénner s vintar mer snoskottning,
nér det &r klart blir det ett besok i ménni-
skobyn (Umead) for att dta fish and chips
pa Bishops Arms, ja ndgon pilsner slinker
nog ner ocksa.

Ha det bra, och glom inte att spruta lite
grus med era vagnar!

Har foljen en bildkavalkad pé vad vi har
for MG-bilar i Umetrakten.

/Thomas Danielsson # 6800

5 il

Annamaja Svard ager en fin MG SA.
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Min Alandsresa med MGB 1962

Text & foto: Christer Ostmark

min MG under sommaren. Ar 2021

var jag pa Gotland och 2022 tankte
jag fortsitta pa temat Oar, sa tanken gick
till Aland. Jag hade pratat med nagra
kompisar som beréttat att det finns manga
fina sméavigar pa Aland. Hade ocksa
triffat aldnningar pa nagra biltraffar som
vilkomnade mig till dit.

Sagt och gjort. Jag bérjade planera min
resa i juli. Overnattningar och batresan
maste bokas.

Den 21augusti paborjade jag min resa.
Jag bor i Eskilstuna sé jag korde forst
till Stringnés for att sedan fortsétta till
Enkoping och ut pd motorvéigen E18.
Stannade till pa en rastplats for att stélla
in GPS:en mot Vaxholm. Jag hade inte
kopplat in horsndckan utan la mobilen
pa sitet bredvid. Nér jag ndirmade mig
Stockholm med tétare trafik och tunnlar
blev det omojligt att hora vad som sades
av mobilen. Jag fick lov att sitta med
mobilen vid drat for att ha en mojlighet
att hora vad som sades. Hade polisen sett
mig hade de sékert stoppat min fard da
det ju sag ut som att jag satt och pratade i
mobilen. Jag hade lagt in vissa orter sé att
jag skulle veta att jag var pa ritt vig.

Resan gick i alla fall bra och jag kom
ut pa vagen mot Vaxholm. Fran viag 274
tog jag en liten vig sdderut mot Boge-
sund. Hade hort att det fanns ett trevligt
vandrarhem dér. Vigen dit var smal och

LJ ag brukar gora en lite ldngre tur med

krokig, precis som jag vill ha det. Det
var for langt att kora till Grisslehamn pa
en dag, sa det behdvdes en dvernattning
pé végen. Bogesunds slott dr en véldigt
speciell byggnad. Efter inkvartering kor-
de jag till Vaxholm f6r middag. Det blev
sammanlagt 18,5 mil denna forsta dag.

Nista dag skulle jag éka till Grissle-
hamn. Kérde mot Vaxholm, Svinninge,
Akersberga och ut pa viig 276. Den tog
mig ut mot havet och till farjelaget ut
till Ljuster6. Dér stannade jag for en
fika. Kénde i fickan och upptéckte att jag
hade nyckeln till rummet pa Bogesunds
vandrarhem kvar. Jag befarade att jag
var tvungen att kora tillbaka, hade hunnit
kora 9 mil. Jag ringde dit men det var
lugnt, de hade en extranyckel. Lovade att
kora forbi pa hemvigen. Fortsatte vag 276
upp mot Norrtilje, sista biten pa vig 76.

I Norrtélje tankade jag. Vig 76 fortsit-
ter norrut som sedan dvergar i vig 283,
en ganska smal och krokig vig, upp till
Grisslehamn. Dér hade jag bokat rum pa
Solgérdens pensionat. Ett mysigt stélle
med god frukost. Det blev 14 mil idag.

P& morgonen var det dags att aka till
firjan som skulle ta mig dver till Aland.
Overfarten med Eckerd Linjen var lugn
med en vildig stor brunch-buffé. Gott!
Vi ankom till Eckerd klockan 13 finsk tid
och jag korde sedan mot Marichamn.

Hade bokat in mig pa tva hotell i
Mariehamn p g a att det var fullt. Den

Mittiforsta stopp:varvandrar _‘em;niet vid Bogesunds slott.
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Fartyget Pomern har alla sett som
gastat Mariehamn.




forsta natten bodde jag pa Esplanad och
sedan tva nétter pa Cikada, dér det fanns
pool och parkering pa gatan sé att jag
kunde se min bil fran rummet, se bilder.
Efter inkvartering pa Esplanad tog jag
en vinda pé vdg 3 ut pa landomradet
Lemland. Stora fina vigar. Sammanlagt
10,4 mil.

Det skulle inte komma nagot regn, sa
jag hade bara lagt 6ver tonneaun. Men
jag vaknade pa natten av att det regnade
kraftigt. Ut for att ldgga 6ver suffletten!

Efter frukost pa sta’n fick jag forsoka
torka ur bilen. Den var vildigt blot, sa
jag kan konstatera att det inte rdcker med
tonneaun nir det regnar kraftigt. Det tog
lang tid och ménga urvridna trasor for att
fé bilen nagorlunda torr.

Efter hotellbyte &kte jag norrut pa vig 2.
Mélet for dagens resa var Bomarsunds
fastningsruiner. Det var ganska mycket
kvar av féstningen som man fick gé
runt i. Det fanns ocksé flera byggnader
som man kunde gé in i. Hittade ockséa
en restaurang dér jag at lunch. Fortsatte
darefter pa diverse smavégar, dven
grusvagar.

P4 Aland finns det mycket granit som
de krossar och gor grusvégar av, sa darfor
4r viigarna vildigt fasta och harda. Akte
runt sa jag visste inte riktigt var jag var
ibland. Aland r inte stort, s det blev
bara 11 mil fast jag tyckte att jag hade
kort ganska langt.

Naésta dag turistade jag forst lite efter
frukost. Hotellet ligger alldeles bredvid
Sjofartsmuseet. Dér finns Pommern, ett
tremastat segelfartyg byggt for transport,
se bilder. P4 vég tillbaka till hotellet stod
en midsommarstang. Detta dr en gammal
sed pa Aland, dér varje by har sin egen
sed och smyckar stdngen pa sitt eget sitt.

Efter detta tog jag bilen mot landom-
radet Saltvik. Forst ett stopp vid hamnen
i Mariechamn dér jag tog en glass och
tittade in i en hantverksbod. Kopte en
speciellt designad toalettrullehallare.

Pa Saltvik hittade jag en fantastiskt fin
badplats som jag hade helt for mig sjélv.
Dir tog jag en fika och ett dopp. Forsta
gangen jag badade i havet. Efter stoppet
fortsatte jag tillbaka till Mariechamn,
mestadels pa smavigar.

For att hitta alla smavégar hade jag
kopt en turist- och cykelkarta. Aland ar
en bra plats att cykla pa for det &r mesta-
dels ganska platt. Det &r ocksé vildigt 14tt
att turista pa Aland eftersom alla pratar
svenska. Fick faktiskt en kommentar om
att fler svenskar borde turista pa Aland.
Sammanlagt 11 mil, samma som i gér.

I dag dags for att aka hemat. Avresa
med férjan klockan 13 finsk tid. Over-
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farten var lugn dven denna dag med god
buffé.

Korde samma vég tillbaka, mot Boge-
sund. Fick ju lov att kora tillbaka dit for
att lamna tillbaka nyckeln jag glomde
lamna. Vil dir stéllde jag in GPS:en pa
Enkoping och jag hade bestdmt mig for
att aka direkt hela vigen hem. Nu hade
jag lart mig att stdlla in den for att undvi-
ka motorvégar. Jag hade ocksa satt in en
av Oronpropparna i Orat sa att jag skulle
hora ordentligt. Detta tog mig pé trevliga
végar, men antagligen en lang omvag.
Hamnade bl a i nidrheten av Sigtuna.
Denna dag sammanlagt 33,8 mil.

Maste séiga att detta var en trevlig tur
pa 6 dagar, sammanlagt 98.7 mil. Kan
verkligen rekommendera det. Min MGB
fungerade alldeles utmaérkt, utan ndgot
problem.

Férutom den forsta natten pa Aland
fick jag inget regn pa mig. Skont det, for
det dr inte sa l4tt att sétta pa taket pd min
modell!

Min MGB njuter av utsikten.

T L] 1l|-'=|'--'l- - -

Unik alandsk midsommarstang.
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Genvagar och tips vid k

Bulletinen nr 2-2017 beskrev vi hur
kamremsbyte gar till och déir metodi-
ken i verkstadshandboken foljdes sa
gott som fullstiindigt. Men niir man gjort
nagot mer invecklat arbete nagra ganger
efter konstens alla regler inser man att
man for vissa moment kan ta genvigar
for att minska/forenkla arbetsinsatsen.

I vissa fall kanske man far acceptera att
det uppstar nagon oligenhet, t ex simre
atkomlighet eller storre risk att det inte
lyckas pa forsta forsoket utan man far
backa tillbaka och gora om. Ett typiskt
exempel pa en siadan aktivitet dr kam-
remsbyte pia en MGF/TF. Dir finns det
nagra sadana genvigar som kan vara
viirda att overviga.

Det forsta fallet dr ndr man ska avldgsna
luckan till motorrummet. I den artikel
som refereras till ovan anges att man ska
demontera balken med hogtalare som
sitter ovanfor motorluckans framkant och
ddrmed gor skruvarna till luckan svérat-
komliga. Det brukar g att ta bort skru-
varna utan att ta bort balken men det &r lite
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pilligt, speciellt nir man sedan ska sétta dit
dem. Det underlittar dd om man byter ut
dessa skruvar mot kortare, 10 mm langa,
och gérna filar/slipar dem lite koniska i
toppen. MGF har en annan utformning av
balken som inte gar sa langt ner, sa hér r
det inte samma problem. Det &r praktiskt
att vid atermonteringen borja med dessa
skruvar s att man latt kan justera in
luckan for att fa luckans hél koncentriska
med de géngade hélen i karossen.

Det andra fallet dr nér man ska lossa
vevaxelns remskiva. Dér foreskriver
verkstadshandboken att man ska spirra
svinghjulets kuggkrans vilket innebar
att man maste skruva bort startmotorn
som dr ganska besvirligt, och framforallt
nédr man sedan ska sétta tillbaks den.
Ofta racker det dock att spérra vevaxeln
genom att lagga i véxel (ettan eller
backen), dra at handbromsen hart och
eventuellt 4ven hélla bromspedalen hart
nedtrampad (medhjélpare) och sedan
lossa remskivans centrumskruv med hjélp
av en kraftig mutterdragare (bild 1). Man

kan fa hélla p4 lite innan skruven lossnar.
Vid atermonteringen kan man anvénda
samma metod och ldgga pé génglasning
pa skruven. Om det inte gér att lossa
skruven med denna metod inom ca 10 sek
aterstar bara att skruva bort startmotorn
och spérra svianghjulets kuggkrans med
lampligt verktyg.

Nésta moment 4r ndr man ska ta bort
den gamla kamremmen (frimre pa
VVC-motorer) och trd dit den nya. Den
gamla kan man naturligtvis skéra av, men
den nya dr ju knepigare. Hér ska man
egentligen ta bort det hogra motorfastet
helt for att f4 den nya remmen p4 plats.
Detta dr besvarligt genom att det &r flera
skruvar som 4r svara att komma at och
fordrar langa forlangare som kan vinklas
lite. Det ar dock inte helt nodvéandigt att ta
bort motorfastet helt, det riacker att lossa
de tvéa grova skruvarna som sitter nirmast
motorblocket (gula pilarna pé bild 2)
vilket gor det mdjligt att sinka motorn.
Hérigenom blir det en springa mellan
motorféstet och motorblocket dér man



amremsbyte pda MGF/TF

Text & foto: Bo Adolfsson & Tommy Lyngborn

kan lirka igenom remmarna (bild 3). Nér
man sedan ska skruva ihop motorféastet
med motorblocket kan det vara svért att fa
skruvhalen mitt emot varandra. Om man
da tar bort den framre av de tva skruvar
som via en bygel forbinder motorféstet
med karossen (rdda pilen pa bild 2) och
féller upp bygeln kan man rora motorfastet
mer vilket underldttar ssmmanpassningen.
For att kunna sdnka och héja motorn
maste man emellertid lossa det bakre/
undre motorféstet (bild 4). Innan man
g0r det dr det nédvéndigt att sétta en
domkraft under oljetraget, med en stadig
trakloss emellan (bild 5), sa att man l4tt
kan reglera motorns hojd och i viss man
dven laget framat/bakat. Detta kan dven
underlétta dtkomsten till de skruvar som
haller kamremskapan, vattenpumpen och
kamremsspénnaren. Hér kan man konsta-
tera att atkomligheten till dessa kompo-
nenter och deras skruvar blir klart sémre
nér hdgra motorfastet far sitta kvar, sé den
reella tidsbesparingen kanske blir mindre
dn vad man forst tror. For att kunna sdnka
motorn maximalt behdver man korta av
sparrverktyget till kamdreven med ca
en tredjedel, annars tar det i den del av
motorfastet som sitter i karossen (bild 6).
Att kamremmen blir lagom spénd ska
skotas av den lilla fjider som medfoljer
spannaren och som fésts i spdnnaren
och en liten tapp (medfdljer i satsen)
som skruvas in i motorblocket ovanfor
spannarens platta (géller VVC-motorer,
icke VVC har en annan typ av remspén-
nare). Det kan emellertid vara svart att fa
fjadern att vrida plattan tillréckligt for att
uppna ritt remspéanning, &ven om man har
sett till att ytorna pa blocket och spén-
narplattan &r rena och sldta. Man far da
”hjélpa till” lite genom att trycka plattan
ganska hart uppat och sedan sliappa sa
att fjadern far bestimma laget, halla fast
plattan i detta lige och sedan dra fast
plattans lasskruv och darefter rullens
centrumskruv. Det dr viktigt att lasverk-
tyget mellan kamdreven ar borttaget och

att allt star i avspént ldge nar man gor
detta. Efter ndgra varvs runtvridning av
motorn ska allt kidnnas bra, och man ska
utan svarighet kunna trycka in remmen ca
10—15 mm mitt pa strickan mellan avgas-
kamdrevet och remskivan pa vevaxeln.
Man behdver inte skruva bort tappen da
man ar klar med atgéarden, ddremot bor
man ta bort fjadern.

En tidsbesparing som kan vara pataglig
dr om man viljer att inte byta vattenpum-
pen eftersom man dé dven slipper tappa
av kylvatten och efter pafyllning lufta
kylsystemet. Eftersom kamremmen pa
dessa bilar ska bytas med ett tidsintervall
om hogst sex éar, vilket inte bor Gver-
skridas eftersom resultatet av en brusten
kamrem é&r helt for6dande for motorn,
har antalet kérda mil under denna tid ofta
inte blivit sérskilt stort, kanske bara nagot
tusental mil. Sannolikheten for att ett
vattenpumpbyte behdvs édr da inte sdrskilt
stor, utan det racker sakert att byta vid
vartannat kamremsbyte. Remspénnaren
déremot &r en sé visentlig komponent
att det dr klokt att byta den varje gang.
Hir kan det dven vara lampligt att byta
spannarens centrumskruv, &tminstone om
bilen gétt mer dn 5—6 000 mil.

Pa VVC-motorer &r insugskamaxeln
delad i en framre och en bakre halva och
dér den bakre halvan drivs av avgaskam-

axeln. Darfor finns det dven en bakre
kamrem som ocksé bor bytas. Har ska
man helst sparra den bakre halvan av
insugskammen med hjdlp av svetstang
och trékil (bild 7) vilket fordrar att ventil-
kapan avldgsnas. Det gar i och for sig att
byta rem dnda, men det ar véldigt 1att att
kamhalvan av trycket fran ventilfjadrarna
vrider sig ur sitt lage (drevens méarkning
mitt emot varandra). Man da far vrida
tillbaka och justera in ldget noggrant

igen vilket dr ganska knepigt eftersom
avstandet mellan dreven &r ganska stort
sd att det &r svart att se om markningarna
verkligen sitter mitt emot varandra (bild
8), en spegel underlittar dock. Det &r
svart att sparra drevets lage tillrackligt
vil pa nagot annat sétt utan att det hindrar
patradning av remmen, och dérfor avrads
frén detta tidsbesparingsforsok, risken ar
stor att det inte blir nagon besparing utan
bara vallar irritation. Om man &nda véljer
att gora pa detta vis dr det extra noga att
man nér den nya remmen dr monterad
noggrant kontrollerar att markningarna
star exakt mitt emot varandra, dven efter
nagra varvs runtdragning. Annars ar det
bara att gora om (egen erfarenhet)!

Om du tianker byta kamrem/-mar och
du inte gjort det tidigare, 14s artikeln i
Bulletinen 2-2017. Dér stéar egentligen
allt du behover veta.
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1968 och har dven restaurerat flera

egna Austin- och Morris-bilar tidigare
an 1930, nér jag 1990 fick veta att ett
lokalt garage hade resterna av en bil som
kunde intressera mig. Nir jag kom till ga-
raget fick jag se ett mycket forfallet chassi
under en presenning. Garageégaren hade
hémtat objektet fran en gérd i nirheten
ménga ar tidigare. Karossen hade tagits
bort under andra vérldskriget och bilen
hade byggts om till slatterklippare.

Det fanns stora kedjedrev svetsade

LJ ag har 4gt olika M.G.-bilar sedan

Eyrids!__fjg:-k..-'.' aii
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till de bakre bromstrummorna, men
transmissionen och motorn var fort-
farande pa plats. Kylare, vindruta,
instrument och andra smékomponenter
hade plockats bort och forvarats torrt.
Jag kunde se att huvudkomponenterna var
Morris Oxford, men nér jag fick chassi-
numret kontrollerat av myndigheterna och
undersokte chassit narmare, stod det klart
att denna bil var en M.G. snarare 4n en
Morris Oxford.

Garagedgaren var ovillig att silja, men
tva ar senare dndrade han sig och jag
kunde hdmta resterna,
plus ménga lador
med komponenter

M G. Super Sports — PP 3256

- varldens aldsta bevarade MG -

Text & foto: Chris Keevill .
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som hade forvarats under torra forhallan-
den.

Med hjilp av myndigheterna upp-
tackte vi att bilen var en 4-sitsig M.G.
Super Sports, levererad fran fabriken
ijanuari 1925, vilket gjorde den till
den éldsta kdinda M.G. som 6verlevt.
Ungefir sex liknande M.G. byggdes
1925 —men ingen av dessa har 6verlevt.

Om vi ser tillbaka till 1923, nér de
sex Raworth-byggda M.G.-sportbilarna
tillverkades, s har tyvérr ingen av dessa
heller overlevt.

Jag aterstédllde successivt chassit
med alla tillbehor, byggde om mo-
tor och vixellada och fick ett nytt

En 1923 Raworth byggd M.G. Super Sports parkerad utanfor
M.G.-omradet pa Alfred Lane i Oxford.



cellpaket monterat pa kylaren.

Direfter hade jag en duktig lokal snicka-
re som reparerade det rdddningsbara virket
vi hade kvar, och tog exakta matt fran en
annan 4-sitsig Super Sports for att rekon-
struera askstommen.

Jag var flygingenjor i ett tidigare liv, s&
jag var bekant med att arbeta i aluminium
och med hjélp av en professionell kaross-
byggare platkladde vi karossen tillsam-
mans. Sedan sprayades kroppen med 16
lager cellulosalack i original morkbla
nyans, men med de nedre karosspanelerna
lackades i silver.

Sé en dag — var den klar for végen!

Ett stort tack till
Chris Keevill, re-
daktér for EMGS:s
magasin, for text
och bilder.

On the road aga
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MG Mldget mkl 1961

Pa solsemester i Provence.
Foto & agare SISSI Morrlsson. v

o






JUIN-JUILLET

Hejsan morsan, hejsan stabben...

Efter flera ars viantan begav vi oss ut pa fard med vara
drygt 50 ar gamla bilar, baAda MGB av arsmodell 66.
Jens Arnekliv i EUH, Per och Lotta Jungstedt i ENO.
Jens har forsokt en gang tidigare som ni kanske last
om, med ett viaxelladshaveri i Italien som stoppade
honom fran att komma fram. Nu startade vi fran Stock-
holm den 26 juni med en planerad resa till Le Mans
Classic. Jens hade sedan den tidigare resan kontakt
med franska MG-klubben, och vi skulle som lovat fa
access till deras klubbmonter pa Le Mans, inne pa
sjdlva omradet (se denna tidnings omslag).

Resan planerades redan till 2020, men Corona satte
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hinder i vdgen med instéllt evenemang, likasa 2021.
Men nu 2022 skulle det bli av. Planeringen var att

kora Stockholm-Trelleborg nonstop pa motorvag for
att sedan i Rostock borja ta dagsetapper pa drygt

30 mil for att vara nere i Le Mans till torsdag kvall.
Anledningen att vi valde denna véag var att man kan
sova pa farjan och vakna i Tyskland utan att behéva
kora genom Danmark. Viljer man denna destination
undviker man dessutom Hamburg och dess omtalade
koer. Vi planerade att undvika motorvagar och biltullar
hela vdagen med hjilp av Google Maps ruttplanerare.
Fungerade hela resan fantastiskt bra, den undvek t o m
kderna utanfér Paris.

Har kommer vara dagboksanteckningar fran resan.

26/6 Sondag

Startade i Stockholm, Ringvagen pa
Sédermalm. Jens hade haft problem med
kopplingen under varen men den verkar
fungera ok vid avresan. Strickan till
Trelleborg gick i extremt varmt vider
med en god lunch pa Gyllene Utterns
altan med utsikt 6ver Vittern. Framme i
god tid innan farjan avgick for en natts
skon somn.
27/6 Mandag
Startade i Rostock med sikte pé staden
Hameln, ”Rattfangarens stad”. Allt vil,
men efter ca 8 mil, strax utanfér Goldberg
forsvinner Jens i var backspegel. Lotta
och jag vinder, hittar honom vid vagkan-
ten med en huvudcylinder for kopplingen
som gett upp. Vad gora? Jag och Lotta
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Jakten pa en ny huvudcylinder till Jens
koppling har borjat — bad luck.

aker till ndrmaste storre ort och forsoker
hitta en verkstad samt ordna bargning.
Jens stannar vid bilen och startar jakten
pa reservdelar. I Parchim en lite storre
ort i norra Tyskland hittar vi en Fordfor-
séljare med verkstad. De hjilper oss med
bargning till verkstaden. Jens har hittad
en firma utanfér Hamburg som har en
huvudcylinder, men den kan bara leve-
reras dagen efter med expressfrakt. Vi
beslutar att Lotta och jag aker vidare till
Hameln som var mélet denna dag. Jens
invéntar reservdelen och forsoker aka
ikapp dagen efter p4 Autobahn. Under ti-
den tar Lotta och jag oss fram till Hameln.
Tar in pa bokat hotell och avnjuter en god
middag i Rathaus samt tar en fin prome-
nad genom stadens kérna med parker.
28/6 Tisdag

Lotta och jag éker vidare efter uppgjord
plan. Nésta anhalt &r Ernst i Moseldalen.

Med ett enda litet klick sa har man en
flaska vin — praktiskt.

Firden gér pa fina landsvigar genom
Tyskland utan incidenter. Vi tar farjan
over Rehn vid Flisen till Bobbard, fortsét-
ter till Ernst i Moseldalen, tyvérr lite sent
pa dagen sa de flesta Weinstube har stangt
eller haller pa att stdnga. Vi far dock ett
gott glas av det berdmda Moselvinet
innan middagen som avnjuts med utsikt
over den vackra dalen.

Cylindern kommer pa utsatt tid, (man
kan lita pa tysk ordning) den monteras
och Jens kan efter lunch starta jakten pa
oss. Det blir 65 mil pa Autobahn i raskt
tempo till en glad aterfoérening i Moselda-
len, inklusive dubbla fortkérningsboter.

Under middagens slutfas hor vi ett be-
kant ljud, Jens &r pé ingéng. Vi har ordnat
rum at honom och jag tror att han fick ett
glas vin ocksa efter ankomst. Som tur &r
finns det vinautomater om allt skulle vara
stiangt.
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En raddande angel dyker upp med pack-
ningar till bensinpumpen - bra timing.

29/6 Onsdag

Startar dagen i fint vider. Farden gar
utan problem i lagom tempo genom fyra
lander, Tyskland, Luxemburg, Belgien
och Frankrike. Under dagen borjar ENO
lacka bensin fran anslutningen vid pum-
pen. Dras at flera ganger under dagen,
men det droppar fortfarande. Bokat rum
pa Villa Champagne Ployez Jacquemart
i Ludes strax sdder om Reims. Nar vi
inmundigar ett glas Champagne i tradgar-
den hors vilbekanta ljud fran andra sidan
huset. Det rullar in en engelsk ddling,
Jaguar XK 140 med ett brittiskt par i. Av
honom fick vi nya packningar till bensin-
pumpen. Han hade varit racemekaniker
till Reine Wisell och nu skdtte han om
en bekants veteranbilspark, ingen vet hur
stor den var. Tog taxi in till Reims och &t
en god middag strax bredvid katedralen.
30/6 Torsdag

Dagen startar i regn sa vi fallde upp
taken. Var nya engelska bekantskap ansag
att om man holl 80 mph sa blev man
inte blot, sa de akte oppet. Svingde forbi

Renoverad léktare vid den gamla F1-banan
i Reims.
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Vintage Garage i Orleans dar vi fick hjalp med generatorn till Pers bil. Jaguarerna stod pa rad.

den gamla F1-banan i Reims och ins6p
atmosfiren. Ddr har man restaurerat delar
av laktarna och depan som hade forfallit.
Farden fortsatte, men mitt emellan Paris
och Le Mans ger ENO:s generator upp.
Vad gora? Vi svinger in pé en fransk
”Roy och Roger-mack”. De kan inte ett
ord engelska, men diremot har de koll

pé veteranbilsverkstidder och hénvisar till
oss till en verkstad i Orleans, ”Vintage
Garage”. En verkstad som renoverar alla
gamla bilar at dem som kan betala. Det
star tre handknackade aluminiumkarosser
till Jaguar E-type i deras showroom. Tre

1 kon in till Le Mans — varmt.
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mekaniker sldpper allt, trots att klockan
dr efter tre, ndr de hor vart vi ar pa vig.
Tva timmar senare dr vi pa vig igen med
en begagnad generator som de skruvade
ur en Midget som stod pa bakgarden.
Lite kuriosa bara; i deras verkstad stod
en svenskregistrerad ”Hindustan Ambas-
sador” som dgs av en man i Upplands
Visby. Tyvérr fick vi inte fota inne i
verkstaden, men det stod ett antal rariteter
dér under renovering. Vi anlénder till
hotellet i Le Mans utan fler missdden.
1/7 Fredag

Till banan. Ko, vildigt varmt men vi

far kora in med de pass vi fatt av franska
klubben och parkerar i deras monter pa
omradet. Jens provade pé hur det var att
kora i en sandfalla. EUH klarade detta
som moderna bilar inte hade gjort, det var
som kvicksand. Vi gick omkring, bekan-
tade oss med omradet. Ménga depéer for
de olika klasserna, otroligt stor kommers
med forsdljning av race-relaterade varor
och ett flertal restauranger. Denna dag &r
det bara tréning pa banan, men de gasar
fullt anda. De hade en Mercedes 300 SLR
uppstélld i Mercedes monter, Pers drom-
racer. Totalt deltog ca 500 tévlingsbilar

#
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Snart gar starten.



i de olika klasserna, sammanlagt till ett
vérde av flera miljarder!
2/7 Lordag

Ater pa banan. Otroligt varmt i dag
igen. Traningen fortsitter. Lunch med
mingel med franska klubben i deras
monter. Racen startar pa eftermiddagen.
Strax innan far vi reda pa att vara pass
géller for huvudldktaren med skugga.
Pust... Jattekul att se alla klasser starta,
inklusive juniorklassen med kommande
generationers forare. Bilarna var bensin-
drivna miniatyrer av klassiska tévlings-
bilar (pappa betalar). Alla klassers starter

L hh-uﬁum\%m

var klassiska Le Mans-starter med ett
formationsvarv till flygande start.
3/7 Sondag

Tittar pa flera heat med riktigt gamla
tavlingsbilar upp till nyaste klassen som
var upp till 80-tal. Usch s& manga Ford
GT 40 och Porschar (tysk folkbil) vi ség,
man blev avtrubbad av dessa till slut.
Vi lamnade Le Mans i riktning mot den
franska kusten och Mont-Saint-Michel.
Upptéckte att man inte ldngre far dka ut
dit med bil, utan man skall ta en turistbuss
ut. Vi beslot att bara se det fran avstand
och hittade en privat vig med bom som
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bar fram till en fin utsikt 6ver klosteron.
Fortsatte till staden Granville. Hotellet
som lag i centrum hade ingen parkering,
men Jens gick in p& Casinot och talade
med direktoren sé vi fick stélla oss pa
deras bevakade parkering framfor kasinot.
Avnjot en fantastisk middag pé en fiskres-
taurang, La Citadelle, i hamnen.
4/7 Méndag

Reste vidare till Normandie och Omaha
Beach. Besokte sedan det amerikanska
minnesomradet med museum och kyrko-
gard for de som stupade vid invasionen.
En stdmningsfull plats, vil vérd att

Monumentet vid Omaha Beach.

besoka for att mojligen fa ett grepp om
hur ménga som stred for freden i virlden.
Fortsatte sedan till den franska industri-
staden Rouen. Hir dirigerade Google
Maps oss igenom lite skumma kvarter,
men det gick bra med en ej bestélld
poliseskort. Kéndes lite tryggare.
5/7 Tisdag

Mot Dunkerque var tanken, men vdgarna
var avsparrade i flera mil. Ett antal lycra-
klddda mén pé kevlarcyklar skulle susa
fram genom franska landsbygden, dvs.
Tour de France. Totalt avstdngt, dven fast
de inte vintades forrdn om ett par timmar.
Omplanering av var rutt. Lunch intogs vid
torget i Aire-sur-la-Lys framfor stadens
gamla radhus. Fortsatte till Belgien.
Tanken var att besoka det berdmda
klostret Westvleteren med sitt prisbelonta
trappist-61. Om man skall besoka detta
kloster ar det bra att kontrollera nir det
ar Oppet eftersom man inte far komma in
om man inte bokat innan. Det hade inte vi
men det var dnda stdngt. Fortsatte sedan
till kuststaden Oostende. Middag avnjots i
solnedgang pa strandpromenaden.
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En av kanalerna i Alkmaar.

6/7 Onsdag

Héamtade bilarna i ett niarbeldget garage
som var allmént och inte tillhérde hotellet.
Vi fick gora sé pa flera orter, och det
fungerade utan problem. Siktet instillt pa
den nederléndska staden Alkmaar med sin
berdmda ostmarknad. Farden gick langs
kusten och vi undvek alla stora stader.
Passerade enormt stora hamnomraden
utanfor Rotterdam. Anlénder till den
pittoreska staden med sina fina kanaler
och gammal bebyggelse. En fin dagsetapp
utefter kusten. Promenerade runt i staden
och insop atmosfaren. Middagen avnjots
pé en lokal tapasrestaurang.
7/7 Torsdag

Fortsatt faird mot Sverige. Bokar hotell
pé ett Gasthaus i Hatten utanfér Bremen.
Regn. ENO har fatt en liten sjukdom.
Hoger torkararm vill ldmna bilen hela
tiden. Lossnar tre gdnger men tva av
gangerna fangas den av Lotta pad motor-
huven. Den tredje géngen far vi himta
den i viagrenen. Nu far den ligga i bagaget
i stéllet. Passerade Aufslutdijk, den stora
dammbyggnad som motorvigen A7 gar
over och skiljer havet och Holland ét,
i storm. Fiarden gér pa tysta holldndska
motorvigar, en fantastisk uppfinning.
Tyvérr gér det inte att 14gga 1 Sverige
eftersom var vintersand slammar igen
den. Vil i Hatten upphor regnet, och utan
overraskningar parkerar vi framfor det
gamla mejeriet. Det dr néstan bara vi pa
ett véldigt stort Gasthaus dir de serverade
en jittegod middag.
8/7 Fredag

Har skiljs véra végar ét. Jens och
EUH tar en rakare vdg mot Sverige 6ver
Puttgarden och Rédbyhavn. Jens dver-
nattade i Brondby utanfér Képenhamn,
dérefter vidare fard genom Sverige med
en Overnattning i Mullsj6 for ankomst till
Stockholm pa séndagen.

ENO tar férja 6ver Elbe med fird genom
Danmark, Sonderborg och Helsingér. Kan
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rekommendera ett besok pa Egeskov slott
med ett fordons- och tekniskt museum
samt en fantastisk tradgéard. Fortsétter
sedan mot Helsing6r med dvernattning
for fortsatt fard till Askersund. Dagen
dérefter mot Vingéker outlet for shopping.
Fortsétter mot sommarstéllet utanfor
Sodertélje och kommer fram pa méndag
kvall.

Som avslutning kan vi rekommendera
att bila i Europa med sin gamla bil.
Manniskor ar otroligt hjdlpsamma, och

Pa farjan 6ver Elbe.

intraffar ndgot sé finns hjélp att fa. Med
en gammal bil Gppnar man manga dorrar,
traffar otroligt ménga ménniskor som man
inte skulle fa kontakt med annars. Totalt
ca 500 mil var, med vildigt lite mekaniska
missdden och ménga otroligt trevliga
moten.

/Lotta, Per och Jens.

...Ja nu vet vi inge mera. Kram och
kyss och hjirtligt tack sen. Men nu ska
vi ut och brinna grannbaracken...

-
E

Sista tankningen tillsammans i Tysklairlld..




En bra forsakring ar guld vard...

...det vet alla som drabbats av en
olycka eller ett mekaniskt missode mitt
i ingenstans. Fir man diremot inte

den hjilp man tycker sig ha ritt till

av forsiakringsbolaget, forsvinner all
tidigare belatenhet 6ver en lig premie
eller ett flashigt erbjudande lika snabbt
som den berémda avloningen.

lag och forsékringsalternativ som

kan passa oss i klubben. Det beror
lite p4 vem man dr, vad man anvénder
bilen till och vilket skydd man ar ute
efter. En bra sammanstéllning med
jamforelser mellan bolagen finns t ex pa
tidningen Klassikers hemsida, lasbart for
den som har bredare litterdra ambitioner
an bara MG-Bulletinen, och Google dr
som vanligt till stor hjilp.

Manga i MGCC of Sweden har forstas
valt att ha MHRF:s forsékring. Den
passar manga av oss som bara anvédnder
bilen till findkning och som kan folja
regelverket utan att tumma pé villkoren.
Forsakringens villkor har forresten
andrats pa flera punkter pa senare &r; alla
de detaljerna redovisas inte hér sé 14s om
detta pA MHRF:s hemsida eller i deras
tryckta broschyr. Du kan ocksé kontakta
klubbens forsakringsansvariga, Max
Jacobson eller Anders Bécklund.

Men ett par fordndringar som jag sjilv
inte noterade forrdn ganska nyligen &r
foljande. Man behdver inte ldngre ha
varit medlem i en godkdnd klubb under
ett &r innan man kan fa en forsékring,
och en forsékring kan folja en forsiakrad
och besiktigad bil till sin nésta dgare. En
numera gammal nyhet dr ocksa att man
ska ombesiktiga sitt fordon minst vart
tionde &r for att verifiera fordonets skick.

D et finns ménga olika forsékringsbo-

Hur som helst, det ar viktigt att du har
en bra forsdkring som passar just dig. En
som instimmer i detta dr centrerepresen-
tant Owe Andersson med hustru Marina
som rakade ut for ett misséde i samband
med SMGM pé Gotland i somras. Som
alla vet gar en MG aldrig s6nder, men
det hénder att den vilar sig. Just vad som
hénde i det hér fallet.

Gotlandsturen bérjade bra. Owe och
Marina hade tagit farjan ett par dagar innan
SMGM for att njuta av gotldndsk mat och
géstfrihet. MGA:n hade skott sig lika bra
som alltid, precis som en perfekt renove-
rad 1600 Mk.II ska gora. Négra enstaka
ryck i bilen under fard har man tolkat
som att motorn kanske inte var van vid
den gotlidndska 6-luften. Under SMGM
hade Owe som vanligt fallt upp huven
for att inviga den samlade menigheten i
Det Vilputsade Motorrummets innersta
hemligheter, och som alltid monterat den
for alla Concours-medtévlare vilkdnda
maskoten ”Coyote” hdngande pa huvstot-
tan. En grupp konfirmander som utsetts
att vilja ut traffens finaste bil hade gjort
sitt jobb, och Owe hade i andanom borjat
fundera pa var pa prishyllan i garaget den
nya trofén skulle placeras.

Da slar katastrofen till. Motorn lagger
av. Den édr lika d6d som Norwegian
Blue-papegojan i Monthy Python-
sketchen, om mojligt &nnu dédare. En
kollektiv felsokning inleds. SMGM:s
deltagare ar forstds en mycket kvalifice-
rad felsokargrupp, och den gemensamma
slutsatsen dr att MGA:n drabbats av
tandningsproblem. Fordelaren &r primary
suspect. Narmare bestdmt den elektro-
niska tdndningen. En intensiv jakt pa en
annan fordelare inleds, och som forvéntat
hittas en eller tva fordelare i andra tréaff-

deltagares koffertar, men ingen passar.
Owe och Marina deltar i rallyt i baksétet
pa en annan bil, och SMGM blir trots allt
en trevlig erfarenhet.

Sa kommer dagen nér den bokade
farjan till fastlandet ska avga. Lite létt
panik infinner sig nir man inser att man
kanske inte kommer hem som man ténkt.
Owe ringer Folksams avdelning for
MHRF-forsikringar. Efter en redogorelse
for problemet och en kortare overldgg-
ning kommer man fram till att nirmaste
verkstad d4r hemma i familjens garage
i Nérkes Kil. Bilen bérgas forst fran
Tofta strandpensionat till den ordinarie
farjan, placerad pa en biltransportkarra,
men dragbilen hiktas av och stannar pa
Gotland. Béirgarna har inte plats for tva
passagerare, s Owe och Marina far aka
taxi fran pensionatet till firjan.

En Stockholmsbirgare &ker till Nynés-
hamn, méter den inkommande férjan
och flyttar 6ver bilen till sitt flak. Owe
och Marina dker buss frdn Nyndshamn
till Stockholms central, bordar taget
Stockholm — Orebro och &ker sedan taxi
de sista tvd milen. Tva minuter efter deras
hemkomst kommer Stockholmsbérgaren
och hans kompis. Efter kaffe, nattmacka
och trevligt samtal vander bargarna
hemat.

”Nar bilen kommit in i garaget och lam-
porna har slickts inser man vilken fan-
tastisk hjéalp man har fatt. Tack MHRF!”,
sdger Owe och Marina och hoppas att alla
i klubben ser till att ha ratt forsékring for
sin MG.

En jamforelse av forsékringar och
priser finner du pa nésta uppslag.

/Owe och Marina Andersson berdttade,
Lennart Nordstrom noterade.

Sen hemkomst med mycket bensin kvar i tanken.
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Denna jamforelsetabell har vi fatt tillatelse att publicera med tillstand av tidningen Klassiker, som i
hostas gjorde en jamforelse av olika forsakringar for entusiastfordon. Tabellen finns ocksa i tidningens
lasvdarda sammanstallning 6ver trevliga sommarbilar for alla planbocker i ”Klassiker Guiden”.
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-#mﬂ.ﬂ A daaae s esss

Krmnihubfmﬂun

tion vid tecknande av férsikring

Hyrbil

Reparation vid skada,
val av verkstad/eget arbate

Pris Saab 900/Volvo P180O

Siilwrisk trafils/glas/stéld brand /ridd-
ning/vagnskada®

—VIJAMFDF! VILLKOREN

BLSPORT G C

Modeina

E.I Lanslirsikringar

Kavpimedomsapikib

B:egrir:ﬁnml fordonets anvindande BN AT

13, inom EES/Grbint km-nr'nr.!udet
Mnx&mmrp&rm

Kravpd forvaring | garagenattetid

-Kmp&mtmmaﬂlaﬂ.‘éﬁﬁw-m"i;—m i

Birgning till verkstad vid
skada eller driftstopp

Att fordonet & av entusiastiarakis

Hej
Trafilhalv/elftrsakring. inkl vagnskada,
rie.f-:murrg -.raN -ga 1 Arf'mkme

1000 mi

Ja, bearcklbckare | vissa fall falglis

Ja, last garage, for max B fordon,

Nej.

inom 14 dagar

EaﬂrumJepJ skm lilﬂa.rl lm.[uvLM’.MI
orhad verkestad, hem elber Gll resmdl

| sarmeibd med IorsSkingstaganen, Mddighet att
utfiea arbatet sflv.

1944 kr respaktive 2 272 ki, kontakta forsdkrngs-
bolxget fdr dvrigh priser.

1000/35% av kistraden, (igst
10:002 000N 00010003 D0 kr.

-r:a-r.n.l,;-,..;j;am-gf.r” FHa SE
inte anvandas fir vandagsbruk®

13, lotografer ska shickas (il bolaget

m-.wl'g;—.rw-.-mr!:rf,xknnga l

30 &r efler alcie, 20 &r eller lde for
samiarfordon

rlhm.ﬂ.tsurl l.r.iazulwmmeldrn?.l

1raﬁhF|:usakr~ng eller hetftrsdiming, inkd
vagrekaty Arsforsakring

500 mil.

Ja, kontnollera med bolaget 16r ditt fondon,

43, inom EES/Geont kort-omricet. Kiubber ska

13, lomdonet ska grodkEnnas av kubh

bolaget samarbetar med

I sarmedd med foesakringstaganen. Mofighet att
utften arbetet iy

B4 kr B wande upp Ul 300 000 kr, kontakta

torsabringsbolaget 1o hagre vanden.

O/200 ke + 20 % aw kostnaden
2000/1000,1000/2 000 kr,

..I [.a'-llr.?,-"m |k|:unnu E| Ln.i_»*::rnrlﬂ

Beroende pd skada; till narmaste verkstad,
-"nskal. I.Eﬂ:slad uilw hen'L

it [ansiorsakingar s A ockholmyprivan/

20 &r elier Bldve, i fint siock, ha histortske!
farlturedit vande

Hel{uisakmg. inkl vagnskada Arsfoesakring.

5010 mil.

E] tavling banktming. B beidekdening.

la.r_'rm'lc's,!a:kaie_ tal;lla:lf'.inshaare, rdl:tkr,,ﬂ-a.

i vissa fall ebektronisk startspder/dold Stroem-
brytare

la, inom EES/Gadint korl-omrddet

godkanna utlandsiesa innan resan piboras. )
Ja, ldst garage. max 10 fordon, Ja, list garage, max 8 fordon,
Ja o

Fotodokumentation samt beskining &v bolagel.

[}

Till ndrmaste lamplig verkstad

P& orskad verkstad om den & [amplig

Mayligt att utioa arbetet sialyisamridan

m«: Dds.akrngs'.:-:i:lget
BRI o resp | 334 kr |‘.I|:|r':.[r1r.1 .l.".r Hll f{l I ]'1-.-

| e ort/landstygd. Variationer kan

[urﬂlc:m'r!

IGDD.’J‘%dvkmmudEﬂ Lagst EL‘DG j5'

procent av prisbashetopn bevoande pd bilens
vange* 1500/1500,3-25 procent ay prisbas-

belopp bermende pd bilens vaide

* Sidtvrisher kan hojas vid tex oakisamhet

*0kr om foedonet hittas inom 30 dagar med
spdmingsatmustning,

* 0 kr 5}lvrisk om godkand
spdmingsutnistning anvands.

kommer att inga.

per-ove.nigrell@mgcc.se

eller mobil: 0768-595 614

Klubben soker en webredaktor

Klubbens hemsida saknar for nirvarande redaktér. Har du kunskapen eller kinner du nagon
som kan/vill skota den sysslan at klubben?
Vad innebiir det da att vara redaktor? Jo, att samla material och kontinuerligt se till att hem-
sidan édr uppdaterad i samarbete med klubbens webmaster. Det iir naturligtvis bra om du har
”MG-bakgrund” och att ditt hjéirta klappar for mirket, men hjilp finns ju alltid att fa av klubb-
funktionirer. Ett nira samarbete kommer att finnas med Bulletinens Redaktionsgrupp dér du

Till din hjilp kommer du att fa en nyskapad plattform med ett modernt griinssnitt som kommer
att gora jobbet enkelt.
Om du ir intresserad eller kan tipsa om nagon limplig person, kontakta var ordférande pa:
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Samiarfordon 30 & pch Sldee, men dven yngre,
s villkoeen. Fordanen kan v | oniginalskick,
renoverade, crendverade och aven med tids-

Ingen begrarsning men dlig kivstricka kan

framskas vid skada.

E| tavlirgbankouming. ] beukskorning.

Ja. brancsiackare amt antingen huvudstrom-
brytare, batberdrirskijace eller hmgsahnm,

" Ja.inom EES/Gront hort-omiddet,
max 60 dagar per r

Ja. orm den Mrsakrade bilen & av 1969
ars rm:lellelleryrqre

Besiktreng ay umeam tt-ﬂh:nH:Q.snm
genom kiubbama.

Bevoande pd skada 1l narmaste verkstad,
u'rskuivetlstaddleﬂlem

|ms:mrmmu@mm¢mm

utioea arbetet sl

800 kr 150 825 hr. Mellan 430 och 800 kr

30 &r elier aldre, fordon i criginalekick,
endast mindee avikelser tilkitna

E| tavling/bankirning. E| brukskbening,
Ja brandsidckare, huwdstréenbrytane, Godiant
Lanr om v nel nu!rsuaef 300 000 kr.

Ja, iroen EUVEES och Grint koet-ome et

Ja, eget 1ast gazage nattetid, max 4 fordon
la
Hmm[m

Kurdden ombids ondna verkstad sitly, bolaget

will = hostnadskalkyl innan arbete pibtras:

Furdden ombeds ondna verkstad silv, botaget

will 52 I.asma:lsl‘.alhrl innan arbete p.i.bﬂ'jua

1139 mmtmmam kontakta

drsforsaking.

" 6 tving/banktenig, e vingskomng Owgt

Hej

43, inom EES/Gotnt kort-omeddet

Till marmaste verkstad som kan ution repar-
tionem.

mdjlighet 1l annan verkstad eller konantersan-

ring fran fail il fall

Knrakta fomskringsbolagat r prisuppgill_

bercends pd bilens Alder, for wirden upp till &
farsfkringsbalaget fe Gyriga peiser.
_________________ B e e
0%735% av kastnader, Lagst 1000/ 5007 50007 5003 D00-4 500-6 000 kr
ORI S OOV QLT 300 b, 1000/500%*/1500/1500/3000 kr. [valbar sjalviisk fer vagnskara).
*Fiw yngee respekthe dyrane fordon #1000 br féie fare under 24 8r **0 kr om
kontakta MHET eller rakna sty | deras fardonet hittas inom 30 dagas med
kalkylator pd webben spdmingsutiusining

VAD KOSTARDET?

Med mang
och vird

olika fordon
ara svart
utan att
det fo
ra. Wi vald

Turbio av 19

ot satbe v tll

(8BB4 kr) pd trede
Valvon ar billig

Hansa vill inte rikna
tan hanvi
clagat far

Valkommen till

The Olo Speckled Hen
Annual Photo Award

De senaste aren har vi haft en fototivling hér i Bulletinen for att
fa in bilder till den arliga almanackan, sa inte i ar dock.

Vi vicker i stillet nu liv i den sedan 2015 vilande fototivlingen
"The Old Speckled Hen Annual Photo Award”. Tavlingen ar
oppen for alla klubbmedlemmar. Bilden skall vara digital men
behover inte vara nytagen. Bidragen skall forestilla en MG-bil i
nagon form, fantasin kan spela fritt. Max tre bidrag per tivlande,
Bulletinens Redaktionsgrupp ar jury.

I och med att du deltar godkédnner du att MG-klubben far anvinda
bilden/bilderna i tryck och pa sociala medier.

Vandringspriset, som annonseras vid SMGM, ir vidstiende
olkran i missing och det far behallas i ett ar. Endast ett pris
utdelas.

Tavlingsbidrag skickas till mgbulletinen@mgcc.se senast den 20
maj 2023.

Lycka till!
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MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

MHRF-forsdkringen - den ledande forsdkringen!
MHRF-fGrsakringen, Sveriges aldsta - och storsta -
farsakring for historiska fordon, drivs av Matorhistoriska
Rikstorbundet | samarbete med Folksam och erbjuder ett
farsakringsalternativ f3r de flesta fordonen. Det finstita?
Fria mil och bara ndjeskiming!

Farutom forsakring for pastallda fordon kan vi dven er-
biuda alternativ for tidsoptimisters objekt. Och drdmmares
projekt.

Utdver den egna plénboken gynnas din kubb av
MHRF-forsakringen. Likasa den fordonshistoriska rorelsen
tack vare MHREFs arbete som sammaniatias:

Fiir gardagens fordon pd morgondagens vagar,

e . : Foto: Alf Naslund

MHRVF-forsakringen mﬁﬂm

o0 ° L) : X
— en raddare 1 noden! okt tahtn St
forsakring@mhri. se
08-30 28 01

Dessa fordonsinspektorer kan hjalpa dig med din forsakring:

Jan Andersson Orebro 070-568 68 64 Kjell Johansson Getinge 070-346 68 09
Hansi Borgstrom Onsala 070-548 52 03 Per Johnson Norrahammar 070-756 67 51
Anders Bicklund Oskarshamn 073-986 66 95 Jan Olof Levenstam Spéanga 070-526 06 42
Ulf Edstrom Goteborg 070-794 66 34 Leif Lindgren Borlinge 070-595 60 53
Tommy Hadrys Nybrostrand 076 947 33 60 Hans-Ake Nilsson Limhamn 070-586 84 81
Max Jacobson Svedala 070-893 84 01 Sven Ordell Motala 0141-21 7175

Ny matrikel

ulletln en Tillsammans med Bulletin nr tre nu i juni kommer du att fa en

FOR 8 =f A . .. . . o
. MEDLEMSTIDSmg[‘;T X ) @D ny medlemsmatrikel. For att vi skall kunna gora den sa aktuell
MG CAR CLUB S L8

och anvindbar som majligt ber vi dig kolla att dina uppgifter i

\'7 T medlemsregistret dr aktuella. Gor det genom att titta i den gam-
la matrikeln eller genom att logga in pa hemsidans medlemsav-
delning. Dir hittar du och kan dndra dina uppgifter. Kanske har
du flyttat, bytt telefonnummer/mailadress eller forandrat ditt

bilinnehav sedan senaste utgavan.

Har du inga inloggningsuppgifter till hemsidan kan du fa dem
genom att be webmaster@mgcc.se om dem. Du kan ocksa fa
dina uppgifter dndrade genom att kontakta Christer Farneman
christer.farneman@mgcc.se.
Vi borjar arbetet med matrikeln i april sa det dr bra om regist-
ret ar aktuellt tills dess. Men varfor vianta, gor det nu pa en
gang innan du glommer bort det, vi vet att det dr en hel del
som &r inaktuellt i registret.
! Matrikelns redaktionsgrupp

-



RITMER

A BRITISH COMPANY SUPPORTING BRITISH CARS

PARTS & ACCESSORIES
FOR MG MODELS
1962 ONWARDS

YOU NEED

ﬂ
Parts service also available for Triumph, Land Rover, Rover, Mini & Jaguar ‘96 on.
L 2
VN LAnND BB L MiN }
TRIUMPH | AGUAR
Gl ROVER “ L] Jidui blidalade

Yy == ASKFOR A Tiumph House, Sleaford Road, Bracebridge Heath, Lincoln, LN4 2NA. England
FRE E Telephone: +44 1522 568000 | Fax: +44 1522 567600 | E-mail: sales@rimmerbros.com

CATALOGUE Www.rimmerbros.com

Historisk racing under 2023

Testa din bil pa
NAY  Mantorp Park!

I

Planerade tivlingar i RHK:s regi 2023

27-28 maj Kinekulle Ring

16-18 juni Velodromloppet Historic GP, Gellerasen Arena
30 juni-2 juli Svenskt Sportvagnsmeeting, Ring Knutstorp
25-27 augusti Anderstorp

15-17 september Falkenberg Classic

Preliminér kalender for historisk racing i England 2023

1 - 2 april Brands Hatch Indy
6 maj Oulton Park
10- 11 juni Silverstone GP
22 juli Donington Park
23 - 24 september Snetterton 300
41
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Nu ér det full ”vinter” i hela landet.
For manga av oss dr garaget ett krea-
tivt rum och en plats for drommar.

nér det géller MG-bilar gjorda efter

kriget. Fore kriget hade teknikerna
mer makt dn ekonomerna, men sedan blev
det tvartom.

Pé tidiga MGB-modeller sitter det ett
stag som hindrar motor och vixelldda
frén att aka fram vid en kollision, Bild 1.
Gummidelarna pa dem tal inte olja vilket
gjorde dem mindre bra med tiden. De
ersattes senare av tva vinkeljarn pa fraimre
motorféstet.

Den undre ldnkarmsplattan har ett
drineringshal i fjiderkoppen, Bild 2.
Detta kan 14tt bli igensatt, sa for att rada
bot pa det 4r min rekommendation att
man borrar upp halet till 8-10 mm for att
fé en bra drénering.

Diacken man koper idag skall vara
slangldsa. De nya décken har ett monster
pa insidan som sliter hal pa innerslangen
vilket kan bli fatalt.

Om man har slanglésa dack — utan
innerslang! — pa ekerfilg rekommenderar
jag, for att fa det tétt sa att inte luften
sipprar ut, att man tejpar ver ekerféstena
med silvertejp/vulkband eller lagger pa
en fogmassa, Bild 3. Detta har jag fatt till
mig fran Ekerhjulservice.

Avslutningsvis vill jag tipsa om att ha
kvar nyckeln i handskfacket sé att even-
tuella inbrottstjuvar inte har sonder hela
instrumentpanelen, Bild 4. Guldtackorna
ligger nog @nda inte dar!

LJ ag tillhor inte “orginalndrdarna”

/Vid pennan och pedalerna Ulf Edstrom

yrrooadona-ssoLs f
L



Ndagon som saknar en MGA?

por Tack &

ar och mopeu -'renarnélar&h
#pampas #grodha, t #ecodive #plas

En ideell organisation i Stockholm, Rena
Malaren, gor dykningar i Stockholms
vatten och fiskar upp skriap som folk
dumpat. Man hittar allt sasom elspark-
cyklar, bilar, bilbatterier och ibland
vapen.Vid detta dyk fann man dven fyra
kilo hasch vért cirka 400 000 kronor. Det
bilvrak man hittade denna gang paminner
mycket om en MGA. Flera kéllor har
tillfragats och de &r ense, troligen en
MGA. Men vem dumpar en engelsk ikon
1 Mélaren?

Kjell Johansson hittade detta klipp pa
Aftonbladet.

u vet vil som medlem 1 MGCC kan familjemedlem ocksa bli medlem for endast 60 kr/ar och har
forméner enligt ansdkningssidan. S& dr ni oftast 2 eller fler pé olika arrangemang, men endast 1
som betalar avgift, tycker vi att ni ska betala in 60 kr pd virt bankgironummer 714-3738 och fylla
1 uppgifterna under “Hur blir man medlem i MG klubben” per familjemedlem. Du behover inte vara
inloggad for denna enkla dtgard, se listen pd vénster sida bara! Gor din familjemedlem delaktig 1 Sveri-
ges trevligaste MG-klubb! /Styrelsen.

MG reservdelsstallen

Hir ér adresser till handlare som kan hjilpa dig med reservdelar till din MG i Sverige.

Foretag Adress Kontakt Telefon Hemsida

Anglo Cars Getinge

Nya och beg delar Borsingagérd 316, 305 77 Getinge Kjell Johansson  0703-466 809

Bodins Bilservice Almasvigen 4, 451 75 Uddevalla Kenth Bodin 0522-88 000 www.engelskabildelar.se
English Car Care Produktvagen 16, 246 43, Loddekopinge Steve Pike 046-712 323 www.englishcarcare.com

Nya MG Center

Sweden AB Bergésvigen 7, 432 64 Bua Ulf Wahnstrom 0704-247 880 mgcentersweden@gmail.com
43
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Glom inte arsmotet i Mdarsta den 11 mars!

Det diir en chans for dig som medlem att gora
dina asikter om klubben horda. Dessutom
far du vara med och rosta pa dem som du
tycker skall styra klubben mot framtiden.

Som om inte det vore nog blir du
bjuden pd lunch ocksa.

Kallelse och adrsmoteshandlingar dr bifogade

till denna Bulletin.
Varmt valkommen!

Grattis Nostalgia 30 ar

Eﬁ ol

i gratulerar tidningen Nostalgia som i ar fyller 30 | b,
ar. Det var Stig Sjoberg och Géran Ambell som | 3 ' gia
drog igéng projektet och de ar bagge fortfarande

aktiva i producerandet.

Forsta numret utkom pé varen 1993. Nostalgias
maélséttning var att inte bara vara ett forum for bil-
dlskare utan att &ven vara lasbar for mc- flyg- och
bat-entusiaster.

Annonserna i slutet pa alla liknande tidningar har
alltid tilldragit sig ett stort ldsarintresse. I forsta numret
av Nostalgia kunde man fynda en fin Plymouth Barra-
cuda for 42.000 kr, en folkacab for 45.000 och en Ford
Mustang -69 fastback for 65.000. :

Vi 6nskar Nostalgia fortsatt lycka i mediabranschen His[pn's[[ " ! /
och hoppas p& minst 30 r till. 573':”'!7 e

Nostalgia nr 1
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. Pumpservice

- Kanske ir det sa att fjadringen pa din MGF behover pumpas upp infor aksdsongen? Da finns det hjalp att fa hos

I nigra medlemmar spridda i landet med limplig pump.

| Nedanstiende medlemmar hjilper dig girna med jobbet. Har du en pump och har lust att

| hjilpa till samt vill vara med pa listan? Kontakta i sa fall mgbulletinen@mgcc.se sa ligger vi till dig.

! e Johnny Francén Borensberg 070-950 59 75 Jan Gavelin Njurunda 076-787 06 29
. Per Johansson Falun 073-808 96 30 Mats Minsson Téaby 0730-211 720
. Kjell Johansson Getinge 070-346 68 09 Malte Steen Visby 073-928 74 33
I ° TommyLyngborn Johanneshov  0708-700 454 Bjorn Lindberg Asljunga 070-242 82 86
1 Ake Foberg Ludvika 070-264 61 20

[

\

_—‘\‘/

EKERHJ UL
SERVICE

Bléstring « Riktning « Lackering » Splinesrenovering
Riktning av alum./platfilgar » Rengoring av kromfélgar
Utbytesfélgar « Montering/demontering av déck
Vi séljer dven nya félgar, se var hemsida
BRALUNDEN 14, 167 74 BROMMA
Tel. 08-26 59 34, 070-422 23 44, www.ekerhjulservice.nu

Bil & Batinredningar
08-26 19 63

www.brommabilobatinredning.se

Reparationer och kladslar
1 skinn och vinyl
Suffletter, mattor och innertak

| PROTEGITS &

PERFECTLY PRESERVES

Evans Classic Cool 180° kylvitska: Det sjilvklara valet fér minga av
varidens professionella samlare och restauratirer av klassiska bilar.

www.evanscoolants.se

;\.'..'.':/ N
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—ett spannande hembygge

Text: Gert Assermark
Foto: Bengt-Ace Gustavsson, Racefoto

Pa 60-talet byggde Pelle Holm sin egen
tiavlingsbil som nu kérs i GT/GTS/GTP-65
klassen i Racinghistoriska Klubben
(RHK).

r 1961 fick Bo Elmhorn av BMC i
Sodertdlje uppdraget att bygga upp
en tdvlingsavdelning. Mekaniker

och tivlingsforare anstélldes. I teamet in-
gick mekanikern Pelle Holm och foraren
Tom Trana som 1961 ékte till Gellerasen
utanfor Karlskoga for att vara kurvvakter
vid den skarpa Troskurvan. Tavlingen var
den forsta Formula 1-tédvlingen i Sverige
med nérmare 40 000 &skadare. Stirling
Moss vann, han korde en Lotus 18 som

Per och Per-Mikael Holm framfor Automec-bilen.

hade motorn bak. Han tog den snéva
kurvan i mycket hog fart vilket forvanade
Pelle Holm.

Efter att ha sett Stirling Moss framfart
borjade Pelle fundera pé att bygga en
bakhjulsdriven bil pé fritiden. Det fanns
maénga utbytta delar frdn Mini Cooper
S, vilka var framhjulsdrivna, som hade
bytts ut av sikerhetsskal efter tivlingarna.
Pelle anvinde dessa till sin bil. Den stora
skillnaden mellan Pelles bilbygge och
Hundkojorna var att nu var motorn place-
rad bakom foraren. Pelle tog tvd Cooper
S-framvagnar och byggde en rérram runt
dessa, bakpartiet himtades fran en Mini
Ogle SX 100. Karossen kldddes dérefter
delvis med glasfiberplast. Pelle fick hjélp
av den kénda glasfiberbyggaren Sven
Carrhagen och BMC:s mekaniker Kjell
”Kjelle” Andersson med bygget av bilen.
Efter att BMC:s tévlingsavdelning lades
ner 1967 startade Pelle och “Kjelle”
en bilverkstad med namnet Automec i
Bredédng som dven fick ge namn till bilen.

— Automec &r en behindig liten bil med
forbluffande fina egenskaper. Ett lyckat
hembygge med motor och véxelldda frdn en
BMC Cooper. Motorn och vixellddan sitter
bakom foraren, skriver Gunnar Elmgren i
sin bok “Fakta om Sportbilar 1969”.



1968 saldes bilen, och 2013 kopte
Pelle Holm och sonen Per-Mikael Holm
tillbaka den och genomforde en totalreno-
vering. Till Velodromloppet i Karlskoga
2021 hade Pelle och Mikael med sig bilen
for att fa den besiktad for att kora racing i
GT/GTS/GTP-65-klassen.

Per-Mikael Holm, som é&r pilot pa en
pa en Learjet 35, hade testat bilen pa
Norrtiljes flygplats infor forsta tavlingen
pa Mantorp Park i september 2021.
Per-Mikael hade da skadat foten, s&
hans kompis Dan Lindblom, som kor en
Formel Ford 1600cc, fick ta 6ver och kora

bilen pad Mantorp. Nér det var dags att
kora kvaltiden sa gick inte motorn s bra.
Pelle tog isér forgasaren, det visade sig att
det var avlagringar fran bensin i tanken.
”’Sa det var att aka hem efter den trakiga
upptickten”, konstaterade Pelle Holm.

— Pa Velodromloppet 2022 i Karlskoga
gick det bra, om man bortser fran mo-
torhaveriet pa sista varvet i sista racet pa
sondagen. Det var spannande, och en del
nervositet infor forsta racet pa lordagen.
Det var forsta gangen jag korde bilen pa
en tdvlingsbana och upplevde dé att bilen
var lite understyrd i forsta traningsheatet.

God runtom-sikt.

Vi dndrade hjulinstéllningar till nésta
heat och da gick det béttre. Tyvarr tog
motorrenoveringen for lang tid for att fa
bilen klar till fler tdvlingar 2022. Jag har
for avsikt att kora ménga RHK-tavlingar
2023, sdger Per-Mikael Holm.

Per-Mikael tidvlade mot bilar som Lotus
Elan, MGB, Porsche 911, Austin-Healey
3000, Austin-Healey Sprite, MG Midget.
Dessutom bilar som har motorer med V8
pa 6 liter och ca 500 hk, ner till 1000 cc
pa knappt 100 hk, i den mycket populdra
GT/GTS/GTP-65-klassen i Racinghisto-
riska Klubben (RHK).

) .
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Maintaining the breed

| S
Rapporter och info fran centren

South Centre

Julavsiut

Text: Max Jacobson Foto: Lars Wahlin

entusiaster utanfor Staffanstorp hos
Mats Abjérnssons Museum. Hans-
Ake och Gunilla bakade MG-pepparkakor
och Max och Titti bakade lussekatter
(Max monterade russinen).
Tyvérr fick Annie Seel 1dmna aterbud
p.g.a. sjukdom i familjen, men lovar att
aterkomma en annan géng till oss!

J ulavslut med ett 40-tal South Centre-

South East avsiutning 2022

raditionsenligt avslutades érets 1
—|_aktiviteter pa Ladugérd 206 i Vadste-

na. Ett 40-tal medlemmar inklusive
respektive hade horsammat kallelsen, och
ingen behdvde gé hungrig eller besviken
frén den vdlsmakande julbuffén.

Programmet for 2023 presenterades
av Gerry och Hakan. Gamla och nya
aktiviteter samsas i en fin mix. Ett stort
tack riktades till vara district leaders, som
i hogsta grad har varit delaktiga.

Besokarna fick édven tillfélle att frossa
i alla erbjudanden fran delikatessdisken,
och julklappstipsen fick den tveksamme
att ga till verket.

Vi ser fram mot ett nytt MG-ar med
tillforsikt, for det var val i ar som du
tankte vara ute i tid med allt som ska fixas
pa bilen innan premiéren, eller hur? e | :

Ett stor tack till Gudrun och Lasse Det fanns mycket att vilja pa fér den Julklappar kunde ocksa inhandlas.
”Kniven” for en valarrangerad avslutning, hungrige.
for 6vrigt den 10:e i ordningen. Vi ser
ocksa fram mot tréffen i Engelska Parken
ijuli, dven det for 10:e gdngen med
Gudrun och Lasse vid ratten.

Vid pennan och foto:
Hdkan Wass.
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West Coast Centre

Tankar fran West Coast Centre januari 2023

ntligen har vi passerat den morkaste
Adagen pa éret och vi gér nu mot ljusare
tider.

Det blev en Filmafton i november i UBCC:s
regi dar var Morgan-van Tobias Dock stillde
upp med fin lokal dir han jobbar. Det blev
uppskattat av de 13 nirvarande, och det hela
blev inte sdmre av att Ulf Edstrom beréttade
till sina diabilder fran Bugatti-museet och
MG-skrotar pa 70-talet. Filmer pa Youtube
kan ju alla streama numera, men sddana hér
saker dr definitivt unika.

Vi avslutade dret med Hjultraffen med
MG-pepparkakor, och dven det var uppskattat
av de som var dér, se artikel.

Nu gar vi mot ljusare tider och har en ny
harlig MG-sdsong att se fram emot. Hojdpunk-
ten blir forstds SMGM pa Stenungsbaden dar
det i ar blir tredje gangen gillt!

Varmt vilkomna! Inbjudan finner du i
borjan av detta nummer.

Det blir forstas dven de vanliga, trevliga
traffarna som vi ar vana vid, och samarbetet
med UBCC fortsétter som det brukar. Tomas
Andersson tar oss med pa en utflykt i Smé-
land runt sjon Vidostern i augusti, och Peter

Kaspersson tar oss med pa en Angbétstur i
Alingsas 1 borjan av september, sé det blir
nagra nyheter ocksa.

Nérmast pa tur star arsmotet i Stockholm
11:e Mars.

ute pa végarna igen!

/Hansi Borgstrom

Hjultraffen 2022

a fick vi dntligen till en Hjultraff
D efter ett antal &r av pandemi och

utan lamplig lokal. Tack vare
tisdagskorningar med UBCC hittade jag
ett bra stélle att vara pa och som gérna tog
emot oss, Lerbergs Gardscafé.

Det hela borjade i vanlig stil med att
baka MG-pepparkakor hemma i koket 1
Onsala dér hela familjen hjélps at. Ingen
jul utan att baka pepparkakor. Och ja, vi
g0Or hjartan ocksa.

Vi blev 13 personer, vilket var helt OK.
Fordelen ndr man inte ar s& méanga &r att
man hinner prata med alla och det blir en
trevlig sammanhéllning.

Vi startade med varm glogg och
MG-pepparkakor pa altanen utanfor, men
efter en stund var det skont att ga in i
varmen dar man dukat upp ett langbord
med hérlig Julfika.

Enligt traditionen brukar vi dela ut
priset "The Enthusiast of the year”, vilket
ocksé har haltat de senaste aren, men
tyvérr var arets pristagare sjuk och kunde
dérfor inte komma. Pristagare 2022 blev
i alla fall Peter Kaspersson som tog tag
1 Hostutflykten och som éret innan akte
ner till sin son i Schweiz i sin MGB

.....

med kompressor. Det var vél en virdig
pristagare!

Stdmningen var pa topp da vi fick bryta
p g a att man skulle stinga.

Grattis Peter!

Du far hdmta priset vid senare tillfdlle.

/Hansi Borgstrém

Dags att borja putsa pa bilen, sé ses vi snart
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Dalecarlia Centre

et har varit en drom i méanga ar for
D mig att fa 4ga en MG, och att aka

med en MGB cabriolet 4r fantastiskt
trevligt. Jag hade funderat i manga éar pa
att skaffa en riktig sportbil, och MGB ar
verkligen precis vad jag forvéintat mig.

Det gav mig *blodad tand’, sa nu har
jag aven kopt mig en MGB GT vilket
ger mojlighet att aka fler dagar per ar da
det &r lite svalare i vart distrikt &n s6dra
Sverige.

Utover bilakandet har jag fatt flera nya

Middle West Centre

vanner, som t ex Sven Erik Blomgren i
Alvdalen (medlemsnummer 6 i klubben)
och Peter Ostlund i Mora.

Jag kommer att lamna mitt uppdrag
som representant for Dalecarlia Centre,
och jag hoppas att ndgon annan har
mojlighet att ta 6ver som representant for
oss i denna del av Sverige. Jag kommer
sjalvklart fortsatt att vara medlem i
klubben, bl a for att kunna ldsa Bulletinen
och fa tips om fina evenemang. Jag vill
gérna uppmana medlemmar i Dalercarlia
att gora spontantréffar och kanske dven
delta i event i1 andra Centre.

Jag vill tacka styrelsen for det fina
mottagande jag fatt samt dven Gvriga
Centrerepresentanter. Som avslutning
vill jag visa att man kan aka MG &ven pa
vintern. Peter Ostlund med familj levere-
rade riktiga fina julhilsningar. Med varma
kléder och lite virmande tillbehor sé gar
det att aka dven nér det ar riktigt kallt.

Med varma MG-hélsningar fran ett
vintrigt Mora, och nér vintern ar ver sé
kanske vi ses pa vdgarna.

Med vénlig halsning

/Mats Rylander

ecembertriffen pa Café Skogen
D samlade pa nytt tjugotalet medlem-

mar som fick njuta av rakmackor
och éttkantiga pepparkakor, denna symbol
med det basta av det engelska och det
bésta av det svenska. Vi fick hora Janne
Andersson beridtta om hur det blev som
det blev, det vill sdga om hur engelsk
lagstiftning ledde till de olika varianter av
motorsport som — inte minst — MG excel-
lerat i. En fragesport med MG-relaterade
sporsmaél skapade en del huvudbry, men
prisbordet rackte néstan till ett pris till
varje deltagare. Januaritraffen dgnades at
diverse tekniska problem (hur man hittar
nipplar av rétt typ och dimension) och till
planering av arets aktiviteter. Resultatet
av det sistndmnda tankearbetet finns i
traffkalendern i denna Bulletin och har
nedan. Information kommer per mejl till
dig som &dr med pa centrets mejllista.

Februaritraffen den 16 februari har

kanske redan passerat nér du ldser denna

50

Bulletin. Olle Forslund har i sa fall redan
berittat och visat film fran Brooklands
och forevisat ett stycke betong som han
arligen knyckt (brottet preskriberat)

fran bankingen. Rikta sedan in dig pa
marsprogrammet som inleds med en resa
till Oldtimers Garage i Karlstad dér Olle
Forslund med kompisar renoverar entusi-
astfordon, just nu bland annat Jaguar XK
120, 140 och 150, Mercedes 190SL samt
manga andra fina bilar. Vi saméker dit;
mer detaljer per mejl. Mars- och apriltraff
som vanligt pa Café Skogen.

Bil- och Teknikmuséet 1 Koping firar
tva jubiléer den 6/5, forst och framst
MG:s hundraarsjubileum med utstéllda
bilar genom MGCC:s forsorg, dels muséets
eget tjugofemarsjubileum. Vi rdknar
med att manga i Middle West vill ta sig
dit med sina bilar, och férhoppningsvis
traffar vi ménga medlemmar fran andra
mellansvenska centre dér.

Vinétréffen ligger i ar den 30/5. Alltid

lika uppskattat att ta farjan till denna pérla
i Hjalmaren, och vi hoppas pa lika fint
véader som vi haft de flesta aren. Peter och
Carin vet hur man gor det trevligt for oss.

Vi hoppas att Nerikes Fordonshistori-
kers traditionella kortége genom Orebro
genomfors i ar ocksa, och i sa fall med-
verkar MWC som vi brukar. Bergslags-
rundan kors 1 augusti, men vi far ater-
komma till datum i senare Bulletiner och
per mejl. Vi kommer nog att lidgga till en
eller tva traffar/utflykter efterhand, kanske
ocksa ett besiktningstillfalle for dem som
behdver ombesiktiga for MHRF-forsak-
ringen. Den 21 september dterupptar vi
se'n triffarna pa Café Skogen. Skriv in
datumen i din almanacka nu!

/Lennart Nordstrom



Middle North Centre

Let’s look ahead...

...och se fram emot ett bra jubileumsar

ar fyller MG som bilmérke 100 ar! Detta

maste naturligtvis firas, och i samarbete

med Bil- och Teknikmuseet i Koping
kommer det att anordnas en specialut-
stdllning med MG-bilar, fran de tidigaste
modellerna till de senare (de kinesiska
elbilarna dock undantagna). Utstdllningen
Oppnar den 6 maj och vi kommer att
forldgga arets Varutflykt dit. Narmare
information kommer p& hemsidan samt
via maillistan.

Vi har nu kommit i gdng med vara
populéra pubtréffar efter uppehallet runt
Jul och Nyér. Den forsta traffen var den
26 januari, och nésta géng tréffas vi den
23 februari och dérefter den 23 mars och
den 20 april.

Vi planerar som vanligt ocksé for en
Upplandsrunda i sommar och for en
Hostutflykt 1 host, ndrmare information
kommer léngre fram.

Onsdagstraffarna pa the Nut House i
Upplands Viasby och torsdagstréffarna pa

Missa inte kommande
pubkvallar!

Nifsta gard ar mycket populéra, och bada
Oppnar for sdsongen i boérjan av maj.

Om du inte féar centrets mailutskick ber
jag att du meddelar mig din mailadress
pa adressen middle-north-centre@mgcc.
se sd att jag kan inkludera dig. Mailing-
listan &r ett snabbt och effektivt verktyg
for att snabbt skicka ut information om
nytillkomna evenemang eller uppkomna

fordndringar i de planerade evenemangen.
Jag rekommenderar dven att du besoker

hemsidan da och déa. Dar uppdateras

evenemangslistan efterhand.

Vil mott pa arets triffar!

/Christer Farneman
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Inbjudan till traffar

Hall dig uppdaterad genom att besoka hemsidan www. mgcc.se!

Liamna ocksa din e-mailadress till din Centrerepresentant
och bli kontinuerligt uppdaterad om nytillkomna evenemang.

SOUTH CENTRE
Hans-Ake Nilsson, tel 0705-868 481
Max Jacobson, tel 0708-93 84 01

Vira egna evenemang:

2872 UBCC filmkviill
Hos Lucys i Lodde k1 18.00
Kontakt: Max Jacobson:, 0708 938 401

113 Arsmdte i Miirsta
Se inbjudan med denna Bulletin!

15/4 UBCC besik hos Abjornsson
utanfor Esarp

K1 14.00

Kontakt:

Max Jacobson:, 0708 938 401

Maj Vérupptakt med bromstest
Mer info kommer

20/5  Osterlen blommar
Kontakt: Tommy Hadrys, 0769-473 360

26-28/5 T-typ-tur i Sverige

Endast for MG-modeller innan 1956. Se
sid 57!

Arrango6r: south-centre@mgcc.se

11/6  Sofiero Classic, Helsingborg

16-18/6 SMGM 2023 Stenungsund
Inbjudan i denna Bulletin.

30/6-2/7 Svenskt Sportvagnsmeeting
med sportvagnsrally pa Ring Knutstorp

? Norrvikens tridgdrdar
Mer info kommer
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? Utflykt
Tur runt Fjélkinge/Kristianstad

15/7  Thulintriffen, Landskrona

? Hovdalaturen

Start i Lunterum mellan Angelholm och
Skalderviken. Mer info kommer

6/8 Norra Viam memorial 90-drs
Jjubileum
Kontakt:

Ole Bjorklund, 0703-342 687
Olof Sunesson, 0734-254 246

2-6/8 MG Car Club European Event
of the Year 2023, Fyn Danmark
south-centre@mgcc.se

12/8  Autoseum Oldtimer, Simirishamn
Autoseum i samarbete med KAK en
regularity-tdvling med forkrigsbilar

? Utflykt till uniformsmuséet
Mer info kommer

? Norra tridgdardsrundan
Mer info kommer

26/8  Svedala Motordag
Mer info kommer

25/11  Julavslut
Mer info kommer

2/12 Julavslut
Mer info kommer

Aterkommande triffar under
maj-sept:

Bil Café Tydingesjons camping
www.tydingesjon.se

Borgeby Slott, tisdagar
www.borgebyslott.se

Hamntraff, Rydebéack
Se deras hemsida

MHK sommartriffar Johannamuséet
och Smygehuk
www.mhkskane.se

Norra Skanes Fordonsveteraner.
www.norraskanesfordonsveteraner.se

Tykarpsgrottan onsdagar k1 17.00
https://tykarpsgrottan.net

Vikens hamntraff
Se deras hemsida

Veteranfordonstraff Vejbystrand
Tykarpsgrottan onsdagar k1 17.00
https://tykarpsgrottan.net

Viirt att besoka diir vi troligen
finns pa plats:

? Kastellet, Kopenhamn

10/6  Soderdsrallyt
Se deras hemsida:
www.séderdsrallyt.se

11/6 Gavno Slott, Sjilland
Danmark
www.gavnoe.dk

1/7 Nostalgia, Ronneby Brunn
www.nostalgiafestival.se

? Sportbilsklassiker triff
Vittserdds gard Stockamollan kl
10-16

www.sportbilsklassiker.se



SOUTH EAST CENTRE
Gerry Gardelin, tel 0709-308 628
Hakan Wass, tel 0701-112 465

28/1 Tekniktriff, Motala

Har du prylar att silja? Intékten skénkes
till ”Smile”.

Ansvariga: Sven Ordell & Lars Larsson

183 Viartriff, Linkiping
Ansvarig: Tommy Petri

15/4  Bengtssons Garage, Vadstena
Ansvariga: Hans Bengtsson & Lars
”Kniven” Nilsson.

29/4  Avgas- och bromstest, Motala
Ansvariga: Sven Ordell & Lars Larsson

18/5 Botanicus, Jirstad
Ansvarig: Per de Faire

20/5  Brdvikentur, Norrkoping
Ansvarig: Tomas Jaksch

27/5  Magna 90 dr, Motala
Tradgardsfika hos Ordells
Ansvarig: Sven Ordell

3/6 Kyrktur
Ansvarig: Lars Woss

15/6 Viistanvik, Viistanvik
Ansvariga: Inger & Goran Fahlgren

16-18/6 SMGM, Stenungsbaden

20/6  Fallsbergs gdrd, Skiinninge
Ansvarig: Per de Faire

1/7 Rottle by, Grinna
Ansvarig: Ingvar Lif

97 Hogsommartriff, Medevi

Gr6tlunk och brunnsmusik
Ansvarig: Per de Farie

E@ Bulletinen Nr 1-2023

12/7  Engelska parken 10 ar, Vadstena

MG 100 ar
Ansvarig: Lars "Kniven” Nilsson

16/7  Hogsommartriff, Medevi
Grétlunk och brunnsmusik
Ansvarig: Per de Farie

23/7  Hogsommartriff, Medevi
Grétlunk och brunnsmusik
Ansvarig: Per de Farie

30/7  Hogsommartriiff, Medevi
Grotlunk och brunnsmusik
Ansvarig: Per de Farie

5/8 British Motor Meet, Hjo
Ansvarig: Tommy Petri

5/8 Visingso flygtriff, Visingso
Ansvarig: Ingvar Lif

12/8  Damernas tur
Ansvariga: Kerstin & Gerry Gardelin

27/8  Ljusfallshammars lantbruks-
muséum
Ansvarig: Ake Liljedahl

9/9 Slottstur, Ostergétland
Ansvarig: Marianne & Per de Faire

7/10  HRG, ett ovanligt bilmdirke,
Motala
Ansvarig: Sven Ordell

18/11  Tekniktriff, Motala
Missdden som vi upplevt
Ansvariga: Sven Ordell & Lars Larsson

9/12  Lucia, Vadstena
Ansvarig: Lars ”Kniven” Nilsson

BIG LAKES CENTRE
K G Lindblom, tel 0510-546 131
Sven Adamsson, tel 070- 520 90 47
Evenemangslistan ar pagiende men ej

slutgiltigt faststilld. For varen hade vi
tinkt oss foljande:

28/5  Kinekullerundan, Kinekulle

Ett storre evenemang kommer att anord-
nas i samband med att MG fyller 100 ar,
datum ej klart.

Bjertorps slott star ater pa programmet.
Datum ej klart.

SUNNY COAST &
ISLANDS CENTRE

Anders Backlund, tel 0739-866 695
Ake Stahl, tel 0730-451 466

13/5  Kosta biltriff, Kosta
Ansvarig:
Ake Stéhl, 0730-451 466

6/6 Motorhistoriska dagen
Lojsta slott, Gotland

Ansvarig:

Mattias Schonbeck, 076-830 65 71

10/6  Déderhultsracet, Oskarshamn
Ansvariga:
Lisa & Lars Nilsson, 070-576 40 44

12/8 Touring pa Oland, Fiirjestaden

Ansvarig:
Ingemar Gustafsson, 073-440 61 91
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MIDDLE WEST CENTRE
Lennart Nordstrom, tel 070-204 68 46
Owe Andersson, tel 070-520 42 21

Detaljerad information om bade nedansta-
ende och tillkommande aktiviteter far du
som dr med i centrets maillista. Du som
tillhor ett annat centre dr vilkommen att
anmadla dig.

16/2  MG-triff pa Café Skogen
Tema Brooklands. Sorbyvigen 15 i Orebro
18.30-

7/3 Besok pa Oldtimers Garage

Karlstad
16/3  MG-triff pa Café Skogen
Sorbyvigen 15 i Orebro. 18.30
20/4  MG-triff pa Café Skogen

Sorbyvigen 15 i Orebro. 18.30

6/5 Bil- och Teknikmuséet, Koping
Utflykt till Bil- och Teknikmuseet i
Koping for att fira MG-mirkets 100-ars-
jubileum och muséets 25-arsjubileum.
30/5 Vino-triffen

6/6 Motorhistoriska dagen
Kortege genom Orebro (preliminért)

Aug  Bergslagsrundan
Med 100-arsfirande av MG-mirket

21/9  MG-triff pa Café Skogen
Sorbyvigen 15 i Orebro
1910 MG-triff pa Café Skogen
Sorbyvigen 15 i Orebro
16/11 MG-triff pa Café Skogen
Sorbyvigen 15 i Orebro
14/12  MG-triff pa Café Skogen

Sorbyvigen 15 i Orebro

WEST COAST CENTRE

Hansi Borgstrom, tel 0705-485 203

1/5 Virupptakt, Varberg
Uppstart

Ansvarig:

Janne Stenwall, 0706-585 565

7/5 Virfika, Gottskir
Utflykt

Ansvarig:

Hansi Borgstrom, 0705-485 203
21/5  Tjoléholm Classic Car,
Kungsbacka
Bilutstéllning

Ansvarig:

Hansi Borgstrom, 0705-485 203

21-27/5 British Car Week, UBCC
Engelska bilveckan

Ansvarig:

Hansi Borgstrom, 0705-485 203

4/6 Norsk-Svensk MG-triff
Bohusliin

Granstraff

Ansvarig:

Bengt-Ake Bjork, 0705-705 411

2/6 British Motor Meet, Alingsds
Ansvarig:
Pér Frojmark, 0703,494 427

16-18/6 SMGM, Stenungsund
Ansvarig:
Hansi Borgstrom, 0705-485 203

29/7  Halmstad Sports Car Event
Bilutstéllning

Ansvarig:

Johan Leisner, 0732-471 365

20/8
Utflykt
Ansvarig:

TomasAndersson, 0736-121 595

Sjon Vidostern runt, Ljungby

3/9 Hoéstutflykt med dangbdtstur,
Goteborg

Utflykt

Ansvarig:

Peter Kaspersson, 0707-686 087

Nov Filmafton, Goteborg
Filmvisning/fika

Ansvarig:

Hansi Borgstrom, 0705-485 203

Dec Hjultriff, Goteborg
Fika och samkvim

Ansvarig:

Hansi Borgstrom, 0705-485 203

HJ Tidningen Klassiker ordnar LE
frukostmoten pa Gotaplatsen i
Goteborg foljande datum 2023 mel-
lan klockan 06.00 - 08.00. Vdlkomna!
6 maj
3 juni
8 juli
19 aug
23 sept

e LI ]
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MIDDLE NORTH CENTRE
Christer Farneman, tel 0705-938 713

6/5 Varutflykt

Vi firar att MG fyller 100 ar som bilmaérke!
Bil- och Teknikmuseet i Koping uppmérk-
sammar detta med en specialutstéllning
med MGe-bilar och vi ska naturligtvis vara
dér nar den 6ppnar!

Vi kommer att arrangera en gemensam
korning till Képing den 6 maj — ndrmare
information kommer!

Se sidan 11 i dennna tidning!

Komplett evenemangslista for aret kom-
mer i nésta Bulletin.

PUBTRAFFAR

Vi tréffas som vanligt pa puben The
Bishops Arms pa S:t Eriksgatan 115 i
Stockholm omkring klockan 18.30!
Kom och umgas med klubbkamrater
och prata MG 6ver en bit god mat och
en ol!

Aktuella datum for varen:

23 februari

23 mars

20 april

MIDDLE SOUTH CENTRE
Johan H Larson, tel 070-512 38 02

29/4  Historiska turen

Forra arets besok hos Sorunda hembygds-
forening gav mersmak, redan da lovades
en uppfoljning. I ar kor vi en runda i
Sorunda socken och besoker ett antal
historiska platser under ledning av samma
guide som sist, Maria Landin. Vi gor ett
uppehéll pa vigen si ta med fikakorgen
samt nagot att sitta pa. Mélet blir vid
hembygdsforeningen dér en ytterligare
fika kan avnjutas. En toppentur utlovas.
Start: klockan 10.30 vid Sorunda kyrka.
Kostnad: 50 kr/ekipage.

Ansvariga:

Tommy Lyngborn, 0708-700 454

Bengt Sedell, 0706-402 711

6/5 Virtur till Bilmuséet i Koping
Vi aker till Koping och inviger bilmuséets
specialutstillning MG 100 ar”. Se
annons i denna Bulletin sidan 11. Samling
vid centrerepresentant Johan Larssons
garage i Stringnis, Edslund 100, (postnr
645 35) klockan 10.30 for en fika och
gemensam avfard vid 11-tiden. Medtag
korg med fika/lunch att fortéras i Koping.
Ansvarig:

Johan Larson, 070-512 38 0218-19/5

MG Spring Meet

Forra arets Spring Meet blev véldigt
lyckat. Vi upprepar succén i &r med en tur
i varfagra Sérmland med vernattning pa
lampligt stélle under turen. Narmare info
kommer i nésta Bulletin och innan dess
finns info pa hemsidan och via maillistan.
Ansvarig:

Johan Larson, 070-512 38 02

3/6 Angans Dag, Mariefred
Datumet &r &n sé linge preliminért, kolla
péa hemsidan och i mailkorgen!

4/6 Prins Bertil Memorial, Djurgdrden
Datumet &r &n sé linge preliminért, kolla
pa hemsidan och i mailkorgen!

19/8  British Sports Car Meeting
Traditionsenligt mote, denna géng sdder
om Stockholm. Mer info i kommande
Bulletiner.

27/8  Eskilstuna Veterandag, Ekeby

Aygfalt
Datumet &r &n sé linge preliminért, kolla
pa hemsidan och i mailkorgen!

Viinligen kontrollera att du har uppgivit
rdtt e-postadress till Johan. Manga mail
kommer i retur och det medfor en del
merarbete att fa mailen till rétt adress.

Veckotriffar under sommaren
Miandagar AHK:s triffar vid Arstavi-
ken. Infart frén gamla Skanstullsbron
forbi badmintonstadion.

Onsdagar Hamntréiffar i Nykoping.
Nykopings Motorhistoriska Séllskap.




En angels talamod eller
En M.G-fantasts talamod

Jag har en god van, som akte M.G. TF pa den ti-
den man kunde k&pa sig en ny sadan.

Fér midnga 4r sedan bdrjade han hdra sig £6r om
han inte kunde f3 tag pa en igen.

Manga minnen fran den tid han var nygift skulle
vackas till liwv.

Navdl, det hdr dramat, som jag var med om upp-
18sningen pa, bdrijade fdr ganska precis tolv ar
sedan med ett tips om en TF lagmilare som skul-
le finnas i Vasterdstrakten.

Otaliga telefonsamtal och forsék att passa ihop
en tid ndr bilen kunde beses lyckades antligen.
Det hade varit skidsemestrar, badsemestrar, som-
marstuga, fodslar, dddslar etc som hade stdtt i-
vagen.

S84 &dntligen dagen D, fdre valborgsmdssoafton i
ar, da skulle det bli av. Var det verkligen mdj-
ligt?

Min gode van ringde och frdgade om jag wille 4ka
med som moraliskt stdd i denna stora stund.
Sjdlvklart, sade jag, och mStte upp i Enk&ping
klockan 1/2 7 pad morgonen.

Varftr skall alltid sddana hdr expeditioner in-
trdffa pa tidiga mornar eller mitt i natten el-
ler ndr det dr sndstorm med drivis? Jag har slu-
tat att bry mig. _

Jag parkerade bilen pd en mack och vi fortsatte
resan i min vdns franska milslukare.

P& avtalad tid och plats mdtte vi upp. Och dnt-
ligen, efter tolv ar, stlr de Sga mot Sga med
varandra. Fdrden gir vidare, men inte som vi ha-
de vantat mot Vdsterds med omgivningar, som tip-
set fortalde, utan till skogarna mellan Arboga
och Orebro, ndrmare bestdmt till ett gammalt
nedlagt jordbruk med ladugard och lada.
Spdnningen var pad hdjdpunkten. Jag blev pinknd-
dig. Konversationen under resan dit hade be-
statt i artigt tal om allt och isynnerhet inte
om TF.
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Stunden dr inne. Var dr bilen? Bonden pekade in-
te mot det som jag trodde kunde ha varit gara-
get utan mot nagot som liknade en vedbcad.

Dorren Oppnades och ddr!!! Nej. Kylskdp, kar-
tonger och brddor. Rent ut sagt en massa skit.
Men 1 hornet ndgot under en pressening. Vi ska-
lade av forsta skiktet och ruinerade bostaden
for en mus. Direfter den andra presseningen och
dntligen kunde vi beskdda underverket. En r&d
M.G. TF med ekerhjul med 3700 mil pd mitaren,
vdl infettad f&r sin T&rnrosasSmn.

Det blev mycket tittande och diskuterande om
och var och ndr och hur. Och vad grdvlingen- skul-
le sdga ndr han fdrlorade sin bostad. Ja, det
var en hdrlig syn, man kdnde sig ndstan som gran-
nen ndr han vann 10.000 kr pa obligationen.

Tack och adjd. Tillbaka mot Vasterds och som pé
ditresan inte ett ord om TF. Jag holl pa att
spricka av spdnning. Ndr skall de komma till
skott? Vdl framme vid utgangspunkten var f£or
mitt vidkommande spanningen olidlig. Jag gick

ut ur bilen och ldmnade min vdn at sitt &de och
en eventuell uppgbrelse om pris och annat.

65 sekunder senare var affdren klar och vi kun-
de styra mot hemmet!

Jag konstaterade under resan mot EnkSping att
det var forsta gangen under 30 ar som jag varit
med och fyndat bilar utan ndgot djdvulskap.

Vdl framme i Enkdping, ddr jag hade min bil par-
kerad, hade jag f&r forsta gangen i mitt 1liv
glomt att stdnga av lyset pa min bil. Saatan!
Efter att ha lyckats fd tag i startkablar kunde
jag vdnda kylaren mot Enh&rna med okrattade och
orensade rabatter som vdntade pd mig. -
Annu en upptdcktsresa fullbordad, och jag antar
att min gode vdn redan hade kommit hem och sla-
git upp champagnen och satt sig i fat&ljen och
bbrjat dromma om den tiden ndr man kunde kdpa en
ny M.G. TF.

Ake A.

Klipp fran MG Bulletinen
4/1984




MG MARKET

Kopes:

Tre-lagrad vevaxel till MGB.
Lars Nilsson, Oskarshamn
Tel: 070-576 40 44

Har DU...

...mojligen en fin MGB tourer eller MGF/TF som avstdnd kan ordnas. Mgjlighet finns, om man sa vill,
du skulle tinka dig att 1ana ut till utstdllningen pa att ha bilen kvar dver vintern ocksa.

bilmuséet i Koping dér vi firar MG 100 ar? Se sidan  Det gar att ta ut bilen 6ver en helg eller vecka for att
11 i denna Bulletin! Klubben skall visa étta stycken  delta i ndgot evenemang.

MG-bilar dér. Vi har hittills klart med sex stycken Om du har mojlighet att stilla upp pa detta eller har

men vi saknar ett ex av ovan ndmnda modeller. fragor kontaktar du Tommy Lyngborn (0708-700
Bilarna skall vara muséet tillhanda cirka en vecka 454) eller Christer Farneman, (0705-938 713) som
fore utstdllningens invigning den 6 maj och fram ar de som héller ihop det hela.

till och med oktober ménad. Transport inom rimligt Vi hoppas pa positiva svar pa detta!

Védlkomna pa T-Typ-Tur i sodra Sverige 26 — 28 maj

Falsterl)o Kurs ar(l

F} MESPIALS e ! henet Som ..'/!f.',-.a e

Vi kommer att traffas fredag eftermiddag tillsammans med vara danska vanner, som ar inbjudna till
denna Skanetur som vi har planerat. Mer information kommer att sdndas ut till dig som ar T-bilsdgare,
alltsd MG innan 1956. Priser for helgen kommer da med pa utskicket. Verkar detta intressant? Du far
gdrna sanda oss en forhandsanmalan, eller kontakta oss!

Max Jacobson max.jacobson@mgcc.se 0708 93 84 01

Hans-Ake Nilsson hans-ake.nilsson@mgcc.se 0705 86 84 81
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Klubbinformation

MG CAR CLUB SWEDEN
Box 6
195 21 Mirsta
E-post: info@mgcc.se
Klubbens hemsida: www.mgcc.se

Bankgiro 5029-0923

The M.G. Car Club of Sweden bildades 1952 med namnet Stockholms M.G.-Klubb och &r landets éldsta aktiva
bilmérkesklubb med idag 6ver 2 000 medlemmar spridda &ver hela landet sévél som utomlands.
MG Car Club Sweden ér ansluten till MHRF, Motorhistoriska Riksforbundet.

Medlemsavgifter i MG Car Club Sweden 2023

Huvudmedlem: 410 Kr
Familjemedlem: 60 Kr
E-medlem: 290 Kr

KLUBBENS STYRELSE

Ordférande
P-O Nigrell
tel 0768-595 614
per-ove.nigrell@mgcc.se

Vice ordforande
Per de Faire
tel 0706-238 148

per.de.faire@mgcc.se

Sekreterare
Max Jacobson
tel 0708-938 401
max.jacobson@mgcc.se

Kassor
Anders Ericsson
tel 0705-764 914
anders.ericsson@mgcc.se

Ledamot
Hansi Borgstrom
tel 0705-485 203
hansi.borgstrom@mgcc.se

Ledamot
Christer Farneman
tel 0705-938 713
christer.farneman@mgcc.se

Ledamot
Harald Sonesson
tel 070-625 10 71
harald.sonesson@mgcc.se

Ledamot
Anette Arstedt
tel 0705-785 692
anette.arstedt@mgcc.se
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KLUBBFUNKTIONARER

VALBEREDNING
Gunnar Ahlqvist (sammank.)
070-764 53 00
valberedning@mgcc.se
Knut Tersmeden
knut@tersmeden.com
Steven Muskantor
fam.muskantor@telia.com

REVISORER
Annica Raap (sammankallande)
070-6302656
annika.raap@tele2.se
Lars-Erik Vesterlund
Kjell-Arne Stamvall (suppleant)

MG BULLETINEN
Redaktor
Tommy Lyngborn
tommy.lyngborn@mgcc.se

HEMSIDAN
Ansvarig

P-O Nigrell

per-ove nigrell@mgcc.se
Redaktor
Vakant
‘Webmaster
Carola Pettersson
webmaster@mgcc.se

FACEBOOK
Redaktor
Oscar Efverlund
oscar.efverlund@mgcc.se

MEDLEMSREGISTER
Christer Farneman
christer.farneman@mgcc.se

FORETAGSANNONSER
Hansi Borgstrom
hansi.borgstrom@mgcc.se

ﬂ @MGCCSweden

REGALIA
Anette Arstedt
anette.arstedt@mgcc.se

FORSAKRINGAR
Forsikringskommitté MHRF
Anders Béacklund, kontaktperson
tel 073-986 66 95
anders.backlund@mgcc.se

Max Jacobson
tel 0708-938 401
max.jacobson@mgcc.se

HISTORISKA KOMMITTEN
Anders Backlund
anders.backlund@mgcc.se

MILJOKOMMITTEN
Mats Mansson
mats.mansson@mgcc.se

EUROPASAMORDNARE
Ewa Brander
tel 0702-226 220
ewa.brander@mgcc.se

BULLETINENS REDAKTIONSGRUPP
Bo Adolfsson, Hansi Borgstrom,
Per de Faire, Tommy Lyngborn &
Lennart Nordstrom

ADRESSANDRING
Ny adress, telefon eller férdndrat bilinnehav
meddelar du pa klubbens adress eller via
hemsidan. G& in under medlemssidorna/med-
lems- eller bilregistret och gor dina &ndringar
samt klicka pa sind.



CENTREREPRESENTANTER

MODELLREPRESENTANTER

MG BULLETINEN

For Information om evenemang, kontakta
din Centrerepresentant
Centre koordinator: Per de Farie

South Centre

Max Jacobson, Svedala
tel 0708-938 401

Hans-Ake Nilsson, Limhamn
tel 0705-868 481
south-centre@mgcc.se

Sunny Coast & Islands Centre
Anders Bicklund, Oskarshamn

tel 0739-866 695

Ake Stahl

tel 0730-451 466
sunny-coast-islands-centre@mgcc.se

West Coast Centre

Hansi Borgstrom, Onsala
tel 0705-485 203
west-coast-centre@mgcc.se

Big Lakes Centre

K G Lindblom

tel 0705-466 131

Sven Adamsson

tel 070-520 90 47
big-lakes-centre@mgcc.se

Octagon Centre
Bengt Eliasson, Filipstad
tel 0702-573 746
octagon-centre@mgcc.se

South East Centre

Hakan Wass, Mj6lby

tel 0701-112 465

Gerry Gardelin, Motala

tel 0709-308 628
south-east-centre@mgcc.se

Middle West Centre
Lennart Nordstrom, Orebro
tel 070-204 68 46

Owe Andersson, Orebro

tel 070-520 42 21
middle-west-centre@mgcc.se

Middle South Centre

Johan H Larson, Stringnis

tel 070-512 38 02
middle-south-centre@mgcc.se

Middle North Centre
Christer Farneman, Taby

tel 0705-938 713
middle-north-centre@mgcc.se

Dalecarlia Centre

Mats Rylander, Mora

tel 072-209 05 78
dalecarlia-centre@mgcc.se

North Centre

For tillfillet vakant.
Vid fragor; anders.ericsson@mgcc.se
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Vintagemodeller
Lars Rivert
tel 08-648 02 19

vintage(@mgcc.se

MMM
Sven Ordell
tel 0141-217 175

triple-m@mgcc.se

S, V, W
Mats Mansson
tel 08-768 39 65

va@mgcc.se

Y-typer
Jack Valentin
tel 0708-589 450

ya@mgcc.se

T-typer
Jan Levenstam
tel 08-361 832

midget@mgcc.se

Magnette ZA & ZB
Goran Jonsson
tel 031-823 878

za-zb@mgcc.se

1100, 1300

Jan Stenwall

tel 070-658 55 65
1100-1300@mgcc.se

MGA
K-G Lindblom
tel 0705-466 131

mga@mgcc.se

Midget
Jan Levenstam
tel 08-361 832

midget@mgcc.se

MGB
Ulf Edstr6m
0707-946 634

mgb@mgcc.se

MGC
Mats Thellmod
tel 070-530 30 18

mgc@mgcc.se

MGB V8
Mats Mansson
tel 08-768 39 65

v8@mgcc.se

RVS
Steven Muskantor
031-282 676

rv8@mgcc.se

MGEF och senare modeller

Kjell Johansson

sms till: 070-346 68 09 eller

modern@mgcc.se

Ar medlemstidskrift for MG Car Club
Sweden och utkommer med 6 nummer per ar.
Redaktor och layout: Tommy Lyngborn
Korrekturldsning: Bo Adolfsson

Ansvarig utgivare: Hansi Borgstrom

Tryck: Ljungbergs Tryckeri i Klippan AB
ISSN 1652-4055

MATERIAL TILL MG BULLETINEN
Alla bidrag till MG-Bulletinen &r vdlkomna.
Bilder och text tas helst emot digitalt. Digitala
bilder bor helst ha en storlek pa 500 kB eller
mer foOr att bli bra i tryck. Pappersbilder och
dia gér ocksa bra. Om du vill ha tillbaka ditt
inskickade material, bifoga svarsporto!

Skriv text till bilderna, det underlattar!
Textmaterial vill vi ha i Wordformat. Text pa
papper endast i yttersta undantagsfall.
E-postadressen ar: mgbulletinen@mgcc.se
Postadressen till redaktoren ér:

Tommy Lyngborn

Tylogréand 6

121 56 Johanneshov

Bidrag via SMS ignoreras.

Har du fragor, ring pa: 0708-700 454

Privatannonser for medlemmar

Skriv alltid bade for- och efternamn samt
telefonnummer i din annons, och gérna e-post-
adress. Postadress publiceras endast om s&
uttryckligen onskas. Bulletinen ansvarar ej for
riktigheten i1 annonserna.

MG Car Club of Sweden tar inte ansvar for
medlemmarnas affarstransaktioner. Redaktio-
nen forbehéller sig ritten att stryka i annons-
material.

Annonser under Kop, Byt och Silj ér gratis for
medlemmar.

Skicka din annons till redaktoren!

Du kan ocksa annonsera pa klubbens hemsida:
WWw.mgcc.se.

Du bor helst sétta in din annons sjilv pa
klubbens hemsida. I andra hand skickar du
annonsen till: webannonser@mgcc.se

Foretagsannonser
Annonspriser for foretagsannonsering:

- 1 spalt 200:-
- 2 spalt 400:-
- Halvsida 700:-
- Helsida 1200:-
- Baksida i farg 2500:-

For andra alternativ, eller del i utskick, begér
offert.

Utgivningsplan for 2023, se sid 2!

Eftertryck utan tillstdnd forbjudes. Redak-
tionen forbehaller sig rétten att anvinda och
publicera inskickat material bade pé klubbens
hemsida och i Bulletinen. Artikelforfattarna
ansvarar sjdlva for riktigheten i artiklarnas
innehall samt att tillstdnd finns for publicering
av inskickade bilder. Redaktionen foérbehaller
sig ocksa ritten till viss redigering av erhéllna
bidrag. Asikter och synpunkter som framfors i
artiklar och inséndare delas inte nddvéndigtvis
av redaktionen eller klubbens styrelse.
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