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Pé géng, inbjudan till traffar

MG Market

Klubbsidor

Vi hélsar nedanstaende nya medlemmar
véalkomna i MG-gemenskapen!

6908 Karlsson Anders Osby MGF -01 CLG 207

6909 Karlsson Pia Osby

6910 Haventon Peter Vitaby MG TC -49 RUD 625
MGB GT -66 CNN 053

6911 Olsson Staffan Beddingestrand MG TC -49 ATL 492

6912 Nyhem Stefan Uppsala MG TF 160 -03 TFT 334

6913  Soderberg/Nyhem Lotta Uppsala

6914  Schonstrom Anders Vejbystrand MGA 1600 Mkll JFD 673

6915 Lundin Lena Skog MG Midget Mklll PAR 228

6916  Eriksson Anita Tygelsjo

6917  Sellberg Stefan Varberg MGB GT -68 NPE 499
MGB GT -71 BAU 020

6918 Lyngborn Monica Johanneshov

6919 Rosberg Mats Norrtélje MGB Tourer -63 GLF 521

6920 Lekander Dan Vixjo MG RV8- 94 WKS 407

Utgivningsplan for MG Bulletinen 2022

Nr Manus/annonsstopp Hos mottagare Manad
3 20/5 v 23 Juni
4 15/7 v 32 Augusti
5 16/9 v 4l Oktober
6 18/11 v 49 December,

Omslag: MG K3001 pa Brands Hatch den 25 april 2021
Agare: Richard Frankel
Foto: Colin Murrell
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Hej MG-vinner!

a var 2022 igéng, och forsta
D aktiviteten var arsmotet. Tyvérr

kunde vi inte ses fysiskt utan
fick gora det digitalt dven i ar. Efter-
som vi korde det digitalt forra aret var
det betydligt enklare att gora en repris
dn att starta frén noll.

Vi var 28 anmélda och blev 22 som
deltog vilket var lite lagt da vi var 41
deltagare forra aret. Det brukar vara
runt 40 da vi ses fysiskt i Stockholm,
Goteborg och Malmo.

Arsmétet avldpte utan problem,
och det &r ett bra alternativ att kora
det digitalt. D& kan vi i alla fall vilja
styrelse och Centre-representanter sa
att vi kan sparka igang ett nytt verk-
samhetsar.

Styrelsen blev intakt och sa ocksé
Centre-representanterna, dér vi dessut-
om fick ett tillskott pa tva nya: Johan
Larsson i Middle South och Sven
Adamsson i Big Lakes Centre. Vil-
komna som funktionérer i klubben!

Tack vare de digitala métena har vi
i styrelsen kunnat ha vara moten och
planera for klubbens framtid. Hér ar
nédgra saker som vi jobbar med:

Anette Arstedt har tecknat avtal
med en ny regaliaforsiljare, Arena
Reklam AB, dé J:son sagt upp avtalet
med oss. Det dr snygga och fina
produkter, se annons i Bulletinen, jag
har sjilv bestéllt tva pikéer.

Vi har diskuterat och utvirderat
renoveringsstipendiet och kommit
fram till att lagga det pé is tills vidare
och jobba fram nya idéer och kriterier.
Personligen tycker jag att det 4r en
mycket bra och vettig grej for att hjél-
pa yngre medlemmar att fa liv i sina
MG-bilar. De har ju ofta ett affek-
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From the chairman’s desk
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Ordféranden har ordet

tionsvérde for dem da de har tillhort
pappa, morfar eller annan slékting.
Ska vara MG-bilar kunna rulla vidare
behover vi yngre ménniskor som vill
ta vid och varda och kora dem.

Vi har ocksa tagit upp detta med
familjemedlemmar, och vi tycker det
ar en bra och viktig del 1 klubblivet att
engagera véra barn och fruar/sambor
sd att vi haller medlemsantalet pa den
niva som vi har nu eller till och med
kan oka det!

I Bulletinens redaktionsgrupp job-
bar vi ocksd med digitala moten dér
vi bollar idéer och spénar fram nya
artiklar. Har du som ldsare nagra idéer
eller 6nskemal om nigot mer som
vi ska skriva om sé kontakta redak-
tionsgruppen och frimst vér redaktor,
Tommy Lyngborn. Kontaktuppgifter
finns pé nést sista sidan i tidningen.

Redaktoren ar mycket tacksam och
glad for alla intressanta bidrag som

medlemmarna skickar in, det gér Bul-
letinen till den tidning medlemmarna
fortjanar. Dock har han en 6nskan; nér
ni tar bilder med era mobiltelefoner,
ta dem gérna med telefonen i vagrétt
lage, Staende bilder kan vara svarare
att placera bra i tidningen och méste
ibland tyvérr kasseras. Givetvis kan
staende bilder ocksé vara anvindbara
1 ratt sammanhang. Tack och vilkom-
men med ditt bidrag!

SMGM pé Gotland, dér vi kommer
att uppmérksamma klubbens 70-arsfi-
rande, &r i skrivande stund sa gott som
fulltecknat. Det dr mycket roligt da vi
har fatt stilla in traffen de senaste tva
aren.

Nu ér det hog tid att starta upp din
MG och njuta av varen och somma-
ren. Vi ses ute pé vidgarna!

/Hansi Borgstrom




Har kommer andra delen av Sven
Erik och Gun bloMGrens resa ge-
nom MGe-livet. Nu har de flyttat till
Dalarna, ndrmare bestiamt Alvdalen
och skaffar genast nya kontakter i
MG-variden.

4 fel dom hade, de som spétt en dys-
S ter tid med total biltorka i Alvdalen!

Efter en manad hade Hustrun jobb
pa Gotabanken, jag trivdes pa jobbet och
fick dessutom ett extraknidck som kantor
i Alvdalens forsamling, min lite udda
hobby.

Men det som i detta sammanhang
var avgdrande for framtiden var att jag
hade traffat Thord Sommar, davarande
centrerepresentant for Dalecarlia-centret
och stor MG-profil och entusiast. Att vi
kom i kontakt med varandra var som s&
mycket annat i denna skrona en héndelse.
Tord, som var anstdlld hos F M Mattsson
i Mora, och Tom Lubran triffades genom
sina arbeten. Tom, som sett min flyttan-
maélan, foreslog att de tillsammans skulle
uppsoka oss. Sagt och gjort, sé blev det.
Tord var lite avvaktande, funderade nog
over vilken typ av mianniskor vi som
stockholmare var.
Det gick en tid efter besdket innan vi

hade skapat en kommunikation, Tord

Text & foto: #10 Sven Erik bloMGren

som infodd, genuin dalmas och jag som
nyinflyttad stockholmare. Tva olika
personligheter men ett gemensamt, brin-
nande intresse for allt som brummar och
gér fort, speciellt om det star MG fram i
nosen. Vi var varandras direkta motsatser
i mycket, men fungerade jéittebra tillsam-
mans. Hade vi inte haft ett gemensamt
intresse sa hade vi aldrig blivit det vi
blev, ett radarpar. Ett strdlande exempel
pa MG-mairkets positiva inverkan pa oss
stressade ménniskor...

Jag beréttade for Tord om verksam-
heten i stan, véra rallyn och tréiffar, och
resultatet blev att vi gjorde séllskap ner
pa Skarporallyt. Skarpé och SMGM var
egentligen de enda érligen dterkommande
arrangemangen, andra rallyn norr om
Mailardalen var fa, om &n nagra.

P4 hemviégen efter det besoket bestdmde
vi oss for att gora ett rally i Siljanstrakten
med landsortspréagel, och namnet gav
sig sjélvt, "Masrallyt 82”. S& blev det
ocksa, och efter mycket jobb med vigval,
kontroller — alla bemannade —, logi, mat,
priser, s& kom den stora dagen for start.

Sommaren hade varit den bésta pa
lange, men l6rdagen den 8:e augusti
1982 stod spona som regn i backen. Och
som det regnade; uppifrén, horisontellt,
och fragan dr om det inte ocksa regnade
nerifran. Redan vid starten i Réttvik var
alla genomvata men inte sura, det var
trots allt ndgot nytt, lite spdnnande. Kan

Sven Erik och Gun.

det fungera med ett landsortsrally?

Sjélva rallyslingan var lite trixig och
kontrollerna kluriga, men det var vackra
végar. Alla fullfoljde och kom i mal,
frusna, vata och hungriga. Malgang
pa flygfaltet i Orsa med inkvartering i
fallskdrmsklubbens lokaler. Efterlangtad
mat, prisutdelning och nagot annat helt
nytt; videofilm fran hela dagen. Nils
Frost, Tords ndrmaste chef, hade videofil-
mat hela dagen och kunde visa resultatet
direkt.

Efter en natt da vildigt fa kunde sova
kom ny dag, lite mindre regn, mand-
verprov och avslutning. De flesta var
trots allt mycket ndjda och vi andades
ut. Vi hade satt priset till 100 kr/person,
okunniga och optimistiska som vi var,
och mitt basta minne fran triffen blev
nir Agneta Ohman stilla frigade p4 sitt
vanliga mjuka sitt: ”Kan ni fa detta att
ga ihop ekonomiskt pa 100 spann?” Det
gjorde det naturligtvis inte, men efter en
kvart kom Agneta tillbaka med en rejél

Tredje och sista MG:n, Tilda, gor en statlig entré till Alvdalen.



Tre vilsekomna TD pa Gotland, Hammers, Ahlqvists och vi. Lidgg marke till kalkdammet, aktuellt idag.

bunt med slantar. Hon hade helt enkelt
gétt runt och snott folket pa en hundring
till! Det sédger mycket om andan i klubben
och vérmer fortfarande.

Tva ar senare, 1984, gjorde vi ett nytt
forsok och da med ett mycket battre
resultat, jag tror till och med att det gick
ihop ekonomiskt. Start i Orsa, en sving
runt Orsasjon, genom Mora och mal pa
Fryksas fabodspensionat hos paret B. Nar
vi skulle sétta oss till bords fattades det
atta platser, vi hade glomt oss sjdlva och
kontrollanter. Tabla!

Ar 1986 hade vil konceptet blivit lite
slitet. Vi anade att deltagarantalet skulle
svikta, sa vi satte en tidsgrans och antalet
deltagare till 20 med ekipagen anmailda
fore 20.00 en viss dag. Klockan 19.59
den sista dagen vid koksbordet hos Tord i
Orsa hade vi 19 anmilningar, och ddrmed
var det hela avblast. Kompromisser var
inte Tords starka sida, s den som ringde
kl. 20.05 fick veta att det var avlyst,
punkt! Vi féljer givna forutsittningar.
Manga ringde senare och undrade: ”Kan
vi inte fa komma 4nda, 4ven om det inte
blir ett ordnat rally?” Det blev nog den
basta traff vi haft uti Dalom.

Vi gjorde en hel del jobb och renove-
ringar tillsammans, dven at kontakter utan-
for MG-kretsen, larorikt och spannande.

\?ﬁ Bulletinen Nr 2-2022

Tord hade slutat sin anstéllning hos
FMM armatur och dgnade sig helt at sin
nystartade egna firma, och kontaktnétet
vixte. D4 larde jag kdnna Tords gode vin
och mentor Ake Andersson; storsamlare,
kunnig, oerhdrt hjdlpsam och dessutom
med ett oslagbart néatverk.

Infor 1988 ars SMGM blev vi tillfra-
gade om att vara arrangor. Efter samrad

il
..
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med véra damer, som i hogsta grad var
oumbidrliga i alla arrangemang, svarade vi
ja och satte igang med planeringen. D4 in-
traffade katastrofen! Tord omkom i en tra-
fikolycka. Forutom allt det kidnsloméssiga
aterstod de praktiska konsekvenserna. Tre
nerplockade TC-bilar, en halvfardig TF
plus en mingd 6vriga projekt pa gang.
Och ett paborjat SMGM. Klubbstyrelsen




Jag ar ng den ende som brutit Vasaloppet till foljd av vevaxelbrott men dnda gatt i mal.

Med nyinkopt TD pa tjansteupprag till just Mangsbodarna, kand Vasalopskontroll, blev en
trelagrad vevaxel tvadelad. Kérde sakta hem de 3,5 milen i tron att det var ett vevstaksla-
ger som gett sig till kinna. Snacka om anglavakt 6ver en dare...

undrade lite forsiktigt: ”Vad gor vi nu?”
Hustrun och jag var helt 6verens, vi kor,
det ar ju ett halvar till ”Ga”.

Det blev ett bra SMGM, dven om det
gick lite vingligt ibland. Vi méttes av en
otrolig virme frén alla héll, alla ville oss
vil, ingen klagade, ytterligare ett exempel
pa MG-andan. Att jag sen erdvrade forsta
pris i min klass vid concouren med den
dé nyrenoverade MGB:n var en ljusning
1 morkret.

Livet gick trots allt vidare. Jag tog 6ver
efter Tord som centrerepresentant och del-
tog dnnu mera i klubbarbetet. Ytterligare
ett SMGM blev det efter 10 ar, och da
med broderna Tersmeden. Samma plats,
Téllberg, samma hotell, i stort sett samma
deltagare, men en ny rallyslinga.

Nar det ar dags for rally ar det Gunnar
Ahlqvist som tar befilet, har i Orenis.

Suget efter en dldre bil slog till, och vér
MGB fick en ersittare i en TD arsmodell
1950 som vi kopte av gentlemannen
Bjarne Berggren i Helsingborg. Nér han
kort efter kdpet fick nys om att vevaxeln
gétt av kom det ett litet diskret brev dar
han beklagade det intréffade och bifogade
en check pé 10 tusen kronor som lite
bidrag till, som han skrev, ”en lite béttre
oljepump”. Ater ett exempel pa den goda
MG-andan.

Bilar skall ha namn, alltid kvinnonamn,
s& den hidr doptes hogtidligt till Tilda,
ganska naturligt efter typbeteckningen
TD. 125 ar har hon gett oss ofantligt
mycket glddje, men efter ndrmare 10 000
mil &r hon liksom vi pensiondrer och
vilar lugnt i hemmets vra. Det blir kanske

Maste spela ihop till en ny vevaxel, det
blev manga verser...

nagra hundra mil per ar, men alla minnen
lever i hogsta vilmaga.

Ett av alla minnen fran TD-tiden maste
jag aterge, det ar sa rart. Lokalrally pa
Sollerén i DAK:s regi, samling pa hem-
bygdsgardens omrade, 50 bilar och regn
som hénger i luften. Start en och en med
30 sekunders mellanrum. Det borjar stort-
regna ordentligt, nén tid att montera upp
taket finns inte sa fram med tva paraplyer,
kryp ihop och invénta bittre tider, det gar
vél over...

Nir vi sitter ddr ensamma, alla har
startat och dragit ivig, kommer en dldre
gentleman med regnrock och paraply,
han hade uppmérksammat var beldgenhet
och ville hjdlpa oss. ”Inte kan ni sitta har
i regnvidret. Jag flyttar undan borden

Ake och Ingrid Andersson hamtar sin fiardigrenoverade TF efter bade sorger och bedrd-

velser, men det blev bra till slut.




och binkarna dér borta sé kan ni kora

in pé logen”. Vi gjorde precis som han
sa, korde in pa logen, drénerade bilen,
tog fram kaffe och mackor som var
tinkta for eftermiddagen, delade med vér
raddande dngel och fick hora en stor del
av hans levnadsberittelse pa sjungande
Sollerdmal.

Regnet upphorde, vi tackade for oss,
drog ivég och fullfdljde rallyt. Om jag
minns rétt fick vi t.o.m. nagot pris. En
vanlig dag med MG uti Dalom...

Dalecarlia-centret har sedan en tid
tillbaka en ny entusiastisk representant
i Mats Rylander, och jag far glddjen att
vara lite mentor. Framtiden &r garanterad
och livet gar vidare... Farbror Cecil
Kimber i Old nr One, hans ande svavar
fortfarande Over oss, starkt.

Vad vill jag nu séiga med denna langa
utldggning? Jo att vi, hustrun och jag, ar
sa odndligt tacksamma och glada att ha
fatt uppleva allt positivt som finns i ett

naturligtvis, mer MG-aktigt kan det inte bli.

Backtavling i England &r alldeles sarskilt galet, vart ett eget
kapitel. Har i Shelsley Walsh, West Midlands.
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Pa puben med vara vanner John och Meg i en attkantig alkov
med ett attkantigt bord. Vad vi drack? Old Speckled Hen

kamratskap med viljan att vara en liten
lank i en lang kultur/teknik-kedja. Alla
upptag, turer inom och utom landet, upp-
levelser, manniskor. Och dven 1 efterhand
kan man uppskatta regniga, kalla, pro-
blemfyllda turer. Men bara en gang under
alla ar har vi anlitat bargare. Da hade en
ledning till oljefiltret brustit i en 16dning,
och stdende pa viarmlandsskogen dagen
fore midsommarafton var det inget annat
att vilja pa.

Niér vi som granade pensionérer tinker
tillbaka pé alla vanner fran flydda dagar
som, trots att vi numera bor langt bortom
civilisationen, dker 6ver halva landet for
att umgas med oss och ateruppliva gamla
minnen, da &r lyckan fullstindig.

MG betyder Mycken Gléddje! hélsar
Gun & Svenerik bloMGren

Dala-art fran Nusnas.

Vi klddde oss natu:rlig'tvis i hogtidsklader
nar Tilda fyllde 75 ar.

Pa en bakgard i England kan man hitta vad som helst. Det stod

en Bentley S2:a pa garden, ett renoveringsobjekt, sa jag akte
nyfiket in for att kolla. Och dar med stampat jordgolv och 30
watt i taket pa en sladd hande saker, forberedelser for London —

Brighton Run. Jag blev bjuden pa bade te och aktur — dka bort,
skjuta pa hem. En vanlig dag i England.
%
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Nu ar den antligen har!
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Forstahjalpen kudde 225:- Kaffemugg 125 SEK Paraply 395 SEK

mgcc.fabrigen.se



Har kommer borjan pa en artikelserie skriven av Ingvar Biackman som var mycket atkiv tidigare i klubben. Han skrev denna berittelse
1 MG Gazette, som var en “oregelbundet utkommande tidskrift for The M.G. Car Club of Sweden”, nr 11 1981. Ingvar och hans fru
Ingrid gjorde denna dventyrliga med sin TC troligen sommaren 1981. Artikeln &r 21 sidor 14ng sd den kommer att kunna foljas i ndgra
nummer framdver. Tidningen 4r skannad frén en papperstidning, digitaltekniken fanns ju inte d&, s& kvaliteten &r ju inte i topp med
dagens méatt métt. Hoppas du finner den ldsvéard. Stort tack till Tom Lubran for skanningen! /Red

Varfor dker sa fi av oss pa langfiird i
gammal bil? Jag skruvade ihop min
M.G.TC for 10 arsedan och sen dess har
jag kort ritt mycket. Fyra utlandsresor
har det blivit, ett kul sitt att semestra pa
detforsikrarjag. Ensin hirbilskallan-
viindas, intestd i ett garage och se vacker
ut. Stoldrisken dr kanske en orsak till att
miénga drar sig for att sticka ivig. Men
faktum dr att med lite pahittighet gar
den detaljen ofta att16sa. Och forresten,
lite risker far man vil utsitta sig for om
man skall kunna upplcva nigot annor-
lunda. For det ir nagotalldeles 'ipc(l(!ll[
med en langresa ien M.G. Tvivlar dusa
borde du préva, innan det ir forsent.
Bensinpriset dr som alla vet pa stiindig
uppgang.

Ingvar Bickman.

Fotografier Ingrid Sandquist, Ingvar Bickman.

Det var just bensinpriset som gjorde att vi
beslot oss for att dka ut pa lingresa. Nista
gang har vi kanske inte lingre rid, sade vi
oss. Sagt och gjort, lérdag den 27 juni lig-
ger vi ut frin Viastmannagatan 79 i Stock-
holm. Malet ir Lands End, lingst ut vid
engelska kusten, den sista utposten mot
Atlanten.

*

Motorn gar jimnt och fint. Varvriknaren
pekar pa 3.500 Jag kastar ideliga
blickar pa oljemitaren, trycket ir bra, 70
Ibs/o inch. Avgasroret limnar efter sig en
skon sing. En riafsande man avbryts i sitt
goromal och ser mot vigen. En mélare pa
en stege likasd. I grindhilen star hir och
dir en och annan finsmakare och njuter av
dopplereffekten. Trots att det ir lordag, ir
trafiken gles vilket ger ett visst lugn at fir-
den som genom detta ocksa kinns mer
tidsenlig.

varv.

Molnen framfér oss ir utdragna i linga
blilila flak och didremellan stir den lang-
samt sjunkande solen i brand. Séderut var
slar en blytung himmel om ett annalkande
ovider. Men vad gor det. Trots den nyss
gjorda upptickten av illa dtdragna bultar,
daligt tdtad stotstangskipa och darmed be-
tydande oljelickor som stort resans gang
med tre timmar, dr vi nu antligen on the
road again.

Vi har valt att ta oss till England via Nor-
ge och fran Bergen med firja till New
castle. Ett inbjudande och annorlunda val.
Korstrickan ar planerad till 400 mil da
hemfirden skall ga over Belgien, Holland,
Tyskland och Danmark.

Skall det ga? Kommer motorn att hilla?
Nu skall de ny drivaxlarna testas under
forhallanden. Vilka delar borde vi
frakta med oss, frin vilka kunde vi avsta?

svdra

| gora?
| montering ovanfér reservhjulet. Denna 16s-

Efter ridslag med ndgra klubbvinner kom
vi fram till f6ljande reservdelslista: bensin-
pump, rotor, brytarspetsar, generator och
taindspole, diverse grejor till vattenpum-
pen, fliktrem och drivremmar till
pressorn, packningssatser till hjulcylindrar- |
na, innerslang, extra drivaxel, bult, mutt-
rar, brickor, saxpinnar och staltrid, diver-
se packningsmaterial och naturligtvis en
bensindunk a 5 liter. Det var allt,
skilt skrymmande faktiskt.

kom- |

inte sir-

En manad fick gia at och under en si pass
lang tid behovs, trots det snila bagageut-
rymmet, en del packning, Kkldder, inte
minst. Vidare hade vi tinkt oss tilta nigra
ganger och da krivs ytterligare plats. Hur
Bagagerick till TC finns att kopa for

ning ger jag emellertid inte mycket for.
Oestetiskt och trafikfarligt. En enda res-
viaska dr tillrickligt for att inte kunna bru- |

=
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ka den sd viktiga backspegeln och hur fa-
nigt ser inte detta ut. Precis som att aka
omkring med viaskan pa piedestal. Vill du
kunna lasta mycket pa din M.G. gor som
jag. Skaffa ett originalricke och f6lj min
beskrivning pa sidan 17.
tion innebir 4 ggr si mycket packning och
du har inda fri sikt i spegeln, samt pa ko-
pet ett elegantare helhetsintryck.

Denna konstruk-

*

Sa dr vi da som sagt pa vag. Visterds passe-
ras, Koping och Orebro likasd. Allt verkar
ga bra. Jag har bestamt mig for att sa hér i
borjan av firden inte varva for mycket.
Kommer vi bara fram till Bergen si ir den
forsta verkligt kriavande etappen avklarad
och sen ir det ingen match att fa hjilp om
nagot skulle hinda. Jag har en lista med
adresser till dtskilliga M.G. verkstdader och
reservdelshandlare nedstoppad i bagaget.

Jag lutar mig ut over dorren. Hingande i
ratten ser jag framhjulet féra oss fram med
exakt 227 cm per varv. Sa gor jag ibland
nir jag kor TC. Det blir ett koncentrat av

allt det fina med korning i 6ppen bil, det
roterande L'kl‘rh_iuh‘!,
emot en, vindstrommen
drar i anletsdragen, ljudet frin motor och
utblds, vinandet
fran

vagen som rusar

som sliter och
fran dicken, vibrationer
En sensuell
kinsla. Det har dr visserligen ett beteende
som #n sa linge inte ar riktigt comme il
faut i klubbkretsar men trenden pekar pa
en uppgang. Flera medlemmar har pa sista
tiden visat stort intresse for denna stil,
den avantgardistiska framtoning i
korsittet som denna handling i grunden
for fram. Inte for att jag nu direkt vill pa-
sta att jag forsoker bilda skola hir, redan
Tazio Nuvolari praktiserade pa sin tid den
hir metoden. Men det var vid kurvtagning
som Tazio gjorde sa hir. Jag gor det pa
rakstrickorna, diri ligger skillnaden.

ratt och kaross. rentav

trots

Jag ryser till av den kyliga kvillsluften och

Ingrid skruvar korken av kaffetermosen.
Hir rullar vi fram i sommarkvillen,drick-
ande hett kaffe i ittio knutar. Livet le-
ker.

Ventilslamret frin en XPAG-motor kan
vara ritt pifrestande, mycket beroende pé
att den tunna topplockskiapan fungerar
som resonanslida. Efter en tid blir det en
vana och man tinker inte si mycket dir-
pa. Men som genom en handvindning
tycks mig nu plotsligt ljudbilden annorlun-
da. En stresskinsla gor sig gillande. Jag
vrider och vinder pa skallen, lyssnar in
med hogra, an med vinstra orat. Glor irri-
terat pd oljetrycket. Ingen forandring dir,
motorvarvet dr konstant. Spanar in i temp-
mitaren. Lyssnar spint, nu med upp-
knidppt oronklaff, an med hogra, an med
vanstra orat. Proceduren pagar en stund
och utan att kinna nagon markerad grins
eller 6vergang sa inser jag att ljudet nu
atergatt till vad man skulle kunna kalla det
normala. Biljudet ir som bortblist och
motorn gar jamnt med sina 3.500 varv och
ur avgasroret mynnar en ljuvlig sing.

Detta horselfenomen, for nigot annat ir
det naturligtvis inte, har jag utsatts for at-
skilliga ganger forut med samma forvirring
som foljd. Det dr samma grej som med




klockan pa viggen dirhemma. Det kan ga
veckor utan att man hoér den. Men sa ger
den sig plotsligt till kinna, hogt och ljud-
ligt. Men i sjilva verket dr det ju din horsel
som for en gangs skull gjort sig uppmirk-
sam pa det ljud som standigt varar i rum-
met. Den notoriska monotonin i en viss
ljudbild strivar hjarnan efter att glémma
eller i bista fall férandra. Ar man ute pa
langfard blir man speciellt observant pd av-
vikande motorljud. Det kan ju betyda ett
abrupt slut pd planerna.

Navil, allt ar tydligen i sin ordning och
dagen dirpa nar vi Oslo och sviinger av
mot Nespya for ett hastigt besok hos Per
Gjerdrum och Aage Larsen. Larsens bjuder
in till ett vilsorterat kaffebord och vi reso-
nerar om lampligaste vig till Bergen men
avslar deras inridan att ta en snabbare mer
komfortabel vig. Hir skall dventyras. Och
tunnlar, det verkar bara skoj.

Vi kollar in dom Gjerdrumska garagen, in-
neslutande sex M.G. av varierande sort,
vinkar adjoss, svinger upp i bergen och

slar liger vid en fors. Denna forsta kvill 1
tialtet ligger jag och funderar Gver temat:
"Tank om bilen dr borta niar man vaknar i
morgon.”’ En riktig rysare! Hur skydda en
oppen bil mot stéld? Nigon kan ju omirk-
ligt rulla undan den till ackompanjemang
av varat snarkande. En snilleblixt tar vid
och foreslar att en fisklina (helst svart for
den syns inte) knopas fast i chassit. Andra
anden knyts fast i proppen till luftmadras-
sen. Se bara till att linan dr spand.
Morgonfrukosten intas pa Morgedals
mirkliga fjillhotell. I matsalen viskar man
till varann. Inredningen gar i hemvivt och
skidor och pa toaletten strommar ameri-
kansk discomusik ur en hogtalare. Kultur-
chocken ir ett faktum.

Omskakade kliver vi ut, tar nigra ordent-
liga nypor fjilluft, placerar oss i sittbrun-
nen, plockar fram kartan och drar ner mo-
torglasogonen.

Ar dette icke kall forngjelse, ropar en
norska, som flyger upp bakom ett flytt-

block.
— Detta kallar jag fornojelse, blir mitt
svar, 4 sen ar vi ivag.

Nu bérjar dventyret pa riktigt. Aven om
det nigon ging emellanit bir utfor sa ar vi
nu en gang for alla pa vig uppfor. Hogre
och hogre.

Geografin pad bida sidor om vigen ir vild
och enslig. Omkullbldsta gamla granar syns
hir och dir. Sumpmarker, mossmarker,
gungflyn, dvargbjérk och fjillblommor.
Hundrametersberg reser sig lodrdta invid
vigkanten. Avgasbullret ekar mot grani-
ten.

Sd dr det tundrans tur. Berghillar, sten-
bumlingar och gulgron lava. Graviader ra-
der nir ett isande luftombyte méter oss pa
1600 meters hojd. Ett sdllsamt kylslaget
panorama oppnar sig framfor kylaren. All-
deles nedanfor vigen ligger en liten sjo;
vattenytan sa stilla, ser frusen ut. Runt
omkring ligger sno. Svart urberg tittar
fram mellan flaken. Pa langt hall reser sig
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Hardangerviddas snoklidda topp belyst av
solen. Kargheten ir total. En och annan
tuva. Nagon enstaka buske. Landskapet
utstrilar stillhet och ro. Férindringen hir
uppe ar niarmast obefintlig. Si hir har det
alltid sett ut, enda sen den sista kontinen-
talisen forlorade greppet och drog sig till-
baka norrut. Vi har nitt toppen av Hauke-
lifjall.

Hiar utspelar sig vintertid en mirklig syn.
En lastbilschauffor, som kor traden Stock-
holm-Bergen aret om, berittar for oss att
hir ofta blir snddrivor pa 5-6 meters hojd.
Fast boende snoslungeférare tjinstgor da
pd var sin vigstricka, Langtradare samlas
péd rad. Snéslungan gar fore och kolonnen
satts i rorelse. Att iakttaga detta, lite pa
avstand, kanske i skymning och snostorm,
strialkastarljus, tjutet fran slungan, snope-
laren, det dimpade ljudet frin motorerna,
kolonnen som lingsamt idter sig fram ge-
nom den vita oidndliga sndn, miste te sig
som en herkulisk rit.

Sa kommer den, tunneln som vi viantat pa,
6 km lang utan lyse. Reflexer pa bergvig-
gen hjilper dock till. Allt ljus frin head-
lamps och extralyse sugs effektivt upp av
det totala morkret. Det dr kallt och fuk-
tigt. Grundvattnet sipprar fram pi minga
stillen, skvitter till pa glasogonen. Nagra
referenspunkter finns ju inte varfér det ar
svart att avgora var vaglinjen ligger, men
motorvarvet vet berdtta. Nu dkar det och
det bir utfor i gnejsen.

Mynningsljuset blindar och vil ute virms
skinnjackan hastigt upp av solen som nu
fatt ordentligt utrymme pa firmamentet.

Nu lutar det ordentligt och i den virsta
backen provar jag metoden med avslagen
tindning, vilket 6kar motorbromsverkan
och spar nagra droppar soppa pa kopet. I
denna terring med itta kilometers ihillan-
de nedforslut, gar det inte for sig att ligga
med foten pid bromspedalen. Bromsban-
den blir 6verhettade och katastrofen liter
inte vanta pa sig. I med 2:an och av med
tandningen. Svinger vigen plotsligt sa ar
det bara att bromsa. Ibland ar bojarna i
serpentinen si tvira att rattutslaget ej
racker till. Varje gang vi gar in i en hoger-
kurva skaver dicket pa stinkskdrmen. Det-
ta pia grund av att sektorarmen sitter ett
hack fel i splinen pa sektoraxeln.

Dalging och fjill avléser varandra. Kom-
pressorn ger oss rejil fart i uppforsbackar-
na. Vissheten om att bilen skall klara pa-
kinningarna boérjar breda ut sig bland be-
sittningen. En tacksamhetskiinsla uppstar,
en sorts vordnad och tillit. Det dr under
lingfarder som den dkta och riktiga kins-
lan for bilen infinner sig.

Vi limnar brukssamhiillet Odda efter ett
fafangt forsok att fa tag pa rodvin till kvil-

lens ligermaltid, men glémde att de stack-
ars norrminnen maste kopa spirituosa per
postorder. En sak att tanka pi till en an-
nan gang. Vi har vid flera tillfillen kint
misklukten stromma mot oss men inte
riktigt tdnkt pd sammanhanget. Som nu
senast i Kinsavik, dir det kom frin ett 6p-
pet fonster vid farjelaget.

Hir intras en bilfirja som tar oss 6ver den
braddjupa Serfjorden. Frin baten erbjuds
fenomenala scenerier. De norska bénderna
dgnas en tanke. Hur driver man dkerbruk
pa sluttningar som lutar 45°? Kan gyro-
upphingd traktorstol vara en av forkla-
ringarna?

Pa andra sidan fyller vi tanken for de sista
norska smipengarna och strickan Kvann-
dal-Bergen piborjas. Denna bit har mera
karaktiren av landsvig och ger dnnu négot
nytt dt bilfirden. Vigen stryker helt inpa
Hardangerfjorden och det #r verkligen
vackert med bergen avtecknande sig mot
sydvist i ett obeskrivbart antal bl nyan-

S€r.
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Alla vigar beh6ver nigon ging forses med
ny asfalt. S4 dven hir, uti 6demarken. Ett
knivigt gora som kriver en del precision
med tanke pa vigens bredd och som bety-
der ett stopp pid over en timme, fér var
del. Vi slar oss i slang med en walkie--
talkieforsedd asfaltjobbare som berittar
en forskricklig historia. For tre ir sedan
hade en norrman kommit dkande i en
M.G. TC (att det var en TC det var det
inget snack om, siger han och stiller sig
framfor var bil och jimfér, jodd han ir
tvirsiker), och fitt nigot knas pd motorn.
Men killen hade helt resolut stigit ur bilen
och gatt darifran. Han atervinde aldrig.
Under loppet av tre sommarmainader, stod
alltsa en M.G. TC vid en dikeskant i Nor-
ge, helt 6vergiven, innan den himtades av
traktens bilskrot. Allt 16st hade plockats
bort av klifingriga forbiresande souvenir-
jagare. Jag frigar forstis vad som blev av
den, nidr den vidl omhindertagits av skrot-
firman. Jag kan inte klaga pa svaret som
sadant, koncist men inda ytterst uttom-
mande:

— Ett 2 decimeter tjockt platsjok, svarar
han triumferande.

Svilj! E’ dom kloka sa sig. Mojligheten
att det i sjdlva verket kan ha handlat om
en Morgan eller nigot annat konstigt ir ju
alltid en trost.

Han bekriftar ocksa vad jag tidigare héort,
att dessa kommunikationsstrik, kors och
tvdrs Gver det norska fjillandskapet an-
lagts av nazisterna. Tjecker, ryssar, polack-
er och norrmin i tiotusental, transporte-
rades hit som krigsfingar. Under trycket
av de blankpolerade stévlarna och hotet
frain automatvapnen mejslades vigarna
fram i klippviggar och bergmassiv. Ett gi-
gantiskt arbete. Den som inte orkade arke-
buserades, utan pardon. Med vilka blanda-
de kinslor mitte inte den ildre generatio-
nen norgebor hir firdas. Vigar som drar
till sig turismen och inkomsterna dirav
men som kommit till under si tragiska be-
tingelser.

Forsta etappen idr avklarad. Vi kor over
vindbryggan till M/S Venus, fullastad av
atervindande, proppmitta engelsmin.
Sméorgasbordet ligger nimligen inte gamla
Sagas efter. Under middagen kommer vi
pi en god idé. Vi enas om att Guide
Michelin gjort ett diligt jobb i England,
varfor vi under resans ging skall gradera
matstillena i 1, 2, 3 eller 4 ekrar. Helt i
enlighet med Expressens stingsliga modell.

*

I en brungriddyster industrihird som kallas
Newcastle, mots vi ett dygn senare av
lunchsirener, en dam med fiolviska, ett
askmoln och en viinlig herre som hjilper
till med vigen mot Hadrians Wall.

Att sikten pa toppen av de engelska hedar-
na ar milesvid behéver man vil inte siga sd
mycket om, men det idr lustigt att se de
olika vidersystemen puffa varandra i si-
dan. Otaliga sma sommarregn med en var-
aktighet pa s dar 7,5-10 minuter triangs
ovanfor vira sma hjdssor.For att nu dra
niagon nytta av detta himmelska destillat,
provar vi en skotsk variant. Jag Sppnar
huven, oj si roligt det friser till nir regnet
triffar grenroret, avligsnar locket till bat-
teriboxen och skruvar av propparna pi
batteriets Gverdel. Medelst ett svenskt sno-
re surras huven fast i 6ppet lige. Men efter
en kort stricka och boxen halvfull med
vatten forsoker vi nu istillet undvika regn-
molnen och styr mera it de ljusa, solbelys-
ta ytorna varpa vi oférhappandes star med
alla fyra hjulen halvt nersjunkna pi en
Publics Footpath.

*

Av bus fir det nu vara nog och kartan dver
middleengland dras fram ur dorrfacket.

De forsta firen boérjar visa sig i betydande
antal, milade med sprayburk i baken. Gré-
na, orange och roda finns. Bli finns ocksa.
Kanske en idé att ta vara pd fér bigamis-
ten.

Det dr forst pa eftermiddagen som vi gor
entré i Lake district och jag kan inte bli
klok pd proportionerna i detta siregna
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landskap, made by inlandsisen. Ar bergen
och isarna smai eller stora? Ar deten 1/2
miles till toppen eller dr det rentav 2? Na-
got mirkligt i sanning. Ett slags kulissland-
skap som luras. Som om vi stod mitt i en
modell av papiermaché ; vigar pamalade
med finaste pensel. Det dr ett egendomligt
ljus pd platsen. Skuggsidan ar liksom i an-
nalkande. Men nir den réda Alfan (eng-
elsminnen importerar alldeles for mycket
bilar) bérjar kora uppfor dsen och slutli-
gen forsvinner i form av en prick bakom
kronet, si slipper fértrollningen och de
ritta dimensionerna trider fram. Och nir
vi s sjilva tar oss upp till Kirkstone Pass,
framstir allt med intensiv skdrpa. Det ar
kyligt och vi dr hogt, mycket hogt.

Ogonkontakt erhills visserligen med en
blimirkt gumse men sen rullar vi ned un-
der en regnbége, dir vi piminns om Judy
Garlands insatser. Soker ett rum fér nat-
ten och finner ett syntetiskt bed & break-
fast som blir en lirdom f6r aterstoden av
resan. Att tapeter, mattor, mobler och
prydnadsvixter ir av dacron och terylene
ir vil att strunta i. Men att lakanen dr av
samma skrot och korn, det ir bedrovligt.
Tink att komma fram, narig om fétterna,
som man blir nir man har suttit och gasat
en hel dag; di ir det inte muntert att nod-
gas krypa in mellan gnistrande och spra-
kande syntetlakan. D6d och pina, sa Fa-
rina.

*

Under vir fortsatta fird ned genom old
England slir det oss att vinstertrafiken
fortfarande hiller ett fast och orubbligt
grepp om den engelska allminheten.

Miles efter miles tillryggaldggs i rask fart,
for nu langtar vi till Cornwall. Alla talar
om Cornwall. S4 nar vi Cheltenham och
efter att ha kort innercircle 5 ggr, hittar vi
mot kvillen dntligen ut ur denna eleganta
stad, helt i vitt. Ett kort stopp vid rott
lyse och sa BANG! ?

—Satan ocksd, holl den inte lingre, sa jag
under tilltvingat lugn och syftade pa bakax-
eln.

—Det skall bli intressant att se var den gatt
av. TC:n rullas it sidan och Ingrid forséker
genast fa hjilp av forbiikande. En drivaxel
har alltsa brustit, en ny sidan, svenskt kva-
litetsstdl SIS 2541. Hur ir detta maojligt?
Infor fullbordat faktum giller det nu att
fa bilen bogserad till en plats dir en repa-
ration kan igangsattas.

Min reskamrat har vid det hir laget fatt
stopp pa en bil som dessvirre dr fullastad
med ett drogat ging som tappat talforma-
gan och stirrar med kusliga 6gon. Den be-
dagade viitesuperoxidblekta damen i fram-
sitet far dock fram att vederborande sak-
nar bogserlina. Lika gott det, for hir kom-
mer en skipbil och chaufféren frigar:

Sporadiskt skydd mot ett vildsamt skyfall.
— Any problems?

Snacka om tur alltsid. Haveriet hade skett
precis utanfér grindstolparna till Chelten-
hams enda garage, pastod i varje fall denne
vinlige man, born in Canada.

En sidan enkel och otvungen gemytlighet
virmer en nordbo in pd bara benen, for
hir makas undan bide cyklar och trad-
girdsmobler. Lampor och verktyg plockas
fram, kaffe serveras pa garagegolvet och
under den tid som reparationen pagar sit-
ter hela familjen runt oss och pratar.

Det svenska stalet ir emellertid intakt, vi-
sar det sig, axeln dr hel, men den harpga
dailig presspassning vandrat i huben. Den
hade rort sig axiellt si langt att navmut-
tern stoppat och dirvid blivit "hingande”
pia 5-6 mm i diffsplinen. Det var nir god-
set pd denna lilla greppyta brast, som
bangen uppstod. Saken dr enkel att atgar-
da. Jag filar av graderna och lirkar i axeln
pa nytt samt placerar i brist pd bittre en
entumshylsa som distans mellan axelinden

och navmuttern. Hela proceduren har tagit
en timme och den nya reservaxeln ligger
kvar i sin papprulle. Med viss tillfredsstil-
lelse forsvinner vi i morkret.

*

Meningen med denna var resa var att helt
inrikta oss pd England som foreteelse,
landskapet och minniskorna. Nagra speci-
ella personer forknippade med M.G. skulle
inte besokas. Nagra reservdelar skulle inte
inforskaffas. Vi skulle helt och hillet
koppla av den sidan, bara anvinda bilen
som fortskaffningsmedel, helt enkelt.

Sa kommer det sig dndd att, ndr vien lor-
dag irrar omkring i Bristol pa jakt efter
den gamla angbaten Great Britain, en ox-
fordbld/cambridgebld J2:a friser om oss
pé treans vixel. Killarna fiktar med armar-
na och vrilar av fértjusning. De presente-
rar sig som Barry Foster och Peter Evans
och det ir Evans J2 som dr under upp-
virmning. Vad detta trevliga sammantrif-
fande skulle resultera i visste vi inte da,
men vi erbjéds husrum hos Barry som har
hus i South Petherton, ifall vi hade vagar-
na forbi.

Med J2:an fore lotsas vi till S/Y Great
Britain, lovar héra av oss och avligger
snabbvisit i det rostiga skrovet. En kul kil-
le pa parkeringsplatsen hetsar upp sig over
vir mundering och ropar begeistrad att vi
ser ut som gamla flygare, firdiga att lyfta
niar som helst. Som den sluge ldsaren ome-
delbart inser, fortfor vi dock att firdas i
nira symbios med markytan.

Barry Foster och Peter Evans, efter att ha dverrumplat oss i hamnomrddet.
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Foérarna som satte MG pad

var Pat Moss, Paddy Hopkirk, Rauno
Aaltonen och Timo Mékinen. Utover
dessa forare kdrde manga andra forare
tavlingar med MG-bilar for BMC:s tiv-
lingsavdelning som lag intill tillverkningen
av MG-bilar i Abingdon.
Forst kom Pat Moss 1955 och un-
der 1961-1962 Paddy Hopkirk, Rauno
Aaltonen och Timo Mékinen till BMC:s
tavlingsavdelning. Alla korde framgangs-
rikt bAde MG, Austin-Healey och Mini
Cooper till ménga klass- och totalsegrar.

B MC:s fabriksforare som korde MG

Pat Moss

korde sin forsta tdvling med sin Morris
Minor som hon fick av sin bror Stirling
Moss. Hon ville ha en snabbare bil, s&
hon sélde Morrisen och kopte en Triumph
TR2. BMC:s dévarande tévlingschef
Marcus Chambers erbjod Pat Moss att
kora RAC-rallyt 1955 med en MG TF.
Aret dirpa kérde hon samma rally med en
MGA vilket gav henne ett fabrikskontrakt.

De stora framgéngarna kom nir hon
korde Austin-Healey. 1958 blev hon Euro-
pamastare i rally. Det blev ytterligare fyra
EM-titlar; 1960, 1962, 1964 och 1965. Pat
Moss korde 1962 Monte Carlo-rallyt och
Geneve-rallyt med en Mini Cooper 997cc.
Hon koérde sin sista tévling for BMC i
RAC-rallyt 1962 med en Austin-Healey.
Fran 1959-1962 korde hon fem internatio-
nella rallyn med MG. Pat Moss gick bort
2008 och blev 74 éar.

14

Paddy Hopkirk,

bilskolldraren fran Irland, borjade med
rallykodrning 1955. Genom en klassvinst
vid érets Circuit of Irland erhdll han
Hewison Trophy och blev érets mest
framgangsrika irldindska rallyforare. Tav-
lingschefen for Triumph, Ken Richardson,
fick upp 6gonen for Paddy Hopkirk och
han fick dé kora Triumph TR2. Han korde
Monte Carlo-rallyt 1962 med en Sunbeam
Rapier och kom pa en tredje plats.

Paddy Hopkirk blev imponerad da
han testkdrde Pat Moss’ Austin-Healey,
och han blev sedan erbjuden ett fabriks-
kontrakt av BMC:s tivlingschef Stuart
Turner.

Paddy Hopkirk korde sin forsta tivling
1963 med en MGB i Le Mans 24-tim-
marslopp. Han var den forare som korde
flest MG-bilar under aren 1963-1969,
och bilarna han koérde var MG Midget,
MGB, MGB GT och MGB GTS. Han
korde ocksa Austin-Healey framgéangsrikt.
Paddy Hopkirks storsta seger var Monte
Carlo-rallyt 1964 med en BMC Cooper S.
Frén 196 till 1970 korde han 11 interna-
tionella rallyn med MG. Paddy Hopkirk
ar nu 88 &r.

Rauno Aaltonen

borjade kora rally med en Saab 93, och
1961 vann han Finska rallyt med en
Mercedes Benz 220 SE. 1961 var Rauno
Aaltonen co-driver it kinda Mercedes-
foraren Eugen Bohringer i Polska rallyt
som de vann. Bohringer blev mycket

varldskartan

Text: Gert Assermark

imponerad av den 23-4riga Rauno Aalto-
nen, och han kontaktade BMC:s tavlings-
chef Stuart Tuner och berdttade om
honom. Rauno Aaltonen korde sitt forsta
rally som fabriksforare for BMC 1962 i
Monte Carlo-rallyt med en Mini Cooper.
Det blev bara nagra specialstrackor da han
korde av och bilen brann upp. Darefter
korde han mest Mini Cooper. Fran 1962
till 1965 korde han tva internationella ral-
lyn, i MGA 1600 och MG Midget. Rauno
Aaltonen dr nu 83 &r.

Timo Miikinen
'\I '

startade sin internationella karridr1959
med att kora 1000 Lakes Rally i Finland
med en Triumph TR3 och dérefter med
Volvo och Saab. Den lokala Morris-ater-
forsiljaren i Helsingfors stdttade Timo
Makinen sa han kunde kora RAC-rallyt
1962. Aret dirpa undertecknade Miki-
nen ett fabrikskontrakt med BMC. Han
korde bade Austin-Healey 3000 och Mini
Cooper. Med en Austin-Healey blev han
femma i RAC-rally 1963. Mékinen korde
mest Mini Cooper. 1964 kom han pé
andra plats i RAC-rallyt med en Austin-
Healey. Han koérde Mini Cooper 1965
varvid han vann Monte Carlo-rallyt och
1000 Lakes Rally och erévrade en Coupe
des Alpes i Alpine Rally. Han blev tvéa i
1965 ars RAC-rally. Fran 1962 till 1968
korde han 4 internationella rallyn med
MG. Timo Mikinen gick bort 2017 i en
alder av 79 ar.
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MG 100 years 1923-2023
MGCC-Denmark 1973-2023
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100-YEAR ANNIVERSARY European Event of the year

In 2023, it's been 100 years since the car .
orand MG first saw the light of day. That Some examples of what you can experience at the

calls for a celebration, and so we are happy event...
to announce that this year, MG Car Club * MG models throughout 100 years exhibition

Denmark has the honour of hosting the ¢ 100-year anniversary celebration for MG
European Event of the Year, welcoming all a 50_year anniversaryfor MG Car Club Denmark

MG enthusiasts from all over Europe. The . .
event will span over a couple of days in * Anniversary Market Day at Hindsgavl Castle

August and take place at Hindsgavl Castle * Rocker Cover Racing
on Funen. We have put together an exciting e Concours de Charme competition
and entertaining programme with most * MG Sport— race track tests
ts taki lace in th kof th tle. o e . . q
events taing prace 1 e park of e castie » Exciting outings with great experiences together

In addition, some of the days will have 5 )
outings by car arranged for all MG enthu- with other enthusiasts

siasts around Funen and Jutland.

For more, check out:
Market Day at the Castle Park and

Courtyard https://mgcc.dk/jubilaeum-2023/

On Saturday August 5th, the park at Hin-
ciga] Castieil e iflsel witmmusic ame Registration for the event starts on October 1st, 2022 at:

stalls. In addition to the competition activi-

ties and exhibitions of the day, there will be httpS.‘//mgCC. dk/jubilaeum_2023/
a marketplace with stalls carrying products

you won't find at many other markets. The

marketplace will be filled with an array of

classic automobile products within clo-

thing, spare parts, picnic products as well as

locally produced goods to take home and

to enjoy at the market. In short

- a great experience for everyone...




Valkommen till MGCC SE

¢j alla nya MG vénner!
Jag blev medlem i klubben nagra

manader efter kopet av min MG F,
i huvudsak for att komma i kontakt med
likasinnade motorndrdar och for att even-
tuellt fa lite tips om biltypen. Tankte inte
sa mycket mer pa det efter att jag fatt mina
inloggningsuppgifter att fungera.

Daringer en man med stockholmsdialekt
vid namn Tommy Lyngborn och ville att
jag, som ny medlem, skulle skriva négra
rader om mig sjalv i ndstkommande num-
mer av MG Bulletinen. Jag accepterade
detta, men oj vad jag dngrade mig nir jag
lagt pa luren, for jag kidnde att jag har inget
intressant att beritta. Sist men inte minst;
jag ér ingen kronikor (heter det sa?), men
lagt kort ligger som man séger. Hér ér i alla
fall ndgra rader om mig som heter Anders
Karlsson och har medlemsnummer 6908.

Mitt bilintresse borjade i mycket unga
ar, mycket eftersom jag har édldre broder
som korde jankare och motorcykel. Mitt
forsta minne ar nér jag i 5-arséldern var
ute i garaget och fick for mig att krockade
leksaksbilar var roligast att leka med. Jag
hade min hammare i nédven och hade ban-
kat sonder ett antal bilar nar min far kom ut
i garaget och fragade vad jag holl pa med.
Jag tittar upp pa honom och sédger: ”Jag
gor krockade bilar som énda dr gamla och
slitna”. Dé pekar farsan pé en bil som jag
fatt dagen innan och péapekar att min upp-
fattning om gamla bilar &r helt at helsike!
ny leksaksbil...

Men man véixer ju upp, och da inser man
att det ligger en &ra i att kunna laga och
fixa bilar istdllet for att ha sonder dom.

Efter trimmade mopeder borjade jag in-
tressera mig for andra tvahjulingar vilket
resulterade i korkort och en latt mc. Jag
upptéckte att det ar ju jakligt kallt pa vin-
tern med mc, sé da blev det en epatraktor i
form av en kortad Volvo Duett ocksa, per-
fekt for kalla vinterdagar ndr man vél fick
igdng den. Ni vet det hdr med 6-voltsbatte-
ri; ingen hojdare vid 15 minus!

Annars sé var det ju bra med varme i den
och man fick plats 8 stycken i den. Jo det
ar sant, men attans sé trangt! Och det fanns
ju episoder med den som var ganska roli-
ga. Bland annat var jag och min flickvin
(nuvarande fru) ute och korde nere i byn
nér plotsligt ett hjul kommer rullande forbi
oss. Jag pekar och sdger till min flickvan:
”Titta! Nagon dare har tappat sitt hjul!” Da
sdger det PANG! och framinden pa epan
gar i backen. DET VAR MITT FRAM-
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Text och foto: #6908 Anders Karlsson

HJUL! Det var d& man bdrjade inse att
man kanske maste halla ordning pa sina
grejer och inte bara kora.

Navil, det blev tung mc och bil-
korkort, och forsta bilen var en
Audi 80. Det var en bil som
satte mitt bilmekande pa svara
prov da topplockspackningen
hade en forméga att ga sonder
ungefar lika ofta som man
tankade. Jag bytte topplocks-
packning tva ganger och top-
pen en géng. Jag gjorde det
sjdlv, eftersom det ar en &ra att
fixa och laga sjdlv, &ven om det
denna géng inte blev s bra. Det
blev — om jag kommer ihdg saken
ratt — ungefédr 50-60 mil med den bi-
len innan jag korde den till skroten.

Pa den tiden var det nédgra killar i
Vallakra som byggde om gamla bilar, fore-
tridesvis Volvo. Det var ndgot jag nappade
pa, sé jag kopte en Volvo Amazon som jag

byggde om lite med spoiler bade bak och
fram, och naturligtvis s& var man ju tvung-
en att trimma den ockséd. Jag gjorde det




mesta sjdlv eftersom jag — som jag kanske
namnde — tycker att det 4r en &ra att kunna
fixa och laga sjélv.

Efter denna Vallakra-bil blev det en Ca-
maro fran 1969 som jag mer eller mindre
inte trivdes med alls, s i samma veva
kdpte jag en — bli inte arga nu mina nya
MG-vénner — en Triumph Spitfire fran
-64. Den var ju kul pa det viset att om man
svangde lite for mycket i en kurva sa var
man plotsligt pa vdg at andra hallet, for
den bakvagnen strider mot allt vad Newton
pastod om jordens dragningskraft.

Som sagt sé var det en rolig bil fram tills
dess att en kolv gick sonder. Den bytte jag
sedan sjélv, ni vet dran att fixa sjélv... Men
man kan inte lyckas varje gang, s jag sal-
de den som gor-det-sjdlv-bil sedan. Men
det var inte enda orsaken, for det var na-
gon kille som hette Lucas som hade dra-
git elsystemet, och han hade till och med
kopplat batteriet helt tossigt. +-polen péa
batteriet hade herr Lucas kopplat till ka-
rossen, och det medférde att ibland tidndes
ljuset ndr man drog i blinkersspaken och
tvédrtom, sa da sa jag till mig sjélv: ”Aldrig
mer en engelsk bil”.

Men mitt bilintresse har funnits dér hela
tiden. Jag har haft ett antal amerikanska
bilar, jankare kallas det ocksa, allt fran full
size med big block-motorer och cabbar till
min sista, som var en Corvette fran 1975.
Jag tyckte den hade allt forutom vaghall-

ning och lag bensinforbrukning, och da jag
fick en vettig peng for den sé salde jag den
och borjade fundera pa nagot annat.

Jag borjade ldsa om lite olika bilar, och
jag ville ha nagon som var rolig att kora. Ef-
ter ha tittat pa Alfa Romeo och Mini Cooper
och lite annat, sé f6ll jag for MGF/MG TF.

Jag var och tittade pa en MG TF som
sag helt underbar ut men som hade lite for
manga fel for ett kdp. Men vid den lilla tur
som jag tog med TF:en tyckte jag att denna
bil hade nagot som jag kallar en sjél, sa jag
bestdmde mig for att nagon av de model-
lerna skulle det bli.

Det vimlar inte av dessa till salu vill jag
sdga, sa det tog en manad innan jag hitta-
de en som jag fastnade for och som var pa
ett vettigt avstand for att kora och titta pa.
Det blev en i svart/bla/lila pearl (original-
farg), en MGF VVC fran 2001 som var i
behov av en lagom méngd med pyssel, vil-
ket passar mig bra eftersom jag sitter en
draiatt... Oj, det har jag visst redan sagt!
Men bilen &r nu fardig efter lite byte av
kamremmar, stift, gummilister, pafyllning
av vitska 1 hydragas-systemet och — inte
minst — luft och buller och lite annat.

Tyvérr sa kan jag inte skriva en massa
om hur jag upplever bilen 4n, eftersom jag
ville serva bilen med bl a filter och oljebyte
sa att man vet vad man ger sig ut pa végar-
na med. Sa nu dr det nya vétskor i hela bi-
len, frén broms- och kopplingsvétskor till

glykol och oljor. Och ni som har MGF eller
MG TF vet hur kul det ar att lufta kylsyste-
met i dessa bilar, sé jag kan bara hoppas att
jag har lyckats med detta.

Jag vet inte hur det 4r med er andra, men
nér man &r fardig med det som man foresatt
sig sa kliar det i fingrarna efter ett tag, s&
da letar man efter nagot som man glomt att
man borde fixa. Jag ténkte da att en wind-
blocker skulle man nog ha. S&, sagt och
gjort, jag kopte lite plexiglas, och for att
komma at att méta s maste man ju félla ner
suffletten. Att fdlla ner den &r inga problem,
men att gora det i ett garage som inte ar
uppvéarmt kan resultera i en sprucken ruta.
Sé kan det bli ndr man skall gora allt sjalv!

Windblockern skall dit, och det kommer
att bli en provisorisk lagning pa bakrutan
detta ar. Det kommer med storsta sanno-
likhet att bli helt ny sufflett under nésta
vinter. Jag kommer att sétta dit den sjilv,
naturligtvis!
ni i sommar ser en man som star vid vig-
kanten med en svart/bla/lila MGF och ser
bekymrad ut, s& hjélp honom. Denna man
har sékert fatt ett haveri pa grund av att han
sdtter en &ra 1 att fixa och laga bilen sjélv,
men har med stdrsta sannolikhet misslyck-
ats totalt.

Vil mott 1 sommar!
/Anders.




Bokpresentation

Text: Per de Faire

Graham Robson

THE MIGHTY MGs

The Twin Cam, MGC, MGB GT V8 stories

tillfrdgats om varfor inga nyutkomna

bdcker presenteras pa denna sida. Det
kommer ju ut vdldigt mdnga MG-relate-
rade titlar varje ar, men nagra recensions-
exemplar tillstélls inte véar klubb. Att kdpa
in bocker fran engelska utgivare ér inte
ekonomiskt forsvarbart, dd jag formodligen
blev den ende ldsaren, varefter béckerna
dérefter omedelbart skulle forpassas till
klubbens arkiv till ingen som helst nytta
for er 6vriga medlemmar. Bokpresentatio-
nerna har publicerats under sex ar, och man
kan ana att rid&n snart kommer att ga ner.

Manga bocker dr ju ocksa varandra timli-

gen lika, inte minst bland praktutgdvorna.

Névil kéra lasare, dagens bok &r en
gammal goding frdn 1982. Var och en av
dessa tre muskelmodeller utgdr en egen
nisch i sportbilarnas historia. Forfattaren,
Graham Robson, skrev boken d& han ansag
att ingen viérdig presentation av dem tidiga-
re gjorts. Han passade pé att ta tillvara alla
fabrikshandlingar innan dessa férkommit
eller forstorts. Fabriken lades ju, som alla
vet, ned i oktober 1980. Var och en av de
tre modellerna skiljer sig markant fran sina
samtida grundmodeller och tillverkades i
sma serier under endast tva ar, MGB V8
négot langre.

For ekonomiavdelningarna pd BMC och
British Leyland var modellerna problema-
tiska, och det var med stor ldttnad de tre
ekonomiska misslyckandena allteftersom
lades ned. For sentida MG-entusiaster
intar de dock en betydande sérstillning i
forhéllande till de just ekonomiskt mycket
lyckade grundmodellerna.

I kronologisk ordning far ldsaren f6lja
tillkomsten av varje modell. Kapitlens
titlar beskriver bést den 223-sidiga bokens
innehall:
¢ The Birth of the Twin Cam, Twin Cam

in production — A Two-year Life och
The Twin Cam Today.

*  MGB and MGC -six into four Will
Go!, The MGC in Production, MGCs
in Racing — 1967-1969 och Preserving
the MGC today.

*  MGB GT V8 - Lightweight Rover
Power for the 1970s, The Fastest-ever
MG in Production — 1973 to 1976 och
Maintaining the MGB GT V8.

D 4 och da har jag, i olika sammanhang,
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Boken avslutas med ett appendix omfat-
tande 22 sidor dér fargsattningar och tek-
niska data beskrivs. Den ar vélillustrerad
med genomgaende svart-vita fotografier.

Jag vill gdrna rekommendera Graham
Robsons bok, och inte da endast till dgare

av nagon av The Mighty MGs utan dven
till alla som ar allmént intresserade av
MG-market.

Forlaget heter David and Charles, ISBN
ar 0-7153-8226-8 och den kostar pé nétet
cirka $40.

Graham Robson




hémtats fran Sven Ordells autohisto-
riska bibliotek heter

The Hawker History of MMM Competi-
tion Cars och &r skriven, eller snarare sam-
manstilld, av Karl-Joachim Wiessmann.
Boken dr dedikerad till nu bortgédngne
Mike Hawke vars mangariga forskning
utgdr grunden for sammanstéllningen.

Forordet, som forklarar bade bokens
tillkomst och innehéll, ar skrivet av
tyskfodde K-J Wiessmann och inleds
enligt foljande:

”This all started on June 14th, 2008
in the bar of Whittlebury Hall near
Silverstone. Peter Green had organised a
great evening there on the occasion of the
”K32’s 75th birthday, and of course it was
Mike Hawke who was the centre of the
attention when the discussion turned to
the history of MMM cars. Only one ques-
tion remained unanswered: When could
we expect an expansion of his ”K3”-Dos-
sier on all Triple M competition models?
At a late hour it became clear that legal
doubts based on British law complicated
publication in England. Thus my own
qualification to undertake this job was
helped by my non-British nationality and
my earlier researches on the history of my
own cars and the “J4”’s.”

En annan och mycket udda bok som

totala franvaro.

Boken é&r ett “maste” for varje kalender-
bitare med MMM-diagnos.

Den kostar pé nitet futtiga $140.

Sa gick det alltsa till nir detta, i sig,
imponerande verk, kom till. Det bestér
av 244 sidor med enbart 14nga listor med
fakta rorande MMM-modellerna. Det
skonlitterdra lappstiftet lyser med sin

The Hawke

Story
of MMM Ccrmpetitinn Cars

) _—

Denna bok har Berndt
Aulin hamtat mycket
fakta fran till sin
trevliga artikel om MG
K3003 i denna tidning.

- Ecied by
RatJoachin Wigs

Kort presentation av ny CR i

Lite om mig sjilv.
Hej! Jag ér f6dd och uppvuxen i Hjo
kommun. Efter gymnasiet, dér jag gick
elteknisk linje, borjade jag som elektriker
och arbetade som det fram till 1986.

1974 gjorde jag min vérnplikt i Flottan,
forst i Karlskrona och dérefter blev jag
forflyttad till Berga Orlogsbas i Stock-
holm.

1986 gifte jag mig med min hustru Anita,
och strax darefter flyttade vi till Skdvde
dér bade jag och min hustru fatt jobb. Jag
inom en elkonsultfirma och hon som sjuk-
gymnast pa Kérnsjukhuset i Skovde. 1988
fick vi var dotter Johanna och flyttade in

i ett nybyggt hus pa Billingslutningen i
Skovde.

1994 blev jag delédgare i det elkonsultfo-
retag som jag borjade arbeta i, och mina
huvudsakliga arbetsuppgifter genom aren
har varit projektering, byggledning och
besiktning inom elomradet.

Idag driver jag en helt egen konsultfirma
med inriktning i forsta hand pa storre
infrastrukturprojekt sdsom végtunnlar,

‘Fﬁ Bulletinen Nr 2-2022

Big Lake Centre

R R ] TR

som jag har nu, en engelsk import frén
1972. Tidigare har jag provat pa TVR
med mera.

/Sven Adamsson

broar, vigndt m m som bl a elbyggledare
at Trafikverket och Trafikkontoret i
Goteborg.

Billintresset har alltid varit stort, framst
for engelska bilar. Det dr min tredje MGB
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30 ar med The MG Car Club ...

Text & foto:Hansi Borgstrém

Till hésten dir det 30 dr sedan jag blev medlem i MG-klubben. Det var ett mycket lyckat drag som har berikat
mitt liv pa ett oerhort hirligt vis. Sd mycket som jag lirt mig om bilar och sd mdnga trevliga viinner jag fitt!
Detta tack vare att jag kopte min forsta MGB och gick med i klubben.
Hiir i del 1 tinker jag beriitta om de olika MG-bilar som jag haft genom dren. Del 2 kommer att handla om

klubblivet.

et hela borjade med att jag
D Oppnade ett sparkonto da jag
fick min forsta anstéllning

efter gymnasiet. Malet var en IF
segelbat eftersom jag vaxt upp pa
vastkusten och tillbringat mina
somrar i batar, segeljollar och pa
vindsurfingbrada. Min svéger fick
mig dock pa andra tankar da han
forverkligade sin pojkdrém och
koépte en Porsche 911. Det var ju
en sann pojkdrém, men den var
lite for dyr och exklusiv i min smak
(ca 100 000 i borjan pa 90-talet).
For halva priset kunde man kopa en
engelsk sportbil, en cabriolet, och
det var dir det landade. Drommen
om en sadan véxte sig allt starkare,
och det var MGB:n som framstod
som en typisk representant for
biltypen. For mig var det detsamma
som en MG eftersom jag inte kinde
till ndgra andra MG-modeller. Nér
jag varit pa bilsemester i Wales med
min dévarande flickvidn och hen-
nes forédldrar sag vi en vinrdd liten
oppen MGB pa firjan hem, och da
vacktes ytterligare en drom. Ténk att
fd aka runt i England i en liten MG.
Det maste ju vara det optimala!

Efter att ha sparat ihop dryga 40
000 borjade jakten pé en liten 6p-
pen sportbil. Till slut hittade jag en
MGB i Kungilv av -75 ars modell.
Det var en "Rubber Bumper”, inte
den vackraste kanske, men det var
helsynkad vixellada, minusjord
och 12-voltsbatteri, vilket kindes
tryggt dé jag inte var nagon mekare.

Det var lite kymigt att ldgga flera
ars besparingar pa en hobbybil,
men det visade sig vara helt ritt.
Jag fick kontakt med Gert pa MG
Center i Kungsbacka och det blev

20

trevligt och larorikt. Bestéllde en
ny sufflett da originalet sett sina
bésta dar i USA.

En dag nir jag besokte min svager,
han med Porschen, satt det en varv-
ningsfolder pa vindrutan. Det var
Ulf Edstrém som hade satt dit den
eftersom han bodde i samma rad-
husomréade och hade sett min MG
kora forbi. Jag ringde upp honom
och fick dé klart for mig att det finns
lokalavdelningar i klubben 6ver
hela landet. Jag trodde att det var en
stockholmsklubb da klubbens adress
var i Stockholm, fanns ju inget
internet pa den tiden. Ulf fick med
mig pa en traff pa Gotaplatsen, och
har fick jag se att det finns en mingd
andra MG-modeller.

Motet med Ulf blev starten pa att
borja meka MG och en sprangbréada in
i klubblivet. Det blev ocksa en langvarig
véanskap som haller i sig dn idag. Da
vi bytt startmotor, generator och satt i
dubbla SU-forgasare blev bilen mycket
mer palitlig och fick en helt annan och
piggare gang. Med lite fix varje ar blev

Den forsta MG:n, Rubber Bumper modell -75.

den Klart battre, snyggare och trevligare
att kora, och med en ny baklucka och
lack pa bakpartiet blev den riktigt fin.
Nir jag fatt bekanta mig med
tidigare MG-modeller vacktes
lingtan efter en tidigare MGB, med
krom och dkta skinnklddsel samt
ekerhjul. Efter en tids letande fick
jag till slut tag pa en MGB GT som
var en bra start. Jag ville inte géra
mig av med min grona tourer sa
detta blev ett perfekt komplement.
Arsmodellen var en 68:a vilket r
den optimala, med den gamla fina
looken men med helsynkad vax-
elldda och minusjordat elsystem.
GT:n var hogerstyrd vilket gjorde
att jag fick den till ett bra pris da
det inte fanns fler intressenter.
Den var Primrose Yellow med
Webasto-tak, och jag méste siga att
det dr en riktigt vacker firg pa en
MGB och framst pa en GT. Bilen
var rostlagad och lackerad av forre
dgaren som tagit med sig bilen
hem fran England dir han jobbat
en period. For att fa den riktigt fin



behdvde jag byta ut “kofangarna”
samt kld om stolarna dé de var i
svart vinyl och saknade piping.
Min flickvdn och jag tog GT:n
over till England pa semester, och
det var verkligen en drom som
gick i uppfyllelse. Nu var det helt
perfekt med en hogerstyrd bil,
och pé var resa stannade vi till hos
Moss i Darlington dar jag fick tag i
nya kofédngare och lite annat smatt
och gott. Turen omfattade dven
norra Wales samt det oerhort fina
Lake District. I staden Windemere
trodde vi att bilen blivit stulen da
vi pa promenad motte en ljusgul
MGB GT. Som vil var visade det
sig vid en ndrmare titt att den hade
engelska nummerplatar och sakna-
de soltaket, men vad dr oddsen for
att springa pa en likadan bil? Har
nog inte sett nagon hogerstyrd GT
i den fargen med ekerhjul varken
forr eller senare. Vi blev mycket
vél bemotta nar vi kom i en gam-
mal fin MG. Gillade verkligen
GT:n da den var bade snygg och

L oy
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lite mer praktisk dn en 6ppen bil.
Nista foralskelse bleven MGA
som jag tycker dr en oerhort vacker
bil. Jag sélde den grona "Rubber
Bumpern” och borjade leta efter
en MGA. Hittade till slut en till
salu i Bulletinen. Verkade ratt OK
men fanns en bit bort, i Kalmar.
D4 jag genom klubben blivit lite
bekant med Anders Backlund, som
ar Centrerepresentant dér, var han

MG nummer tva var en primerose yellow MGB GT -68.

hygglig och kollade upp bilen at
mig. Han tyckte den var helt OK
for det begirda priset sa jag be-
stimde mig for att kopa den. Ulf
var snall och fixade ett slap som
vi kunde kora hem den pa da det
fortfarande var lite vinter.

Bilen behovde en del kirlek och
omvardnad for att till slut bli riktigt
fin. Ulf gick igenom motorn. Sjalv
malade jag i motorrummet och ba-

Min MGA hittade jag i Kalmar.
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gaget och fick hjdlp av sadelmaka-
ren Georg Svensson med att mon-
tera en ny sufflett som f6ljde med
men inte var monterad. Nu var jag
glad och stolt dgare till en MGB GT
och en 6ppen MGA!

Jag hade MGA:n i fyra ar men
tyckte till slut att den var nagot
omodern och obekvam att kora.
Det var ritt segt nar vi korde hem
fran SMGM pé Oland. Drommen
hade varit skivbromsar fram och
en modern, 5-vixlad lada vilket
hade gitt att ordna, men det stora
problemet var att jag skulle velat
skjuta tillbaka forarstolen en bra bit
mer 4n vad det fanns utrymme till.

MGA:n saldes och ersattes av en
Porsche 911, inspirerad av svagern,
och den var betydligt bekvimare
och hade lite andra fartresurser.
Hade glddje av den i ndgra ar, men
till slut kom suget efter en 6ppen
bil igen. GT:n fanns kvar, och mitt
engagemang i klubben fortsatte
under Porschetiden.

Jag fick tillbaka mina pengar ndr
jag sdlde Porschen, och det var i
stort sett samma pengar som jag fatt
tor MGA:n. Det var dryga 100 000,
och da, 2003, kunde man fa en fin
MGB eller en fin MGF for de peng-
arna. Valet landade i en r6d MGF
med bara drygt 4000 mil pa métaren
och i ndstan nyskick. Bilen fanns i
Stockholm dér min nye svager bod-
de, sa han tog en forsta titt och kon-
staterade att den var grymt fin, sa d&
var det bara att aka upp och hamta
hem den. Fick med en hardtop, och
det var riktigt tyst och ombonat
att kora hem till Onsala i slutet av
november. Lite trist att stélla in bilen
i garaget for vintern néstan direkt,
men ndr varsolen kom var det en
hiérlig kédnsla att aka 6ppet igen.

Vid den hér tiden blev det skils-
madssa mellan mig och Irene, och
for att 16sa ut henne ur huset valde
jag att sdlja GT:n. Det var lite for
mycket att ha en bruksbil och tva
MG da jag bodde ensam.

Sen kom Inger in i bilden, och vi
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lyckades vinna UBCC-rallyt dar
forsta pris var en Englandsresa
med DFDS. Fdrjan gick da, 2004,
fortfarande fran Goteborg till
Newcastle. Vi fick en oférglomlig
vecka med MGF:en i Skottland och
Lake district.

MGF:en kréavde inga storre repa-
rationer, men jag fick byta kamrem
hos Kjell i Getinge vilket han 16ste
snabbt och galant.

Vi borjade planera att skaffa
barn, och det var nu vi kopte den
forsta Jaguaren. Skulle vi skaffat en
“familje-MG” skulle det blivit en
Magnette men den kdndes inte sa
attraktiv, sa nar vi for halva pri-

set fick syn pa en fin Jaguar XJ40
med gott om plats, skinnklddsel,
automatlada, AC och en 6:a pa
220 hk var valet ganska enkelt.
Jaggan kom vil till pass nér vi fick
Alice och kunde anvindas for att ta
med henne pa biltraffar. Ett harligt
minne fran den tiden dr nér hon
satt i baksdtet och vinkade till de vi
motte likt drottningen i England.
Priserna pa MGF bérjade efter
ett par ar att sjunka hér i Sverige,
men i Tyskland stortdok de. Vi
hade kopt hem en Jaguar XKR fran
Tyskland med ett klart attraktivt
pris, och det var inte sa kostsamt
och krangligt att fa in den i Sverige



tack vare EU. Den roda MGF 97:an
saldes nér vi kopte en svart 99:a for
ca halva priset i Tyskland.

Svart bil med svart inredning ar
lite trakigt, men jag fick tag i beige
stolar och dorrsidor och en trapanel
att klistra pa dorrar och runt instru-
menten. Nu blev den riktigt snygg.
Nistan som jubileumsmodellen fran
2004! Den svarta skinninredningen
fick jag salt till Gary i Ostergétland
som hade tygkladsel i sin roda. Han
blev lika glad och n6jd som jag med
sitt byte. Detta var 2011.

2012 blev det en ny bilhandlarre-
sa till Tyskland. Flyg ner till Tegen
i Berlin och tag till Leipzig dér vi
kopte med oss en Bla MG ZS. Jag
ville ha en lite storre och battre
vardagsbil da jag tyckte att Rover
25:an var lite liten och hoppig nar
jag pendlade pa motorvigen till
Goteborg. ZS var hogst ovanlig i
Sverige men i Tyskland var utbu-
det klart battre, och jag hittade en
med den hirliga bld metalliclacken,
samma som pa MGF Trophy. En
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harlig bil att kora med skélade siten
och en stark V6:a. Vi gjorde ett stopp
med 6vernattning i Lybeck och sedan
hem till G6teborg med Kielfarjan, sa
det blev bade nytta och noje. Bilen var
mig kar till 2018 da motorn rasade
for andra gangen. Da var mattet ragat,
sa det fick bli en BMW 320 istallet.
Annars gick det bra att ta hem delar
till ZS:en fran England via eBay till
mycket bra priser, for det var ju innan
det forpillade Brexit. Dér har engels-
mannen skjutit sig sjdlva i foten!

Till Tjoloholm 2012 fick jag lana
Janne Stenvalls bla prinsess-MGB
som var kul att ha med da vi skulle
fira MGB 50 ér. Jag kdnde mig ge-
nast hemma i bilen dd jag haft GT:n i
manga ar, och jag borjade fundera pa
om man inte skulle byta ut MGF:en
mot en MGB eller - helst - en MGC.

Jag fick lana Hagen Schreibers
MGQC till utstdllningen i Halmstad
ddr vi ocksa firade MGB 50 ér. Det
var en trevlig bekantskap och ett
kart dterseende dé Ulf och jag hade
med den pa Tjoloholm i mitten

) Min nuvarande MG - en MGC.

av 90-talet. Den var i mycket fint
skick, den hade inte gatt sa langt
och Kjell i Getinge hade skott om
den. Fick hora av Kjell att Hagen
var inne pa att sdlja den da han har
for manga bilar och att bilarna inte
mar bra av att bara sta stilla. Da
min pappa dott och mamma flyttat
in pa dldreboende sélde vi fordldra-
hemmet i Skintebo, och jag fick loss
pengar att kopa MGC:n 2014. Den
svarta MGF:en salde jag till min
van Johan Leissner som blev en
glad MG-dgare och har hjilpt mig
med klubbarbetet. Hagen var glad
att det var en sann MG-entusiast
som tog over bilen, sa alla var glada
och néjda med affaren. Hagen hade
haft min pappa som historieldrare
péa Hvitfeldska gymnasiet pa 60
talet. Vdrlden ar liten ibland!

Det blev aterigen en drom som
gick i uppfyllelse. Jag ér fortfarande
lika glad nir jag glider ner i skinn-
stolen med r6d piping och startar
upp den raka sexan vars sang later
som ljuv musik.
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MG

va r Magnette Text & foto: Per Eremo & Inger Lundin

edan som 15-dring visste jag att
R jag skulle skruva med bilar och

utbildade mig till fordonsmekaniker.
Aren gick, och det kom mycket emellan
med familj och arbete som tog sd mycket
tid att nagot skruvande utover arbetet och
familjebilen fanns inte.

Nér sedan den manliga 50-arskrisen
infann sig kopte jag en veteranbil for att
ta upp mitt intresse igen. Mérket pé bilen
var Mercedes, en 180b fran 1961, som jag
beholl 1 16 ar, dnda till 2018.

Vi kopte dérefter en MB 1708, arsmo-
dell 1950, for att rusta, sedermera en till
som reservdelsbil. Konstaterade efter 10
ar att det egentligen inte hint nagot och
att man nog inte blir 200 &r, sa dom saldes
2013.

Vi tréffade pé ett par som akte MGA
och som vi borjade umgas med mer och
mer. Det var verkligen en trevlig bekant-
skap som vi fick. Deras bil imponerade pé
mig, och pd manga andra, sa det var nog
dér jag foll lite for market.

Suget efter nagot roligare och lite enk-
lare att skruva med 6kade med aren. Jag
hade 6vergatt till vi under &ren, och min
nuvarande fru, Inger, var ocksa intresse-
rad av gamla bilar vilket underlattade.

Letade pé Blocket — inte ovanligt — och
dér fanns dé tva mycket intressanta bilar,
bada MGC av arsmodell 1968, en GT och
en Tourer. Vi, kanske mest jag, borjade
sondera mojligheten att kopa en av dom.
Helst Tourern, men den hann forsvinna
innan vi bestdmde oss. GT:n ddremot
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fanns kvar med placering i Ljungby. En
dag i augusti gick resan till Ljungby for
att titta pa bilen, och att bara hora ljudet
frén den raka sexan gjorde att jag foll for
den. Att den sen var hogerstyrd gjorde
att det var en dkta engelsman, vilket

inte var ett dugg sémre. Nu fanns det

tva veteraner i hemmet, en tysk och en
engelsk, som fick dela pé var tid av resor
och skruvande.

Vart forsta SMGM var i Falkenberg
2014, ett regnigt evenemang, dir man
larde sig att vatten latt rinner in i gamla
bilar och ventilationen inte &r som pa
nyare varianter av dessa. Mycket imma

pa insidan av rutorna gjorde att sikten inte
var den bista. Men kul var det. Forsokte
vara snéll mot vara vinner i MGA:n som
behovde fa upp sitt tak — bedomde jag
som satt i en bil med tak. Gjorde allt for
att hitta en mack dér man i lugn och ro
kunde fa upp skilsméssotaket, men efter
mycket letande utan resultat fick jag veta
att det bara ar att oka farten. Nu fick dom
se att en MGC &r snabb, det blev dka av
pa vigen hem fran Falkenberg.

En héndelse man minns &r nir ben-
sinpumpen gick sonder och vi fick aka
bérgare hem. Efter att ny pump monterats
efter alla konstens regler gick bilen bra

Bullmercanisomialltib6rjadeimed:;




igen. Efter omkring en ménad var vi till
Nykdpings hamn pé tréff, och pa hemvé-
gen blev det ett skyfall som hette duga i
hojd med Hampetorp, dér farjan till Vinén
i Hjdlmaren utgar, man sag knappt vigen.
Men vi tog oss hem och stillde in bilen i
garaget. Nésta gang vi skulle ut var den
totaldod. Inte en tickning fran bensinpum-
pen, men den var ju bytt for ett par veckor
sedan!? Riv isdr och kolla. Jag forstar
varfor den inte startade. Den verkade inte
riktigt tit (se bild). Det blev till att byta
pump igen.

SMGM i Garpenberg 2016 blev vart
nédsta SMGM-deltagande, det nist sista
med MGC:n.

2017 var vi med pd SMGM i Kalmar,
en fantastisk upplevelse med méanga
trevliga méanniskor och fint arrangemang.
Det var en varm sommar i juni, sé pa
hemvigen insag vi att en GT med den sto-
ra sexan under huven avger en del virme
som stannar i kupén. Det var riktigt,
riktigt varmt i bilen, 6ppna fonster fram
och bak men dndé ndrmare 40 grader i
kupén.

Efter hemkomsten fragade jag min
fru om vi inte skulle forsoka hitta en
MGB, for den mindre motorns skull och
eventuellt med webasto-tak for att kunna
ha det lite svalare i bilen. Det kan vara en
bra idé blev svaret, och jag borjade leta
MGB. Vér vin med MGA:n har alltid
talat om att A 4r béttre dn B, och vi som
hade en C... Det blev alltsa naturligt att
atminstone titta efter en B, for en A var
inte aktuellt.

Classic Motor ramlade ner i brevlddan
en dag i juli, och dér fanns det en MGB
GT med sollucka, sé kallad skyport,
ett vanligt tillbehor pa 70-talet. Nér jag
visade bilen for Inger blev svaret: Ring!
Ring! Ring! Den fanns néstan pa hem-
maplan, bara 5 mil fran oss. Vi kontak-
tade séljaren, och tva dagar senare var vi
och tittade — och kopte den! MGB:n hade
bara rullat 43 mil mellan besiktningarna
2012-2017.

Inger tyckte att hon kunde vara dgare
eftersom bade MGC:n och ”Bullmercan”
var registrerade pa mig. Sa blev det och
Inger blev MG-idgare. I augusti samma
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ar konstaterade vi att hosten ndrmade sig
och att det skulle bli lite trangt i garaget
med tre bilar. MGC:n fick dérfor ga vida-
re till en tidigare dgare som salt den till
mannen i Ljungby som vi kdpte den av.
Ljudet ndr den kordes upp pa biltranspor-
ten finns fortfarande i mitt minne.

Sa blev det 2018 dags att lata Bullmer-
can ocksa ga vidare. Efter 16 ar i min 4go
tyckte jag att jag upplevt allt man kunde
med den.

Nu var véra tre veteranbilar bara en,
och jag kénde att jag ville sékerstdlla moj-

MGC och MGB, bada i GT-utférande.

ligheten att fortsdtta med var hobby dven
ndr man blir lite dldre och osmidigare.
En MGB GT kan vara lite svar att ta pa
och av sig om man blir lite stel i kroppen.
Blev lite sugen pa en Magnette efter att
ha sett den 1 TV-serien Barnmorskorna

i East End. Den hade mycket fina linjer
och pdminde mycket om den Bullmerca
vi haft tidigare. Efter en del letande, det
ar inte sa vanligt att hitta dom, sa dok
det upp en pé Blocket. Sag fin ut och var
renoverad under 2011-12. Efter kontakt
med annonsdren kom vi dverens om

ten'som brudparslimousine. Att det regnar pa brudparet lar betyda_iyé_ka.
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en titt pd bilen. Vi akte till Kungsbacka
fore midsommar, tittade och provkéorde.
Vi blev dverens om att komma tillbaka
efter midsommar och slutfora affaren och
hémta hem bilen. MG Magnette ZA &r
beteckningen, arsmodell 1955.

Nu ér det plotsligt tva veteraner pa
garageuppfarten igen, och det kénns som
vi har sékerstéllt fortsatt hobbyutévande
nagra ar till. Magnetten hade renoverats
med mycket rostlagning, en ordentlig
underredsbehandling och en ny lack. Nér

den kom fran lackeringen skrek davaran-
de dgares fru: ”Den ser ut som grodan
Kermit, den maste lackas om!”, och sa
blev det.

Nu nér vi dvertagit renoverandet, en
rullande sadan, eller kanske man kan
kalla det underhall, sa hittar man alltid
nagot att lagga handerna pa. Innan vi
borjade hann vi med att aka kanske 20
mil och dessutom skjutsa ett brudpar
den 11 september 2021. Vi har borjat
gé igenom den och konstaterat att det

finns lite att atgérda. Ménga fragor kring
elsystemet finns det, ménga kablar klippta
och hopskarvade pa olika bra sitt. Byta
lameller &r pa géng, och en del oljeléc-
kage ska atgirdas. Det dr gubevars en
engelsk bil, och sa ldnge det finns olja i
traget s lacker det ut. Generatorn fick vi
byta, det gick inte att fa den att ladda pa
ett riktigt satt.

For 6vrigt &r Magnetten en mycket
harlig bil att aka i, och vi hoppas pa
manga ar med den.

For my
kind of

motoring -

Fogdures o ude

real | o7 upholstery

8l fchr pamel
and inferior woodwork,
ety ploss all-rousd,

e M ALC, caroars
rirsa TWELVE MONTHS"
WARRANTY, 3 i
the B M.C. Used-Car
Warranly eanures gualiiy
and  dependabiily ord
permiiy a foir deal when
wou sell.
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“Ererybody admires my MG, Magnette. She has a lovely lne. a Heely engine and
ske pives me sporls motoring in rea! lurury!” The man who regards his car as
something more than a comfortable means of transportation will find much
to delight him in the eslebrated M.G. Magnette, For this is & car of rare
character, luxuriously equipped, well-mannered in town traffic and really
exciting to drive on the open road, She'll crules at seventy with remarkable
ecanomy of effort—and feel. Firm, well-damped suspension ensures rigid road-
halding, provides the sports car “feel " which distingulshes the M.G. Magnette
from all other saloon cara. Ask your M.G. doaler to arraage o trial drive,

£593 00 £x WORKS pla £M7 170 purchase taa

s

THE M.G. CAR COMPANY LIMITED, SALES DIVIBION, COWLEY, OXFORD
London Skosrrooms; Stration House, 80 Piccadilly, Loadon, W.I
Overspas Buriness; Nufleld Exporis Limiled. Cowley, Orford, and 41 Piecadilly, Londan, WU




Rapport fran darsmotet 2022

Da var det dags for arsmotet i The MG
Car Club of Sweden 2022! Vi hade
hoppats pa och planerat for ett fysiskt
mote i Goteborg, men for andra aret i
rad fick vi ta det digitalt. Nir arsmotet
gick av stapeln hade restriktionerna
tagits bort, men nir vi beslutade det
hela i borjan av januari var smittliget
mycket hogt, sa vi vigade inte chansa.

forra aret var det betydligt enklare

att genomfora ett sddant nu i ar. Vi i
styrelsen hade sparat ner dokumentation
over hur vi genomforde det hela i fjol, s&
det var bara att repetera.

Tyvérr blev vi bara 22 som deltog vilket
var lite lagt. Det var dock 28 som var
anmilda, men da det var lite problem med
lanken for att koppla upp sig antar jag att
vi tappade négra stycken, och sen var det
en som inte deltog p.g.a. sjukdom. Forra
aret var vi 41 deltagare, och det dr unge-
fér s& manga som brukar vara med nér vi
ses “’pa riktigt” 1 Stockholm, Goteborg
eller Malmo.

Motet rullade pa enkelt och smidigt och
var klart pa dryga halvtimmen. Under-
tecknad fick agera motesordforande, och
det var lite enklare och lugnare 4n da jag
gjorde detsamma forra aret.

Ekonomin ser god ut och skots av
Anders Ericsson pa ett fortraffligt sétt, sd
revisorerna var ndjda och gav styrelsen
ansvarsfrihet for rakenskaperna for 2021.

Gunnar Ahlqvist, som &r valberedning-
ens ordforande, presenterade forslaget till
styrelse. Det godkindes och ser ut som
foljande:

Ordférande: Per-Ove Nigrell

Ledamdter: Hansi Borgstrom, Per de
Faire, Anders Ericsson, Christer Farne-
man, Max Jacobson, Harald Sonesson
samt Anette Arstedt. Det dr samma
personer som satt i styrelsen forra aret, s&
det var inga problem eller konstigheter.

Det samma géller for Centre-represen-
tanterna som ocksa sitter kvar ett ar till.
Dar har vi dock fatt tvd nya namn: Johan
Larsson, som nu ar formellt vald for
Middle South Centre, samt Sven Adams-
son som kompletterar K-G Lindblom i
Big Lake Centre. Vi hélsar dem vilkomna
som funktionérer i klubben.

Pé revisorssidan blev det heller inga
fordndringar da Annica Raap sitter kvar
ett ar till och Lars-Erik Vestlund och
Kjell-Arne Stamvall omvaldes.

‘ ftersom vi korde ett digitalt arsmote

L oy
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Valberedningen blev ocksa intakt da
arsmotet godkénde styrelsens forslag i
form av Gunnar Ahlqvist som ordférande
samt Steven Muskantor och Knut Tersme-
den.

Det fanns inga inkomna motioner eller
ovriga fragor sé det hela gick mycket
snabbt.

Avslutningsvis passade Hansi Borg-
strom pa att ge Per-Borje Elg priset for

Redaktionens hederspris for sitt arbete
och talrika bidrag till Bulletinen. Oscar
Efverlund fick vandringspriset ”The En-
tusiast of the year”, som vi i West Coast
Centre delar ut till en som varit aktiv i
centret under aret.

Motet avslutades med ett tack till alla
medverkande for visat intresse.

/Hansi Borgstrém

Hansi svingade ordférandeklubban under det elektriska arsmotet.

Per-Borje Elg tilldelades Bulletinens Redaktionsgrupps Hederspris.
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Full gas!

—byte till storre spjallhus pa MGF och TF

Text & foto: Bo Adolfsson/Tommy Lyngborn

MGF och vissa modeller av TF (1,6 och 1,8 Stepspeed) har i originalutforande ett 48 mm spjdllhus i plast av
SU:s fabrikat. Det kan i vissa fall med tiden ge upphov till driftstorningar i form av bl a ojdmn motorgdng eller
for hog/lag tomgang. Med ett byte av spjdllhus till ett storre, 52 mm, i metall av Dell’ortos tillverkning kan man
rdada bot pa detta och dessutom fa mer kraft i motorn pd ldga varv och snabbare gasrespons. Sdadana spjdllhus
sitter monterade som original pa MG TF VVC och 1335.

Byte av spjillhus dr en ganska enkel operation som inte krdver ndgra specialverktyg eller mer dn normal
mekarvana. Tidsatgdngen kan berdknas till 2-3 timmar.

Ett 52 mm spjdllhus kan du kopa pa Ebay for runt en tusenlapp.

Sa hér gjorde vi:

3. Spjéllhuset &r den komponent som sitter
mellan insugningsréret och gummislangen
fran luftrenaren och dér gasvajern ar fastad.

6. Lossa de fyra skruvarna (en i varje horn)
som haller fast spjéllhuset mot insugnings-
roret med 8mm ringnyckel/hylsa. Den bakre
(bagagerumsidan) undre skruven ér lite knepig
att komma at, bast gar det med en liten hylsa
(1/4”-fattning) med kort forlangare och kort
sparrskaft.

i *
1. Lossa suffietten i bakkant och fall undan
den. Ta bort ljudisoleringen och skruva loss
motorluckan. Ta bort gallret bakom/ovanfor
motorn under bagageluckan.

4. Borja med att lossa gummislangen vid
spjéllhuset. Band forsiktigt med en skruvmej-
sel for att 6ppna slangkldamman. For slangen at
sidan for att littare komma at spjallhuset.

5. Lossa kontaktdonet till givaren for spjall-
positionsgivaren (gul pil) genom att dra ut

2. Det kan vara klokt att skydda bilens vénster-
sida, man far hdnga en hel del 6ver kanten dér
for att na fram till spjallhuset pa motorsidan.
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metallbygeln och dérefter de tva slangarna
(r6da pilar) som sitter pa spjéllhusets framre
sida (motorsidan).

7. Lyft ut spjallhuset i bagagerummet.



8. Dra loss vajerhoéljet fran spjallhusets
fastbygel.

9. Haka loss vajern fran spjéllaxelns arm och
for den &t sidan.

10. Gamla och nya spjéllhuset i jimforelse.
Store spjilldiameter och robustare utférande
pa det nya.

11. Gasvajern monteras pa det nya spjallhuset,
vajern forst och sedan vajerhdljet. Om vajer-
holjets fastbygel kommer for nédra den slang
som har inlopp i spjéllhuset strax ovanfor by-
geln kan bygelns nedre fasthal filas upp ett par
mm i hogra kanten sa att bygeln kan vinklas
lite mer nerat vilket behdvdes i vart fall.

=
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12. Om det finns glapp i vajern justerar man
bort detta enligt foljande: Dra loss vajerhdljet
ur fastet, stick in holjet i fastets urtag med den
fyrkantiga plastbrickan, som &ven &r juster-
mutter, utanfor fastet (bilden, pos 5). Med
spjéllet helt stéangt ska spjdllarmen ligga emot
stoppskruven (bilden, pos 4).Vrid justermut-
tern sd att slacket forsvinner, se till att inte
spjéllet 6ppnar. Sétt tillbaka vajerhéljet med
justermuttern i féstet.

13. Spjéllhuset skruvas pa plats. Om O-ringen
verkar torr bor den smorjas med lite sili-
konfett. Dra skruvarna i ordning moturs och
borja med den dvre bakre. Enligt verkstads-
handboken ska de dras i tvd omgangar, forst
en omgang med 4 Nm och sedan, efter att ha
lossat 1/6 varv, en omgang med 9 Nm. D4 det
ar ganska svart att komma &t med moment-
nyckel pa nagra av skruvarna kan man dra en
skruv man kommer 4t med sddan och “kénna
in” hur mycket det dr for att sedan dra 6vriga
med ldmpligt verktyg. Det viktiga &r att inte
dra for hart sé att det uppstar deformationer i
godset. Slangarna och kontaktdonet monteras
tillbaka. Passa pa att ersitta de gamla (rostiga?
och svarhanterliga) slangklammorna med

nya “’vanliga” rostfria. Kontaktdonet 4r inte
monterat pd bilden, detta for att inte skymma
den nedre slangkldmman.

14. Atermontera gummislangen for insug-
ningsluften pa spjallhuset. Ersétt gérna den
gamla slangkldmman med en ny rostfri av den
vanliga modellen. Det gar dven att ateranvéan-
da den gamla, man trér ihop dndarna och laser
genom att trycka ihop “laset” med en platténg.
Innan atermontering av motorluckan med sin
isolering, suffiett och motorgaller gors ska
sensorn for luftspjdllet kalibreras in. Det gors
(procedur enligt artikel i Safety Fast January
2011) genom att sl pa tdndningen (utan att
starta motorn) och pressa gaspedalen i botten
fem ganger inom ett tidsintervall om 20
sekunder. Dérefter stings tdndningen av i 10
sekunder. Detta medfor att motorstyrningssys-
temet uppdateras. Hérefter kan motorn startas,
lat den gdrna ga en stund sa den blir uppvarmd
och notera motorgéng och gasrespons. Det ér,
om detta dr mojligt vid tillfallet, &ven lampligt
att ta en liten provtur. Om allt verkar vara i
sin ordning dr det dags att atermontera lucka,
suffiett och galler.

Vi har inte haft méjlighet att provkoéra dnnu
men aterkommer med det i ndsta nummer av
Bulletinen.

15. Job done!

Hall upp en 06l, vénta pa varen
och en provtur.
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Historien om K3003

— segerbilen | Mille Miglia 1933

W F

-+

'K33/K3003 som den ser ut idag.

goda vénner, hade klackt en ide som
han presenterade for sin gode vén.
MG-fabriken skulle bilda ett team, besta-
ende av tre MG K3 och sex forare, och
delta i det berdmda, italienska Mille Mig-
lia i mars 1933! Kimber accepterade iden
och planeringen sattes omedelbart igdng.
En av bolagets tvé prototyper, K3752,

E arl Howe, en av Cecil Kimbers

Besattningen till K3001 saknas.
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Personer pa bilden staende fr v: Bert Denly (mek), okdnd, George Eyston
(K3003), Johnny Lurani (K3003), Nobby Marney (mek), Jacko Jackson (mek).
Sittande i JB1474 (K3002), Henry Birkin och Bernard Rubin.

i

kordes till Italien av racingavdelningens
chefsmekaniker, Reg Jackson. I Italien
anvindes bilen for traning och rekognose-
ring av banstrackningen for Mille Miglia.
Teamet bestod, forutom av Earl Howe, av
italienaren greve Giovanni Lurani, engels-
ménnen, George Eyston, Sir Henry Bir-
kin, Bernhard Rubin och Hugh Hamilton.
Under tiden tillverkades tre bilar av

. Textoch bildanskaffning: Berndt Aulin

PR i

typen K3 som i mars 1933 togs direkt
fran produktionsbandet pa MG-fabriken i
Abingdon och skeppades till Genua.
Bilarna hade foljande chassinummer
och planerade beséttningar:
K 3001 med Earl Howe och Hugh
Hamilton, startnr 42
* K 3002 med Sir Henry Birkin och
Bernard Rubin, startnr 41

" (_:‘_gg'rgefyston och T,
S Giovannilllurani innanistartens
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K3752, en av prototyperna-, kordes pa egna hjul till Italien for traningskorning.

12 dagar i mycket hard sjo.

+ K 3003 med George Eyston och
Giovanni Lurani, Startnr 39

I den klass som bilarna skulle tdvla for-
véantades hard konkurrens fran framfor allt
Maserati och Fiat.

Redan vid inledningen av tavlingen
gick Eyston/Lurani liksom Birkin/Rubin
in for att tvinga Maseratibilarna att jaga
dem. Strax fore Sienna brast en ventil pa
Birkin/Rubins bil vilket medforde att de
fick bryta. Paret lyckades &nda ta sig fram
till etappmaélet och hade pé végen dit slagit
alla klassrekord. De andra tva ekipagen,
K 3001 och K 3003, fortsatte tdvlingen.

Halvt dova av ljudet frén bilens avgas-
system, nddde George Eyston och Gio-
vanni Lurani som forsta bil malet i Bres-
ciai 1933 ars Mille Miglia. Det blev
tumult, folk hoppade av upphetsning och
hurraropen hordes fran ldktarna. En sensa-
tion utan like att forsta bil var en MG K3
Magnette; Maserati och Fiat hade pa
hemmaplan detroniserats av en engelsk
bil! Segern i Mille Miglia blev av forklar-
liga skil en forstasidesnyhet i hemlandet.

Niér bilarna efter loppet skeppats till-
baka till England anvéndes K3003 under
resterande del av 1933 som fabrikens de-
monstrations- och budbil, medan de andra
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De tre tavlingsbilarna lastas ombord pa SS Florentine for transport till Genua. Farden tog

K3-bilarna gjordes i ordning for det kom-
mande “Ulster Tourist Trophy”. Bilarna
gick alla olika 6den till métes. Vad som
hiande med Eyston och Luranis bil, seg-
rarbilen K 3003, fortjanar att nimnas.

K 3003

Utdver ovan ndmnda anvéndning,
anmaéldes K3003 till ”Shelsley Walsh
Hillclimb” i maj 1933. Eyston och Lurani
skulle kora bilen, men dessvirre kvaddade
de den pa vig till tavlingen.

Efter kraschen lagades bilen och forségs
med ny, primitiv lattviktskaross dér alla
onddiga attribut hade eliminerats. Eyston
deltog sedan i juli med bilen i ”Mannin
Beg”, men lyckades inte fullfélja pa grund
av tekniska problem.

Nér Tazio Nuvolari ndgot senare pa
aret uttryckte onskemal om en “’styrning”,
niarmre bestdmt “Ulster TT”, foreslog
Eyston att man skulle erbjuda honom en
Magnette. Dessvérre hade fabriken bara
den slitna segerbilen K3003 att tillg4.
Nuvolari accepterade dock erbjudandet
och deltog med bilen i loppet tillsammans
med sin mekaniker Alec Hounslow. Re-
sultatet blev totalseger, och bilen hade
dnnu en gang bevisat sin fortrafflighet.
Under resten av 1933 anmaldes bilen till

ytterligare tva lopp, “Brooklands 500
Miles Race” till vilket man inte kom till
start, samt ’Shelsley Walsh” dér bilen
kordes av Elisabeth Wisdom, dock utan
framgang.

Harefter deltog inte bilen i nagot ytterli-
gare lopp 1 England.

K3003 saljs till Tyskland

Tidigt 1934 forhandlade en tysk forare
vid namn Bobby Kohlrausch med Cecil
Kimber och hans stab om att forsdka 6ka
intresset for MG-bilar i Tyskland. Kohl-
rausch var en vélkénd tysk forare som
hade varit aktuell som forare i Auto Uni-
ons tavlingsstall, av detta blev emellertid
intet. Resultatet av forhandlingarna mel-
lan Kimber och Kohlrausch blev ett avtal
som innebar att tvd MG skulle lanas ut
till Kohlrausch for att delta i ett antal tav-
lingar i Tyskland. Bilarna var en J4 med
chassinummer J4002 (bilen fanns under
ett antal ar i Sverige, dgd forst av Hasse
Teimert och sedan av Ake Andersson) och
den K3 som tog andra pris i Mille Miglia
aret innan, chassinummer K3001. Bilarna
lackerades vita, vilket var Tysklands da-
tida “nationsfédrg” innan den dndrades till
silver nagra ar senare.

Nagra ménader innan férhandlingarna
mellan Kimber och Kohlrausch dgde rum
hade en annan tysk, Theodor Fork, teck-
nat en order pa en MG Magnette K3. Fork
ville kopa den bil som segrat i Mille Mig-
lia och med den lattviktskaross som satt

J4002 och K3001 omlackerade och pa vag
till Tyskland.

pé nér Nuvolari korde bilen till totalseger
i ”Ulster TT”. Innan leveransen till Tysk-
land och Fork byttes dock karossen tillba-
ka till den mera normala racingkarossen.
Uppenbarligen var Fork latt irriterad dver
detta eftersom han skrev till fabriken och
insisterade pa att fa lattviktskarossen.

Fork korde bilen i 1934 &rs Mille Mig-
lia utan storre framgéng. Resultatet blev
en 21:a-plats. Harefter tdvlade Fork i
bland annat ”Avusrennen” i Berlin, dar
han korde sig till en femteplats infor en
publik péa cirka 200 000 personer.

Fork var samma ar anmaéld till "Eifel-
rennen” pa Niirburgring och ”Kesselberg-
rennen” i Munchen, men kom inte till start
i ndgot av loppen. Den sista tdvlingen

>
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Theodor Fork och Charley Artz i Mille
Miglia 1934.

Fork kérde med K3003 var “Riesenge-
birgsrennen”. Resultatet blev en femte-
plats i klassen for bilar upp till 1500 cc.
Theodor Fork

Vem var denna okénda person, som
endast deltog sporadiskt i motortévlingar,
som dels fatt kopa bilen, dels hade fatt
starttillstand 1 1934 ars Mille Miglia? En s
prestigeladdad tavling. I MG-kretsar ac-
cepterade man under manga ér att Theodor
Fork var en okédnd tysk forare som emellan-
at stéllde upp i tdvlingar nir andan f6ll pa.

Intresset for och priserna pa de gamla
bilarna 6kade dock efter hand som aren
gick, sa darfor ville man ocksa 16sa
mysteriet Theodor Fork.

Tva unga MG-entusiaster och motor-
historiker, Hagen Nyncke och Halvar
Schrader som skrivit boken ”Aus Liebe
zum Sportwagen”, borjade undersoka
saken. Den samtida telefonkatalogen gav
inga ledtradar, inte heller gav andra re-
gister de sokte i ndgot resultat. Inte heller
kunde de finna uppgifter pé att nadgon li-
cens utférdats i Forks namn. Nyncke kom
pa iden att undersoka deltagarlistorna
pa ett annat sétt &n vad de gjort tidigare.
Fanns det ndgon licensierad forare som
alltid var franvarande nér Fork var néirva-
rande? Efter en omfattande undersokning
tyckte Nyncke sig ha kommit fram till
ett klart resultat: Philip Bouhler! Nyncke
lade fotografier av Fork och Bouhler sida
vid sida och konstaterade att likheten dem
emellan sldende!

Forfattarna drog dérfor slutsatsen att
Theodor Fork i sjdlva verket var ett "nom
de course”, ett accepterat uttryck inom
bilsporten for ndgon som tivlar under ett
annat namn for att dolja sin verkliga iden-
titet. Jfr prins Bertil som tévlade under
namnet “monsieur Adrian”.

Theodor Fork var alltsé, enligt forfatt-
arna, ett vél skyddat ”nom de course” for
Philip Bouhler. Bouhler var en man med
ett morkt forflutet sésom medlem nr 12
i det nazistiska partiet. Som gynnad hog
medlem i den nazistiska regimen hade
Bouhler uppenbarligen tillatelse att tdvla i
en utldndsk bil under forutsattning att han
anvénde sig av ett “nom de course” nér
han deltog i en tavling med sédan bil.

Nu trodde man sig ha 16st mysteriet

34

Theodor Forks deltagarbevis i MM 1934.

betraffande Fork, men ménga ar senare
fann man att Bouhler hade tévlat i Italien
samtidigt som Fork gjort detsamma i
Tyskland. Teorin att Fork var ett "nom de
course” for Bouhler visade sig alltsa vara
oriktig.

Fortfarande efter nistan nittio &r ar
mysteriet med Theodor Forks identitet
olost!

Ny agare till K3003

Under sommaren 1934 sélde Theodor
Fork bilen till Josef Moritz som tivlade
med den i ett flertal tdvlingar under resten
av aret. Resultaten blev tre forstaplacering-
ar, en andra- samt tre tredjeplaceringar.

Eftersom Josef Moritz blev sjuk under
1935 och inte kunde delta i négra tav-
lingar, annonserade han i juni ut bilen till
forsdljning i tidningen ”"Motorwelt”. Ny
dgare blev Eugen Stdsser som forsag bilen
med en ny, hembygd Fiat Balilla-inspi-
rerad kaross. Stosser tdvlade sedan i ett
otal tdvlingar, icke utan framgéng, fram

till krigsutbrottet i september 1939. Nagra
dagar efter krigsutbrottet sdlde Stosser
bilen till Fritz Neubauer som, i véntan pa
att kriget skulle ta slut, placerade den i

en lada. Dessvirre tréiffades ladan av en
bomb varvid bilen skadades svart.

Négra ar efter kriget, 1947, salde Neu-
bauer den skadade bilen till en herre vid
namn Schldsser. Ekerhjulen, som total-
forstorts under bombanfallet pa ladan,
forvandlades till tallrikshjul genom att
Schldsser svetsade vanliga stalfdlgar pa
originalhubbarna. Bilen fick nytt regist-
reringsnummer, BR 589-330, och anvén-
des framéver endast pa landsvig. Efter
nagra ar, 1950, trottnade Schldsser och
annonserade dérfor ut bilen i tidningen
”Das Auto”. Annonsen resulterade inte
i ndgon forsiljning, och efter ytterligare
ett ar, 1951, bytte Schlosser bilen mot en
MG PA. Ny édgare till K 3003 blev Karl
von Kothen. Efter knappt tvé ar trottnade
dven von Kothen, och darfor annonserade



han i juli 1953 ut bilen till forséljning,
nu i ”Auto Motor und Sport”. I annonsen
presenterades bilen som “en MG i abso-
Iut nyskick™! Det blev ingen forsiljning
eftersom 6det ville ndgot annorlunda, for
innan bilen funnit ny dgare skadades den
i en allvarlig olycka och torde ha blivit
totalforstord.

Gerhard Maier, en tysk Triple-M-profil,
sokte upp dnkan till Karl von Kothen for
att informera sig om bilens vidare 6de.
Vid samtal uppgav hon att maken ansdg
att bilen inte kunde repareras och darfor
personligen lamnade resterna av den till
en skrotfirma i Wuppertal. Gerhard Maier
fick fran Kothens dnka 6verta, forutom ett
antal smédetaljer, bilens Powerplus-kom-
pressor (stimplad nr 9) samt véxellddan
med remote. Eftersom négra andra delar
hérrérande fran bilen aldrig aterfunnits
torde detta vara de sista sparen efter MG
K3003, segrarbilen i 1933 ars Mille Mig-
lia.

Thompson & Taylor och K33

Thompson & Taylor var ett fram-
gangsrikt ingenjorsforetag med site pa
Brooklands. Foretaget var aktivt mellan
de tva virldskrigen och byggde flera bilar
som kom att sétta vérldsrekord i hastighet,
exempelvis Donald Campbells béde forsta
och andra Bluebird, Napier Railton som
John Cobb satte 24-timmars virldsrekord
med pé Bonneville Salt Flats, bade 1935
and 1936, samt Railton Special som under
1939 respektive 1947 satte det absoluta

L
Powerplus-kompressorn fran Forks K3003.

hastighetsrekordet pé land med 634,39
km/t. Rekordet stod sig fram till 1962.

Under 1937 dok plotsligt, fran ingen-
stans, ett chassi upp hos Thompson &
Taylor. Chassit var stimplat med nummer
7K 33” dér tva mellanliggande siffror var
bortfilade. An i dag vet ingen var chassit
kom ifran, men det visade sldende likheter
med ett MG K3-chassi.

Thompson & Taylor byggde upp en bil
pa det funna chassiet med en “’single-se-
ater track body” fran K3007. Bilen annon-
serades ut i "The Auto Car” och séldes av
”Jack Bartlett Ltd” i London till RVH
Robinson pa ”Sykes & Robinson,
Leeds”. Ett ar senare annonserade de
ut bilen som "MG K33”. En tvésitsig
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Ny aerodynamisk kaross fran HRG.

kaross medfoljde ocksa i kopet.

Uppenbarligen kopte Thompson &
Taylor tillbaka bilen, eftersom det i "Mo-
tor Sport”, under 1942, rapporterades att
bilen stod i en av Thompson & Taylors
lador nagonstans ute pa landet.

Nér bilen i oktober 1950 ater annonsera-
des ut hade den fortfarande karossen fran
K3007. Annonsen vickte inte intresse hos
ndgon kdpare, och man borjade spekulera-
de i varfor. Slutsatsen blev att en ensitsig
bil inte var attraktiv i efterkrigstidens
England dér det radde bilbrist. Man var
mer intresserad av andra biltyper for trans-
porter. Nar den ensitsiga karossen pa K33
bytts ut till en aerodynamisk kaross, fran
en HRG, annonserade ”Toulmin Motors”
ater ut bilen som “ex Gardner” i december
1950. Chassiet hade stdmplats med numret
”TM 274” (Toulmin Motors?). Med denna
identitet utfairdades en ny loggbok, daterad
den 22 augusti 1950. Bilen hade fatt re-
gistreringsnumret, "PML 469”.

_.r'.’
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Tom Davies fynd pa skrotgarden.

afer L

Enligt loggboken for "PML 469” var
bilen registrerad under tiden augusti 1950
till september 1959. Den aldrande MG:n
hade under ett decennium vandrat mellan
ett stort antal okdnda dgare, nér sista dga-
ren uppenbarligen bestdmde att nu 1lam-
pade sig bilen mer till skrot &n till person-
transport. Det blev inte sé, eftersom Tom
Davies pa klassiska ”Toulmin Motors™ i
Hounslow hittade resterna av bilen utan
kaross pé en skrotfirma i Isleworth.

Ytterligare en MG-profil kom nu in i

bilden, Mike Ellman Brown (EB). EB
—_—
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overvagde just da att kopa K3015, bilen
som greve Lurani och Pen Hugh korde

till en andra placering i 1934 ars Mille
Miglia. K3015 hade nu en ensitsig ka-
ross, och EB hade for avsikt att aterstélla
bilen till Mille Miglia-utférande. Nar EB
hittade K33 hos Toulmins kom han pa
andra tankar. Han sédg en mojlighet att i
stillet restaurera K33 och forse den med
en tvasitsig kaross. EB forsokte dvertala
Tom Davies att sélja, men Davies hdvdade
att han kunde fa mer betalt for den om
han salde den till USA. Efter tre a fyra
timmars dvertalningsforsok stillde EB
fragan: ”Vad tror du &r det absolut bésta
priset du kan fa fran din mytiska, ameri-
kanska kopare?”. Davies tvekade en stund
men svarade sedan: 50 quid”. Affaren var
avgjord, EB skrev en check pa beloppet
och Davies skrev ett kvitto och dverrdckte
loggboken som var den som utfardats for
”TM 274" i augusti 1950.

EB borjade nu undersdka bilens iden-
titet. Initialt konstaterade flera "MG-ex-
perter” att det tvekldst var ett K3-chassi.
Redan nér chassit fanns hos Toulmins
var detta stimplat K3--3, de tva mellersta
siffrorna var bortfilade och den sista var
hogst tveksam, det kunde vara antingen
en trea eller en atta. Vad fanns det for
mdjligheter?

* K3003; men den hade ju sélts till

Tyskland och Theodor Fork!

e K3013; fanns kvar och tdvlades

flitigt.

+  K3023; byggdes speciellt till George

Eyston for hans rekordforsok, EX
135. Bilen fanns fortfarande kvar.

¢ K3008; hade en vdldokumenterad

historia och existerade fortfarande.

»  K3028; fanns fortfarande i livet.

e K3753; kanske hade det funnits

ytterligare en prototyp?

Fler alternativ fanns inte. Vad var det da
som hade dykt upp?

EB ville gé till botten for att faststélla
bilens identitet. Han tog darfor kontakt
med Scotland Yard (SY) som han visste
hade mojlighet att spéra bilar pé vilka
chassinumren hade filats bort. Dessvérre
fick han svaret att SY tyvérr inte gjorde
saddana unders6kningar for privata dn-
damal. Tjanstemannen lovade dock att
underséka om négon pa laboratoriet ville
ta sig an saken privat. Efter en tid horde
en villig person pa SY av sig, han hade
fattat tycke for uppgiften och kunde tén-
ka sig att hjélpa till. Ganska omgéende
konstaterade han att han kunde urskilja en
trea men att resterande var mera skadat
an vad han brukade se. S& sméningom
lyckades han dock finna ytterligare en trea
som emellertid var mycket vag. Det skulle
kunna ha varit en atta, men K3008 liksom
K3028 fanns kvar i livet, och K3753 kun-
de man nog utesluta.
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Man boérjade spekulera om Mille Miglia-
vinnaren K3003 i sjdlva verket inte ex-
porterats till Tyskland och Theodor Fork!
Kanske hade man avstétt och skickat en
annan bil till Tyskland for att chassiet
hade blivit snett ndr bilen kraschades pa
vag till backtdvlingen i Shelsley Walsh
19337 Vid ndrmare undersdkning visade
det sig att skadorna inskrénkte sig till
mindre sadana plus en krokt framaxel,
och alltsé inte var av den omfattningen att
bilen inte skulle kunna ha reparerats.

Gerhard Maier (ndmnd ovan) har lagt
ner mycket arbete for att spara den K3
som séldes till Tyskland och Theodor
Fork. Dérvid har han intervjuat ett antal
personer som sett bilen/delarna fraktas
ivég till skroten, vilket forstarkt uppfatt-
ningen att denna inte ldngre existerar.
Forks K3 var i England registrerad som
JB 1475, alltsd med det registreringsnum-
mer Nuvolari/Eystons bil hade.

En annan kdnd MG-profil, Syd Beer,
forskade ocksa i &mnet. Efter ett besok i
Tyskland 1970 medforde han ett avtryck
som sades vara fran resterna av hogra,
allra framsta, delen av chassit pa Forks
bil, d v s den del dir chassinumret fanns.
Numret var K3003! Nu restes tvivel om
siffrornas utseende. Siffrorna Gverens-
stimde inte med utseendet pa siffrorna pa

chassinumret pd K3002, vilken troligen
blivit stdmplad samtidigt som K3003.
Diremot dverensstdimde de med siffrorna
pé Gerhard Maiers K3013! Tyvirr kunde
ursprunget pa Syd Beers avtryck inte fast-
stdllas innan han avled.

MG-historikern Mike Allison lanserade
pa grund av detta en ny teori. Enligt ho-
nom blev Mille Miglia-bilen K3003 kvar
pa fabriken medan en annan bil byggdes
till Theodor Fork, och som ocksé stdmp-
lats med samma chassinummer, K3003.

Det borde ha varit ganska enkelt att
kontrollera om pastaendet hade relevans.
I fabrikens register fran racingavdel-
ningen fanns uppgifter om alla tillverkade
tavlingsbilar. Nu var det inte s enkelt, for

registret var inte langre tillgingligt.

Under den bittra tid d&@ MG-fabriken
stingde, hade man for avsikt att 1dmna alla
papper med produktionsuppgifter till ett
atervinningsforetag. Nar detta blev ként
horde Mike Allison av sig och erbjod sig att
ta 6ver uppgifterna 6ver forkrigsmodeller-
na mot att han betalade samma belopp som
pappersatervinningsforetaget skulle gora.

F Wilson McComb, som ingick i bo-
lagsledningen, tog emellertid hand om
uppgifterna. Efter hans dod sades att
McCombs familj sélde uppgifterna till
en okénd kdpare. Innan dess hade Dick
Knudson kopierat vissa uppgifter nar han
besokte fabriken for en undersokning.
Dessa uppgifter dr nu de enda fabriksupp-
gifterna som finns pa K3, dock inte de
som beror K3003.

Andra personer som haft tillgang till re-
gistren har tagit kopior pa brevkonversa-
tionen mellan Theodor Fork, Josef Moritz
och Cecil Kimber, bla Hagen Nyncke.

Sa sent som 2010 uppgav Hagen Nyncke
att han vid ett besok hos en samlare i
England fatt se kopiorna pa breven fran
MG-fabriken till Theodor Fork och Josef
Moritz. I dessa rader ingen tvekan om att
det handlar om K3003.

Vid samtal och diskussioner jag haft
med Teifion Salisbury (K3015) har han
uppgivit att en viss familj mycket riktigt
kopt hela registret och nu végrar att slédppa
nagon information hérur.

Loggbok och registreringsnummer

Under arbetet med att faststélla bilens
identitet borjade man undersoka vad re-
gistreringsuppgifterna sade. Fér K3003,
med registreringsnummer JB1475, fanns
uppgifter kvar i registret. Ursprungligen
registrerades bilen den 28 februari 1933
pd "MG Car Company”. I november 1933
gjordes noteringen “Out of UK 23/11/33”.
Enligt registret var bilen fortfarande re-
gistrerad pd "MG Car Company” men
hade varit avstilld sedan 1934, d v s den
tidpunkt dd K3003 silts till Tyskland och
Theodor Fork! Nésta notering i registret
ar att ny loggbok och VE1A (fornyelse-
formulér) utfardats och sénts till Surrey
County Council i april 1975.

Mot erldggande av fem shilling hade nu
Ellman-Brown fatt bade ny loggbok och
registreringsnummer JB 1475 till K3--3,

i sjdlva verket den loggbok och registre-
ringsnummer som Forks bil hade haft nér
den var registrerad i England!

Den fortsatta renoveringen av "K33”
Under aren 1963-66, da EB édgde bilen,
gjordes inga renoveringsarbeten. EB inség
att han inte hade vare sig ekonomin eller
den fysiska platsen som krévdes for att
renovera bilen. Efter omfattande diskus-
sioner mellan EB och en person vid namn
Stuart Milton, fick Milton kdpa bilen med
ett forbehall. Om Milton skulle fa for sig



att silja bilen, under renovering eller som
fardig, hade EB forkopsritt mot att han
betalade for faktiska utldgg och skaligt
arbete. Dessvirre gick Milton bort innan
bilen var fardig. EB fick hora att bilen
skulle sdljas pa auktion och tog dérfor
kontakt med dnkan for att framstilla sina
krav i enlighet med villkoren i kdpeav-
talet. Ankan framforde att hon nu var en
“utfattig dnka, sé jag hoppas att du inte
tvingar mig att hélla avtalet. Bilen &r det
enda jag kan silja av Stuarts tillgdngar”.
EB backade fran sitt krav och bilen saldes
pa auktion. Philip Bayne-Powell gav hog-
sta budet, sé bilen gick till honom.

Philip Bayne-Powell borjade nu en
omfattande renovering av bilen, vilken
beskrivits i en artikel i ”Triple-M Register
Yearbook 1977”.

Efter renoveringen

Nér renoveringen av bilen blev klar
under 1975 presenterades den pé olika
evenemang, bland annat pa "VSCC pa
Silverstone” i april 6ljt av "MG Brands
Hatch meeting”. Pa Brands Hatch kordes
en jubileumsparad anford av den nyreno-
verade bilen som sades vara K3003. Vid
ratten satt Georg Eyston iford sin gamla
“racingluva och goggles”. Bland askadar-
na fanns Hagen Nyncke, som nér han sag
MG:n med dess konstiga historia blev, en-
ligt egen uppgift, forbaskad. Nyncke hade
ju sett korrespondensen mellan Fork/Kim-
ber/Moritz. Han talade med atskilliga per-
soner som var djupt involverade i kartlidgg-
ningen av historien om MG K3, och ingen
av dessa trodde pé teorin om tva K3003.
Tvéartom havdade de att det verkligen var
K3003 som salts till Theodor Fork.

Karl Wiessman, som ar mycket vél in-
satt MG-historien, har sammanstillt och
uppdaterat Mike Hawkes undersdkning
over samtliga MMM tévlingsbilar 1 boken
”The Hawke History of MMM Compe-
tition Cars”. En verklig guldgruva for
“kalenderbitare”. Karl Wiessman ar dgare
bland annat till var ”svenska” K3005 plus
ett antal Triple-M bilar, varav en MG L1
Magna Continental Coupe.

Jag har samtalat en del 6ver &mnet
K3003 med Karl Wiessman, som sam-
mantaget bara skakar pa huvudet at alla
teorier om att riktiga Mille Miglia-vinna-
ren K3003 inte skulle ha salts till Theodor
Fork. I sin 4go har Karl Wiessman den
tidigare nimnda Powerplus-kompressorn
till K3003, stimplad med ritt nummer,
”9”. Den 6vertog han fran Gerhard Maier
som i sin tur, vilket namnts tidigare,
overtog den fran dnkan till sista dgaren av
K3003, Karl von Kothen. Spekulationerna
om ”K33:s” ursprung har gétt vidare. Ar
det verkligen segrarbilen fran 1933 ars
Mille Miglia eller ej?

The Mighty MG Magnettes of 33

Under artikelns tillkomst har jag tagit

L oy
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g TPy
George Eyston i renoverad K33.

del av uppgifter frén ett antal bocker och
andra publikationer varav nagra framgar
av litteraturlistan, bland annat rubrice-
rade bok som kom ut 2014 i Australien
(néstan 500 sidor, ca 3 kilo tung). Jag
kopte boken, som jag forhandsbokat,
direkt av forfattaren. Boken har en un-
derrubrik ”The Cars, The Drivers, The
Mystery”, och ger en fantastisk samman-
stéllning av uppgifter rérande precis vad
underrubriken sédger. Jag tog mig an de
femhundra sidorna med stort intresse,
och hade tidvis svart att sldppa den och
de fascinerande historierna, sanna och
osanna, om de 33 tillverkade (eller ar det
34?7) MG K3 och teorierna, spekulatio-

Sl s : . Ty
Philip Bayne-Powell och Leonard Goff efter fullbordad renovering av K33.
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nerna och slutsatserna om K33:s dkthet.

Jag har i min artikel bara skrapat lite
pa ytan, men det finns massor ytterligare
information och teorier att ta del av. Jag
Overlater detta 4t intresserade ldsare, och
avslutar med ett citat fran Nils Ferlins dikt
”En Valsmelodi”: ”...och Gud ma forléta
mig somliga rader...”.

Bilen K33 finns i dag i Australien, dér
den dgs av Peter Briggs och ingér i hans
fantastiska samling av MG-bilar. Briggs
hévdar naturligtvis, liksom ménga andra
inblandade personer, att K33:s chassi en
gang i tiden var stimplat K3003, men
tvivlen &r minst lika manga.
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Kallforteckning

Wiessman; The History of MMM Com-
petition Cars

Knudson; MG Competition Cars and
Drivers.

Allison; The Magic of the Mark.

Mille Miglia; HE Symons

Zingg; Documentation of a British
sportscar MG Magnette K3.

Hawke; K3 Dossier, A History of MG's
Most Famous Racing Cars.
Goff:;Magnette-ised. The Pedigree of
MG 3015-2 from 1934 to 2007.
Williams; Making of MGs.

Cooks; Top of the Class MG K3003.
Cooks; The Mighty MG Magnettes of 33.
McLellan; MG The Art of Abingdon.
Nyncke Schrader; Aus Liebe zum
Sportwagen.

Fletcher; MG Past and present.

Samt ett flertal andra publikationer.

Nagra av personerna som namns i artikeln.

Bobby Kohlrausch; tysk forare som ursprungligen tivlade med BMW men nér stodet
fran BMW upphorde véxlade K forst till Austin och sedan till en framgéngsrik karriér
med MG.

Gerhard Maier; tysk MG-profil. Agare till K3013.

Toulmin Motors; klassiskt vattenhal for manga MG-dgare, inte minst bland oss svensk-
ar. Har residerade Tom Davies, klddd i gra inoljad svalrock, och hans kvinnliga med-
hjélpare, iférd samma mundering, med langa, malade naglar, stindigt med en cigarett pa
gang.

Mike Ellman-Brown; kind MG-profil, inblandad i ménga modeller och hiandelser.
Lyckades 6vertala John Thornley (en av grundarna till The MG Car Club, sedermera
verkstéllande direktor for The MG Car Company) att, sex veckor efter att produktionen
av MGA Twin Cam upphort, lata tillverka ytterligare ett exemplar och dessutom lata
dokumentera, i skrift och foto, hela tillverkningsprocessen. Finns att ldsa i John Price
Williams bok ”Making of the MG”.

Mike Allison; forfattare till bland annat “The Magic of MG”, “MG The Magic of The
Marque”, “The Works MG”.

Wilson McComb; satt i styrelsen for The MG Car Company. Forfattare till ett flertal
bocker 1 dmnet "MG”.

Tazio Nuvolari har genom tiderna betraktas som en av de absolut frimsta forarna i
vérlden.
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Systerbilen K3001 tavlas dn idag i historisk racing.

Foto: Colin Murrell.



Tre MG-forare kor Historisk
Racing i GT/GTS -65-klassen 2022

I GT/GTS -1965 kors Porsche, Ferrari, Lotus, Austin-Healey. En GT-bil kan ocksa vara allt ifran en

liten MG Midget till en brutal AC Cobra.

Jimmy Edvardsson
hade inga planer pé att borja kéra RHK-racing nér
han letade efter den roda MGB:n som nu &r hans
tavlingsbil. MGB:n &r l4tt att meka med och
underhélla, och den star sig bra mot motorstar-
kare bilar, sirskilt pd teknikkrdvande banor.
Kjell Wallin har till 2022 ars racing monterat
nya ram- och vevlager samt kolvringar och

dven nya lyftare samt bearbetat toppen. Nu véntar
Jimmy pa att tdvlingssdsongen ska borja, och han séger att det som
kommer att bli roligt &r nér han och Lars Wegil, med en Porsche
911, har sina bataljer pa banan.

Mikael Frieberg
har tidigare kort i RHK med Austin-Healey Sprite
”Frogeye”. Han forsdker nu ta reda pa vad
den tidigare dgaren har gjort 4t motorn i sin
nyinkdpta, grona MGB. Han har inte nagra
sékra uppgifter om detta, vilket inte kénns
bra. Han ska ocksa installera en transponder
och brandsldckare. Han har justerat in den nya
stolen och bestéllt nya dick. Han planerar ockséa
att sjdlv gé igenom bromsar, hjulupphéngningar, kylare, tindning
och forgasare for att 14ra sig mer om bilen, och for att bli béttre pa
att kunna atgérda problem vid tdvlingarna. Mikael sdger att han
har stor respekt for alla bilméirken som kor i racet. Han siktar nu
pa att testa MGB:n pd GTR Motor Park utanfor Eskilstuna innan
tavlingssdsongen.

Per Roxlin
var inte speciellt méarkesbunden dé han borjade
kora racing 1979. Han borjade med en Morgan
+8, men 6vergick ganska snart till en Super
Seven Mk2 som var mer konkurrenskraftig i
Roadsport A och B. Efter nagra &r blev RHK:s
historiska racing mycket populdr. D4 borjade
Pers tankar ga till den MG Midget Special som
han dgde mellan 1970 och 1972. Han visste att
bilen stod i ett garage och bdrjade en dvertalningsoperation med
dgaren, och 1999 fick han kopa Midgeten. Han har aldrig angrat att
han kopte tillbaka bilen, och nu vill han koéra s manga RHK-tav-
lingar som det gar. Hans frimsta konkurrenter pa banan ér de forare
som kor Big Healey.

- 1 —
RHK-taviingar 2022 o
Kinnekulle Historic Meeting Svenskt Sponjvagtmbetmg

2022 maj | Ring Kiistorpys
Velodromloppet Historic GP, 153 juli j = _
Gellerisen Arena _ J ndei:st_kp D - _
17-19 juni | N Q] aug r@l

Falkenberg Class1c
16-18 september

—
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Text: Gert Assermark

Jimmys motr:
MGB 1800 original motorblock,Weber 45 DCOE forgasare,
150 hk vid 6800 rpm.

Mickes motér:
MGB 1800 original motorblock 1846 cm?®, Weber 45
DOCE forgasare, 120 hk vid 5700 rpm.

Pers motor:
Motorblock 1293 cm? fran BMC Cooper S 1275, Tva SU
1%” forgasare, 113 hk vid 7000 rpm.
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TRATTIS!

Sé& hér ség en annons ut nér MG Y-type 1% litre Totalt tillverkades 8 309 Y-typer och priset fér en YA
saloon presenterades pd varen 1947. Y-typen var, var vid introduktionen £671.11.8 inkl skatter.

liksom MG TC, konstruerad fére andra varldskriget. MG Y-typ blev inte den exportframgadng, framst fill
Y-typen var en kompakt saloon som anvénde en enkel- USA, som fabriken vantat sig.

forgasarversion av TC:s XPAG 1250 cc-motor. | var klubb finns, enligt matrikeln, fem stycken Y-typer.
Y-typen gjordes som YA och YB 1947-1953 samt som

YT frén 1948, dppen fyrsitsig med dubbla férgasare.

Skillnaden mellan YA och YB var att YB:n hade TD:s ,
15”-hjul, bromsar och differential samt att att man

hade monterat en krdngningshédmmare pé& framvagnen.

V)

THE ®) CAR COMPANY LTD., ABINGDON-ON-THAMES
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: g F, A0 ra
ar drdet bl a MG J2:s tur att juBi—- :
lera. J&‘.gp‘presentérades iaugusti
1932 som ersiittare for tidigare MG
M-type Midget. Den ansigs vara det
ultimata uttrycket for en liten sportbils
design. Med sin lilla motor och med en
toppfart pa 129 km/tim dkte den ifran

konkurrenter med dubbla motorkapa-

citeten.

==
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‘inte bara for att d_eii var -

: snabb utan oéksﬁ_ for att den var en'av

de lickraste bilarna pa vigarna. MG
J2 satte standarden for hur MG-bilar
skulle komma att se ut i 20 ar framat.
J-typen tillverkades ocksa som J1,
fyrsitsig oppen eller tickt salonette,
J3 som var en J2 med kompressor och
som J4 vilken var en ren tivlingsvagn.

g i s

A L

Det tillverkades 2 083 st J2, 22 st 13

och 9 stycken J4..

J2:s motor var pa 847 ccoch levere-

rade 36 hk. Bilens tomvikt var 584 kg
och den kostade £199.10¢.0d ny 1932.

10 stycken J-type Midget finns i klub-

bens matrikel, sikert nagra till i vart
avlanga land.
/Tommy
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. RF-’forsakrmgen 'marknadens ledaﬁde forsakrlng for hlstorlska fordon'

Vi viilkomnar alla fordon som ér 20 ar och ildre. Oavsett skick och stuk. Det finstilta? Fria mil, men
~ inte en meter brukskorning. Det ir klart att du kan — och ska — visa upp din 6gonsten for arbetskam-
__i_j'aterna ibland, men fordonet ska annars bara anvéndas till nojeskorning. Pa fritiden. Din bil behover

- inte vara i strikt originalskick. Det finns en hel del olika varianter pA MHRF-forsiikringen t ex rullande 3

~ renovering, uppstillningsforsikring, blivande klassiker med flera. Besiktningsminnen nedan hjilper dig
» med besiktning. e
- MHRF-forsikringen ir en formin for medlemmar i klubbar anslutna till Motorhistoriska Riksférbun- < ;-_-f =

det. Utover din planbok gynnas din klubb av vara forsikringar. Likasa den fordonshistoriska rorelsen

via MHRF:s arbete, ett arbete som sammanfattas: ”For girdagens fordon p4 morgondagens Vagar” ‘

Du hittar mer information om oss och var forsikring, pA www.mhrf.se/forsakring

essa besiktningsmén kan hjélpa c

Jan Andersson Orebro 070-568 68 64 Dag Lindahl Visteras 072-534 58 77
Hansi Borgstrom Onsala 070-548 52 03 Hans-Ake Nilsson Limhamn 070-586 84 81
Anders Bicklund Oskarshamn  073-986 66 95 Sven Ordell Motala 0141-21 7175
Anders Dahlberg Mariestad 070-624 17 60 Bengt Sedell Huddinge 070-640 27 11
Ulf Edstrom Goteborg 070-794 66 34 Knut Tersmeden Jarfilla 070-616 95 96
Tommy Hadrys Nybrostrand 076 947 33 60
Séren Hammer Halmstad 070-305 06 35
Max Jacobson Svedala 070-893 84 01
Kjell Johansson Getinge 070-346 68 09
Per Johnson Norrahammar 070-756 67 51

Jan Olof Levenstam Spinga 070-526 06 42 FORSAKRINGEN
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ROAMER

A BRITISH COMPANY SUPPORTING BRITISH CARS

= 4

PARTS & ACCESSORIES
FOR MG MODELS

YOU NEED

Trust us to deliver...Worldwide. Millions of parts in stock.

—
r_“up-':::r'—:mlﬁrﬁ_

Il i

£ 2y ‘

R ") {

ﬁzmmp}'q RL ;\:“IEDH u % Jacuanr
gl L] from 1996

H»,','»—' ASK FOR A Triumph House, Sleaford Road, Bracebridge Heath, Lincoln, LN4 2NA. England

FRE E Telephone: +44 1522 568000 | Fax: +44 1522 567600 | E-mail: sales@rimmerbros.com
CATALOGUE WWwWW.rimmerbros.com

Vi sdljer reservdelar och tilloenhdr till classic MG sportbilar
Frémst fill modellerna MGA MGB MGC samt MG Midget
och dd fér vi rdkna in Austin-Healey Sprite
Nystart

Mdalséattningen ar att ha manga delar hemma i Sverige och vi bygger lagret vartefter
order kommer in.

Det som inte finns hemma tar vi hem pd bestélining och vi joblbar pd korta
leveranstider.

| lagret finns redan en hel del och en del udda delar frén handelsbolaget MG Center
Sweden.

Valkommen med férfrégningar pd mebilen eller email

macentersweden@gmail.com

0704247880

MG Center Sweden AB  Bergdsviéigen 7 43244 Bua

1:- e
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Inlagg till i Garaget

Apropa Ulf Edstroms inldgg om oljeldckage.
Manga ér de konstruktioner som tillkommit for att undvika (dolja) dropp fran i packbox

titningen pa vevaxeln. Mycket raffinerad ar den konstruktion som herr Ahlqvist i Beddingestrand
monterat pa sin TD. Ett kulskydd till bilens dragkrok, i lite hardare gummimaterial, hingande under
svinghjulskapan, ett ror anslutet som fortsatter vidare upp till en SU-pump och dérifrén till en behallare for
utkastad olja. Efter avslutad korning startas pumpen som med ett trevligt tickande pumpar upp oljan i behéllaren.
Miljovinligt och praktiskt eftersom man har koll pé utkastad oljeméngd och kan ersitta den med samma kvantitet! OBS!

Hall inte tillbaka den utkastade oljan!
Ulfs forslag ar genialt i sin enkelhet, men trots det bidrar jag gérna med ytterligare ett tips (vilket jag fullbordat och monterat p4 min
TB) hur man undviker (ddljer) lickage. Mitt tips kréver dock lite mer arbete i verkstaden. Av den hér konstruktionen en blir det ocksé
tatt (1), men glom inte att dd och da lossa pluggen i behallarens botten och tappa ut eventuell olja!
Nedan mall och monteringsanvisning.
/Berndt Aulin

=

To~

— . i

Det har dven till redaktionen kommit in en kommentar till artikeln i forra Bulletinen
angiende varning for silikonbromsvitska. Lis nedan och begrunda!

Absolut ingen varning for silikonbromsvatska!

Har man klarat sig i 20 ar utan att behdva renovera bromssystemet sager vil detta allt! Att cylindrarna borjar lacka efter 20 &r kan
bero pa att kolvarna inte har blivit smorjda med silikonfett frén borjan. Man bor plocka av trummorna varje eller vartannat ar och
lyfta p4 dammskydden for en kontroll av skicket. Ar det rost och eventuell ”gegga” ska man omedelbart renovera cylindern.
Silikonbromsvitska dr avsedd for hydrauliska broms- och kopplingssystem i bilar, motorcyklar, truckar och 6vriga motorfordon som
ersittning for polyglykolbromsvitska. Den rekommenderas dock inte till fordon med ABS-system. Den behéller sin hoga kokpunkt,
ca +260 °C, aven efter ar av anvindning. Har &ven optimal funktion vid extremt 14ga temperaturer, ner till -55 °C.

For bésta resultat skall all gammal bromsvitska bytas ut och bromsvitskebehallaren rengdras.

Jag har genom mitt foretag importerat och tappat upp silikonbromsvitska pé flaskor i ca 30 ar med forséljning i Sverige och Europa
med ungefar 12—-14 fat per ar, speciellt till militiren, utan nagra som helst problem.

For renovering av huvud- och hjulcylindrar kan jag rekommendera www.pastparts.co.uk.

/ Max Jacobson



Nu har varen kommit till den nedre de-
len av vdrt avlinga land, och nu lingtar
vi ut med vdra bilar igen!

i borjar med en nyhet. T H Petters-
v son har flyttat till ny adress, Norra

Léangebergsgatan 6, mitt emot Bilia
i Sisjon. De startade 1923 och é&r stora
pa déck och filg samt batterier. Vad som
ar intressant for oss ar att de har de ritta
verktygen for att balansera ekerhjul.
Detta &r forstas bara av intresse for oss
som bor pé ”Bastkusten” (Bild 1).

Vara bilar star stilla under langa perio-
der. Da kan det bildas sé kallade plattor”
pa décken. For att motverka detta kan
man anvénda “Tyre Saver” som finns att
kopa pa Verktygsboden (Bild 2).

Alla som har brytarldst tindsystem kan
tro att det dr underhéllsfritt. Helt fel! Man
ska lyfta pa rotorn och droppa lite olja,
gérna tva ganger om aret (Bild 3).

Vi som bara kor vara bilar under den
varma delen av dret kan med fordel
Oppna upp “hélet” till hoger om kylaren
sa att det kommer mer luft till férgasarna
(Bild 4 visar en MGB). Detta motverkar
att det uppstar anglas i brinsleledningen
nér det blir riktigt varmt. Kor man pa
vintern kan man givetvis tippa igen hélet.
Pa 60-talet fanns det en liten “rullgardin”
som man kunde tacka kylaren helt eller
delvis med dé det var riktigt kallt. Men
de problemen har vi inte numera da
bilarna gar i ide under vintern.

Se nu till att fa liv i din MG sa ses vi
ute pa vdgarna igen!

Vid pennan och pedalerna:

/UIf Edstrom
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EVANS

WATERLESS ENGINE COOLANTS_
Oy INGET VATTEN

S INGEN OVERHETTNING
]SEI]%%I%%JE IE INGEN KORROSION

Bléstring « Riktning » Lackering » Splinesrenovering I N G ELIJ TRYC K
Riktning av alum./platfilgar « Rengdring av kromfélgar
Utbytesfilgar « Montering/demontering av dick
Vi siljer dven nya filgar, se var hemsida I N G A PR 0 B LE M
BRALUNDEN 14, 167 74 BROMMA

Tel. 08-26 59 34, 070-422 23 44, www.ekerhjulservice.nu

Bil & Bitinredningar
08-26 19 63

WWW. brommabllobatmredmng e

Reparationer och kladslar
1 skinn och vinyl
Suffletter, mattor och innertak

Epost: mfn@evanmhng se Te1 IJ'.-'E-ﬂZE 6170
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Maintaining the breed

| A
Rapporter och info fran centren

Vi har var i luften!

edan pandemin och vintern borjat
8 vika har vi haft nagra tréaffar pa
Café Skogen. Som tur dr har vi

medlemmar med férméga att beritta
och visa bilder om utstillningar, triffar
och bilhistoria. Och sa finns det ju alltid
béde stort och smétt att avhandla runt
fikaborden. Vi brukar bli 15-20 personer
vid varje trff, ungefér en tredjedel av
medlemmarna i Middle West Centre, och
det ar inte daligt. Men det kan bli &nnu
battre. Kanske &r det just dig vi saknar...

Nu aterstér en cafétraff under varen
—den 21 april — och sedan gér vi 6ver
till att ses utomhus. Besoket hos Janne
Andersson i Brotorp utanfor Fjugesta den
3 maj vill du inte missa. Janne &r ju inte
den som fOrsitter chansen att riva en bil i
molekyler, och med hans tillstdnd ldgger
jag hér in en bild pa den Morgan +8 som
bara (jag lovar) skulle fa lacken béttrad
pa ena framskdrmen.

Traffen pa Vinon den 17 maj fér du ju
inte heller utebli fran. Lika roligt varje ar
att ta farjan till Peter Kumlins “egen” 0 i

”Jag skulle bara...”

Hjdlmaren! Samma kénsla av forvintan
som vid farjan i Rodby, fast Vinon ligger
ndrmare dn Puttgarden, och jag kan inte
minnas att det nagonsin bjudits pa York-
shire Tea ndr man anldnder till den nord-
tyska hamnstaden. Det far man pa Vinon,
dartill grillad korv och allehanda pahitt.

Citat och fot: Janne Andersson

Mer info om vérens och sommarens
traffar finns under P& Géng” i den hér
Bulletinen. Anmél dig till MWC:s mail-
lista om du inte redan finns dér.

/Lennart Nordstrom, CR Middle West
Centre

endast 60 kr/ar och har formaner enligt ansdokningssidan. S& &r ni oftast tva

D u vet vil som medlem i MGCC kan familjemedlem ocksé bli medlem for

eller fler pa olika arrangemang, men endast en som betalar avgift, tycker
vi att ni ska betala in 60 kr pé vért bankgironummer 714-3738 och fylla i upp-
gifterna under ”Hur blir man medlem i MG-klubben” per familjemedlem. Du
behover inte vara inloggad for denna enkla dtgérd, se listen pa vénster sida bara!
Gor din familjemedlem delaktig i Sveriges trevligaste MG-klubb!

/Styrelsen

\?ﬁ Bulletinen Nr 2-2022
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Middle South Centre

i har kommit igédng igen med
\/aktiviteter i centret, och den 5 mars

hade vi Garagetraffen hos Trendab i
Nykvarn med efterf6ljande trevligt lunch-
fika pa café Mangfaldens Hus strax intill.
Gustaf Ivarsson pa Trendab beréttade om
hur man med modern teknik och nog-
grann instéllning kan f& sin MG-motor att
bli betydligt effektivare och med fokus
pa bra korbarhet. Receptet utgér sa klart
fran att motorn &r i mekaniskt god kon-
dition. Till det behdver man en modern
elektronisk tindning ddr man kan gora en
till respektive motor individuellt instélld
tdndkurva. Pa en “rullande landsvég” kan

r-----------------------------------1
| - |
: Pumpservice .
- Dags for varservice av din MGF. Kanske ér det sa att den har sjunkit lite i fjéidringen 6ver vintern? -
1 Da kan det vara léige att pumpa upp den till réitt niva igen. 1
| Nedanstiende medlemmar hjilper dig gidrna med jobbet. Har du en pump och har lust att |
| hjilpa till samt vill vara med pa listan? Kontakta i sa fall mgbulletinen@mgcc.se sa liagger vi till dig. |
| |
I e Johnny Francén Borensberg 070-950 59 75 e Jan Gavelin Njurunda 076-787 06 29 I
*  Per Johansson Falun 073-889 630 e Mats Mansson Taby 0730-211 720
. Kjell Johansson Getinge 070-346 68 09 e Malte Steen Visby 073-928 74 33 i
I * TommyLyngborn Johanneshov  0708-700 454 e Bjorn Lindberg Asljunga 070-242 82 86 |
[ Ake Foberg Ludvika 070-264 61 20 |
L-----------------------------------‘

48

man sedan med forgasarinstillning och
justering av tdndningen prova sig fram
till optimal 16sning och fa en motor med
betydligt battre egenskaper dn vad som
tidigare varit mojligt.

Vi var dven inne pé problemen med
dagens brénsle och vikten av att anvianda
slangar av rétt kvalitet for att undvika
problem. Det blev ett mycket intressant
besok som gav oss vardefulla tekniska
insikter om véra bilar. Ett stort tack till
Gustaf och Micke Ivarsson pa Trendab
for deras géstfrihet och for att de delade
med sig av kunskapen.

Naésta Garagetraff sker hos Bilteknik i

Hos T rdab

Micke Ivarsson analyserar uppmaétta varden.

Text & foto: Johan H Larson

Katrineholm 16rdag 26 mars, och da ténker
vi ha véaghallning och chassiteknik som
tema. Plus sé klart se pa spidnnande projekt
och ha trevligt tillsammans. Se MGCC:s
hemsida for tid, plats och anmaélan.

Malséttningen 4r att vi i centret ska
utveckla tekniskt kunnande om vara bilar
samt kora och — inte minst — ha trevligt
tillsammans. Av naturliga skél sa far det
bli mer teknik genom garagetriffarna
med samvaro under vinterhalvaret och
rallyverksamhet under sommarhalvaret.
Vi kan nu borja se fram mot att komma ut
och kora igen, nér salt och grus dr borta
och varen blir synlig.




South East Centre

Bengtssons garage

ans Bengtsson och Lars ”Kniven”
|—| Nilsson arrangerar varje ar denna

mycket uppskattade garagetraff.
Dessvérre brots traditionen 2020/21 av
kénda skal.

Nir vi nu var instillda pé att &ntligen
kunna aterga till vara efterlingtade med-
lemstréffar, skakas dessvirre vér tillvaro
anyo av déarskap och maktfullkomlighet.
Ofattbart ménskligt lidande far naturligt-
vis allt tal om hoga drivmedelspriser att
blekna. For oss som kor runt 200 mil/
ar kommer ndjeskontot att 6ka med ca
1000 kr, en kostnad som jag tror vi alla
ar beredda att betala for demokrati och
frihet.

Denna, som vanlig trevliga, hindelse
intraffar néstan alltid d& kampen mellan
vinter och var pagér for fullt. Modigt att

-
AC Cobra under behandling.

tva av vara medlemmar fran Motala har
valt att forldgga premiédrturen till Vadste-
na i sina MGB.

Utanfor garaget mots vi av en magnifik
Jaguar D-type replika. Med startnyckeln
i taindninglage hander det saker, och vi
konstaterar att motorljudet star i av-
grundsdjup kontrast till dagens elbilar.

Vi tar klivet in i Hans vélordnade
garage. Som vanligt dr nyfikenheten och
forvantan uppskruvad. Vi dr m a o extra
motiverade. Besokarna, drygt 30 till
antalet, har under dren blivit bortskamda
med att vid varje tillfille métas av nya
objekt. Det visar sig att Hans dven denna
gang lyckats uppfylla férvéntningarna.
Ett antal E-type i utmirkt skick héller
vakt innanfor portarna, och pa lyften, i
ensamt majestit, det senaste fyndet, en

Fikapaus i Bengtssons garage.

Text & foto: Hakan Wass

AC Cobra som kallar pa uppmérksambhet.

Medhavd fika férhojde stimningen och
sorlet tilltog alltmer. Dagsaktuella och
héndelser i var omvirld avhandlades och
paminde oss om att varda vanskap och
gemenskap och att ingenting ldngre kan
tas for givet.

Sven Ordell passade pa att slé ett slag
for nésta traff den 23 april, ett tillfalle da
ingen MG-medlem langre behdver sviava
i ovisshet rorande kuggstangsstyrningens
konstruktion och funktion. Vidare kom-
mer dagens bransleblandningar att av-
handlas, och forhoppningsvis ges tips om
hur véra klenoder ska klara de utmaningar
som reduktionsplikten innebar.

Ett stort tack till Hans och ”Kniven”, vi
ser fram emot mars 2023!

D-type rplika fraf('ir dstena slott.

MG reservdelsstallen

Hir ér adresser till handlare som kan hjilpa dig med reservdelar till din MG i Sverige.

Foretag Adress Kontakt Telefon Hemsida

Anglo Cars Getinge

Nya och beg delar Borsingagard 316, 305 77 Getinge Kjell Johansson  0703-466 809

Bodins Bilservice Almasvigen 4, 451 75 Uddevalla Kenth Bodin 0522-88 000 www.engelskabildelar.se
English Car Care Produktvigen 16, 246 43, Loddekopinge Steve Pike 046-712 323 www.englishcarcare.com
Nya MG Center

Sweden AB Bergésvigen 7, 432 64 Bua Ulf Wahnstrom 0704-247 880 mgcentersweden@gmail.com
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West Coast Centre

Tankar fran West Coast Centre mars 2022

Antligen var med lite sol och virme.
Efter arsmotet satte jag batteriet pa
laddning och pa sondagen blev det for-
sta turen med MGC:n ner till Gottskiir.

i startade upp sédsongen med arsmo-
\/tet som dven i ar fick héllas digitalt.

Det hela avlopte snabbt och smi-
digt. Lite dalig uppslutning da man pé det
hir viset l4tt kan koppla upp sig och vara
med, men visst dr det mycket trevligare
att traffas och &ta lunch thop da man inte
setts under en lang och kall vinter.

Da vi inte haft sa manga aktiviteter de
senaste tva aren passade jag pa att dela
ut tva vandringspriser. Per-Borje Elg
fick Redaktionskommitténs hederspris
for 1lang och trogen tjanst som skribent
och redaktor for MG Bulletinen. Oscar
Efverlund fick West Coast Centres ”The
Enthusiast of the Year” som vi inte delat
ut pé flera ar. Oscar fér priset da han
kadmpar med att fa liv i sin morfars MG
PA som han tagit 6ver och for att han
jobbat for klubben som bl.a. webbredak-
tor. Grattis till er bada!

Nu véntar vi pa dnnu mera sol och
varme och att vi dntligen ska kunna ses
och aka med vara kidra MG-bilar. Traffar-
na kan du se langre bak i tidningen och pa
hemsidan. Det blir gamla klassiker som vi
langtat efter, och vi hoppas dven fa till en

traff med vara norska vianner som Bengt-
Ake Bjork forsoker sy ihop.

Har DU idéer och 6nskemél om nya
aktiviteter tar jag girna emot tips.

Jag vill ocksé passa pa att hélsa alla nya
medlemmar vilkomna till klubben och
hoppas att vi fir ses pa vara tréffar.

Klubben fyller 70 &r och det ska vi s&
klart uppmirksamma, men det storsta fi-
randet blir forstas pA SMGM pé Gotland.
2023 hoppas vi pa tredje gangen gillt for
SMGM pa Stenungsbaden.

Se nu till att fa liv i din MG sé ses vi pa
vagarna pa vara triffar!

Nér jag startar upp min MG for forsta

géngen pa varen har jag givetvis laddat
upp batteriet. Sedan trampar jag pa
bromspedalen och kdnner att det finns
normalt motstdnd. Det méste ju gé att fa
stopp pé bilen sa jag gor ett forsta broms-
prov da jag rullat ut ur garaget. Aker

en runda och kénner efter att allt kénns
normalt och stannar till och kollar luften
i ddcken. Nir jag kommer hem tittar jag
sd att det inte &r nagra pdlar pa golvet i
garaget d v s att det inte finns ndgot l4cka-
ge. Litta och enkla grejer att kolla, men
ack sé viktiga!

/Hansi Borgstrom

Middle North Centre

Let’s hope...

... for a brighter future

Da situationen nér det giller pandemin
nu har forbattrats och restriktionerna har
havts kan vi dntligen komma i gang med
klubbverksamheten igen!

Varutflykten kommer att gé av stapeln
den 14 maj (se annons i detta nummer).
Vi planerar dven for Upplandsrundan (den
2 juli) och Hostutflykten (den 17 septem-
ber) — information om dessa evenemang
kommer da det ndrmar sig.

Aven pubtriffarna pa puben the Bishops
Arms i Stockholm har vi nu aterupptagit
— den forsta 4gde rum den 24 mars och
det aterstar dnnu en tréaff under varen —
nédmligen den 21 april.
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British Sportscar Meeting kommer att
koras 1 Uppsala den 20 augusti, se hemsi-
dan www.bscm.se.

Onsdagstriffarna pa the Nut House i Upp-
lands Visby tar sin borjan onsdagen den
4 maj och torsdagstriaffarna pa Nifsta gérd
borjar dagen efter, torsdagen den 5 maj.
Du har kanske ndgot eget tips pa utflykt-
smaél eller aktivitet? Tipsa i sé fall gdrna
klubbkamraterna eller meddela mig
(e-post: middle-north-centre@mgcc.se) sa
ska jag se till att 14gga ut det pa maillistan.
Gamla nummer av MG Bulletinen finns
nu pa hemsidan — det finns mycket intres-
sant att l4sa i dem! Logga in pa hemsidan
(www.mgcc.se), ga till Medlemsmenyn
och "MG Bulletinen fran 2001”.
Auvsikten &r att alla medlemmar i Middle
North Centre ska vara med pa centrets

maillista. Om du inte brukar fé infor-
mation frdn mig via mail ber jag dig att
kontakta mig pa middle-north-centre@
mgcc.se sa lagger jag till dig. Nytillkom-
na evenemang och dndringar i géllande
program meddelas forutom pa hemsidan
dven via maillistan. Om du har bytt
e-postadress, meddela mig da din nya
adress. Flera mail kommer i retur p.g.a.
okénd adress.

Som ansvarig for klubbens medlemsregis-
ter vill jag pAminna om vikten av att alltid
meddela klubben om du byter adress,
telefonnummer eller e-postadress — detta
for att du inte ska g& miste om Bulletinen
och andra utskick som gors av klubben!
Hoppas att vi ses ute pa vdgarna i var!

/Christer Farneman



Inbjudan till triffar

Hall dig uppdaterad genom att beséka hemsidan www. mgcc.se!

Du kan ocksa éimna din e-mailadress till din Centrerepresentant

SOUTH EAST CENTRE
Gerry Gardelin, tel 0709-308 628

Hakan Wass, tel 0701-112 465

3/4 Avgas/bromstest, Motala
Ansvariga: Sven Ordell & Lars Larsson

7/5 Kyrktur
Ansvarig: Lars Woss

21/5  Bravikentur
Ansvarig: Tomas Jaksch

26/5 Botanicus, Jirstad
Ansvarig: Per de Faire

11/6  Engelsk frukost & hemligt mal
Ansvarig: Tommy Petri

17-19/6 SMGM, Gotland
Ansvarig: Sunny Coast & Islands Centre

30/6 Viistanvik, Viistanvik
Ansvariga:Inger & Gosta Fahlgren

3/7 Medevi
Ansvarig: Per de Faire

13/7  Engelska parken, Vadstena
Ansvarig: Lars ”Kniven” Nilsson

31/7  Medevi
Ansvarig: Per de Faire

6/8 British Motor Meet, Hjo
Ansvarig: Tommy Petri

6/8 Ojebrodagen, Ojebro
Ansvarig: Hakan Wass
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och bli kontinuerligt uppdaterad om nytillkomna evenemang.

13/8 Visingso, Visingso
Ansvarig: Ingvar Lif

21/8  Damernas Tur
Ansvariga: Kerstin & Gerry Gardelin

3/9 Slottstur, Ostergitland
Ansvariga: Per & Marianne de Faire

1019
Ansvarig: Ake Liljedahl

2/9 Grillning hos Tomas Jaksch
Ansvarig: Tomas Jaksch

2/10  Renoveringsverkstaden pd
Flygvapenmuséum, Malmslitt

Ansvarig: Per de Faire

19/11  Tekniktriff, Motala
Ansvariga: Sven Ordell & Lars Larsson

10/12  Lucia, Vadstena
Ansvarig: Lars Nilsson

Ljusfallshammar lantbruksuseum

MIDDLE NORTH CENTRE
Christer Farneman, tel 0705-938 713

14/5  Virutflykt
Se annons nedan!

2/7 Upplandsrundan

Preliminart, ndrmare information kommer
i Bulletinen nr 3, pa hemsidan samt via
maillistan.

20/8  British Sports Car Meeting
Uppsala

Mer info kommer i nésta Bulletin.

17/9  Hostutflykt

Preliminart, ndrmare information kommer
i Bulletinen nr 4, pa hemsidan samt via
maillistan.

Vilkomna till Varutflykt i Middle
North Centre, lordagen den 14 maj
Vi utgar fran Danderyds Kyrka
K. 10.00 och kor en trevlig, ratt
kurvig runda pa c:a 7 mil till
Jumbojeten vid Arlanda flygplats
som ir ombyggd till Hotell & Café.
Vi gar ombord och iter eller fikar

YRR
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och dérefter finns det méjlighet for
intresserade att besoka

Arlanda flygsamlingar (museet)
som ligger strax intill.

Foranmilan senast 7 maj till
Christer Farneman.
(christer.farneman@mgcc.se)

ux
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BIG LAKES CENTRE
K G Lindblom, tel 0705-466 131
Sven Adamsson, tel 070- 520 90 47

7/5 Virmonstring

Vi tar en runda i Skaraborg, medtag fika.
Samling vid Preem i Gétene kl. 10.30.
Ansvarig: KG Lindblom 0705-466 131
Ingen foranmélan.

21/5 Viérresa i Billingebygd

Vi aker runt berget Billingen m.m.

Vi tréffas pd ICA:s parkering i Stopen ut-
anfor Skovde kl1.10.00. Resan avslutas pa
Bjertorps slott utanfor Vara dir det enligt
engelsk tradition serveras en Afternoon-
tea ca kl. 14.00. Kostnader for ev. aktivi-
teter och Afternoon-tea, tillkommer.
Ansvarig och anmalan till:

Sven Adamson 070-520 90 47.

28/5  Kinnekullerundan

En férd runt Kinnekulle d& det blommar
som bést. Samling vid Kinnekullegarden
pa toppen av Kinnekulle kl. 11.00. Dar
finns tillgéng till fika.

Ansvarig: KG Lindblom 0705-466 131
Ingen foranmaélan.

18/6  Forsommartur

Vi gor en resa pa vackra végar och fin
natur med utgédngspunkt fran Falkdping
och vidare mot Vargérda och utmed sjon
Anten. Vi avslutar med ett besok pa Bro-
backa kaffestuga med anor fran 50-talet.
Har serveras hembakat, rejdla smorgésar
samt vafflor med mera.

Vi samlas pa McDonald’s parkering
utanfor Falkoping k1.10.00.

Ansvarig: Sven Adamson: 070-520 90 47
Ingen foranmaélan.

6/8 British Motor Meet, Hjo

Detta ar ett stort evenemang med ett par
hundra engelska bilar. Anmélan gors
direkt till arrangdren och skall utfors i
forvag pa BMM:s hemsida: http://www.
britishmotormeet.se/
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20/8  Slottsturen

Vi gor en resa genom Tivedens skogar
mot Askersund. Dér besoker vi Stjern-
sunds slott som ér ett av Sveriges vack-
raste slott med vatten pa tre sidor. Har
finns det mojlighet att besoka ett slottscafé

m.m. For de som vill besoka Askersund ar

avstdendet inte langt.

Vi tréffas i Tibro pa P-platsen vid an
Tidan utanfor tidigare Tidebergs Vérds-
hus k1.10.00.

Ansvarig: Sven Adamson 070-520 90 47
Ingen foranmélan.

10/9  Hoéstaktivitet

Hostaktivitet med tipspromenad, bilburen.
Vi tréiffas i Varnhem pa parkeringen

vid klosterkyrkan med start mellan
k1.10.00 -11.00. Malgang blir vid
Lofwings krog och ateljé dar det finns
mojlighet till mat och fika.

Ansvarig: Sven Adamson 070-520 90 47.
Ingen foranmélan.

MIDDLE WEST CENTRE

Lennart Nordstrom, tel 070-204 68 46
Owe Andersson, tel 070-520 42 21

Hiir ser du de aktiviteter vi nu i januari
planerar for viren och sommaren 2022.
Det kan bli dndringar och tilligg pa
kort varsel - inte minst pa grund av
coronaliget — och déirfor behover vi din
aktuella email-adress. Du som redan
far Middle West Centres email behover
forstas inte géra nigonting, du som inte
fiar dem bor anmiila detta till Lennart
eller Owe.
21/4  MG-triff Café Skogen kl 18.30
Sorbyvigen 15, Orebro
Upplysningar:
Lennart Nordstrom Owe Andersson
070-204 68 46 070-520 42 21
middle-west-centre@mgcc.se

3/5 Besok hos Janne Andersson i
Brotorp, Fjugesta.

Fokus pa engelska sportbilar, korklara

och under renovering.

OBS foranmiilan krivs. Detaljer medde-

las senare per mail till dem som finns med

i MWS:s maillista.

Anmilan och upplysningar:

Lennart Nordstrom Owe Andersson

070-204 68 46 070-520 42 21

middle-west-centre@mgcc.se

12/3  Arsmite digitalt
Se inbjudan med denna Bulletin.

17/5 Vinotriffen

Hos Peter och Carin Kumlin, Vinon i

Hjdlmaren. Engelska bilar, Yorkshire Tea,

varma korvar, diverse pahitt ;-)

OBS: foranmélan krivs. Detaljer

meddelas senare per mail till dem som

finns med i MWC:s maillista.

Anmélan och upplysningar:

Lennart Nordstrom Owe Andersson

070-204 68 46 070-520 42 21
middle-west-centre@mgcc.se

6/6 Kortége genom Orebro

Som traditionen bjuder deltar vi i Nerikes

Fordonshistorikers kortége genom Orebro

med mal vid Karlslunds Herrgérd. Detal-

jer meddelas senare per mail till dem som

finns med i MWC:s maillista.

Upplysningar:

Lennart Nordstrom Owe Andersson

070-204 68 46 070-520 42 21
middle-west-centre@mgcc.se

13/8  (prelimindirt) Bergslagsrundan
Start vid jarnvégsstationen i i Nora eller
vid stationen i Jarle (bestdms senare).
Veteranjarnvag med dnglok. Rundtur i
Bergslagen med kultur och mat. Detaljer
meddelas senare per mail till dem som
finns med i MWC:s maillista.
Upplysningar:
Lennart Nordstrom Owe Andersson
070-204 68 46 070-520 42 21
middle-west-centre@mgcc.se

27?2 Gymkhana for MG och andra
sportbilar (datum ej faststillt)
Transportgymnasiet, Skebick, Orebro.
Detaljer meddelas senare per mail till
dem som finns med i MWC:s maillista.
Upplysningar:
Lennart Nordstrom Owe Andersson
070-204 68 46 070-520 42 21
middle-west-centre@mgcc.se



WEST COAST CENTRE
Hansi Borgstrom, tel 0705-485 203

Hiir foljer WWC:s preliminiira
program for aret. Det dr fortfarande
pandemin som styr, kompletteringar
kommer vartefter. Kolla med ansvarig
for respektive evenemang om de blir av
eller ej.
Hoppas vi ses! /Hansi

/5 Virupptakt, Varberg
Ansvarig: Janne Stenwall 0706-585 565
Sdsongsuppstart

15/5
Utflykt
Ansvarig: Hansi Borgstrom 0705-485 203

Virfika, Gottskir

22/5  Tjoloholm Classic Car
Bilutstéllning
Ansvarig: Hansi Borgstrom 0705-485 203

24-28/5 British Car Week, Giteborg
Engelska bilveckan
Ansvarig: Hansi Borgstrom 0705-485 203

11/6  Alingsds Motor Meet
Ansvarig: Per Frojmark 0703-494 427

? Aug
Utflykt
Ansvarig: Tomas Andersson 0736-121 595

Sjon Bolmen runt

? Sept Hostutflykt, Goteborg
Utflykt
Ansvarig: Hansi Borgstrom 0705-485 203

? Nov  Filmafton, Goteborg

Filmvisning/fika
Ansvarig: Hansi Borgstrom 0705-485 203
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OCTAGON CENTRE
Bengt Eliasson, tel 0702-573 746

Hir édr Octagon Centres program for
aret blandat med externa arrange-
mang. Givetvis med reservationer for
eventuella regler och rekommendatio-
ner fran FHM.

28/4  Hdkans garage

Vi tréffas vid Hakans garage med véra
MG bilar for mingel och diskussion och
fragor om bilarna.

Anmélan senast 24/4 till:

Hékan 072-559 34 43 eller

Bengt Eliasson 070-257 37 46

5/5 Verkstadstriff

Verkstadstréff hos Mats Fernqvist bilser-
vice dar Mats och Anders ger tips om hur
vi skoter véra bilar, bromsar, elsystem,
forgasarjustering mm. KL 18.00 —21.00.
Samordnare: Henry Safstrom

Anmaélan senast 28/4 till

Henry Séfstrom 073-509 18 81 eller
Bengt Eliasson 070-257 37 46

21-22/5 Kinnekulle Historisk racing
Samordnare, Hékan Eriksson for ev.
gemensam resa till Kinnekulle.
Hékan Eriksson 072-559 34 43

1/6 Klissbol brygga
Gammelbilstraff med knytkalas. kl 18.00

6/6 Motorhistoriska dagen
Lokal uppvisning av véra bilar p4 hemorten.

17-19/6 SMGM 2022, Tofta Strand,
Gotland

17-19/6 Gellerdsen, Karlskoga
Velodromloppet Historic GP
Samordnare:

Bengt Eliasson 070-257 37 46
Gemensam fri parkering av vara fordon

pa lordagen.

16/7  Blombacka bilmuséum

Vi besoker Ingemar Liljegrens fordon-
museum. Avslutning med grilltraff vid
Molkomsjons strand.

Maxantal. 15 per visning.
Samordnare: Lennart Johansson
Anmélan senast 13/6 till:

Lennart Johansson 070-366 11 62
27/7  Gammelvala motordag, Mangskog
20/8  Snailrace

Hemligt resmal, start och mél avsldjas
senare.

Samordnare:
Hakan Eriksson 072-559 34 43

19/10  Verkstadstriff

Verkstadstraff hos Mats Fernqvist bilser-
vice diar Mats och Anders ger oss tips om
vad man skall ténka pé infor vinteravstall-
ning. Klockan 18.00-21.00.

Anmélan senast 10/10 till:

Henry Séfstrém 073-509 18 81 eller
Bengt Eliasson 070-257 37 46
Samordnare: Henry Safstrom

10712 Jultallrik 2022
Plats meddelas senare.

Ovriga triffar att besoka under
sdsongen i Octagon Centre

»  Kil Fryksta Biltréffar onsdagar
4 mayj till 28 sept.

»  Filipstad Préastbédcken onsdagar
11 maj - 14 sept. Klockan 18.00
ojdmna veckor

*  ”Rule Britannia” vid Arvika
Motormuséum. Endast engelska
bilar

* AFTERNOON Tea négonstans i
Viarmland

53



SOUTH CENTRE
Hans-Ake Nilsson, tel 0705-868 481

Max Jacobson, tel 0708-93 84 01

Egna South Centre evenemang:

23/4  Studiebesik
Besok hos Moses Bil & lack i Tollarp.
Ansv: Goran S Eriksson, 0702-642 464

7/5 Virupptakt pa Autoseum i
Simirishamn
Inbjudan kommer

22/5  Osterlen blommar
Ansv: Tommy Hadrys, 0769- 473 360

17-19/6 SMGM 2022, Tofta Strand,
Gotland

17/7  Hovdala-turen
Ansv: Hans-Ake Nilsson, 0705-868 481

6/8 Norra Vram Memorial-rundan
Ansv:

Ole Bjorklund 0703-342 687

Olof Sunesson 0734 254 246

27/8
Ansv:
Staffan Silvegren, 0768-262 500

Norra tridgdrdsrundan

26/11  Julavslut med overraskning
Ansv:

Ansv: Hans-Ake Nilsson, 0705-868 481
Max Jacobson, 0708-938 401

Externa evenemang virda att besoka,
dér vi troligen finns pa plats

1/5 Kastellet Képenhamn

26-29/5 MGFIM 2022 i Skane.
Internationell MGF/TF-traff

27-29/5 T-type Tur i Danmark
Endast for MG-modeller fore 1956
south-centre@mgcc.se

12/6  Gavneo slott Sjilland, Danmark

12/6  Sofiero Classic, Helsingborg
Se deras hemsida!

2/7 Nostalgia, Ronneby Brunn
Se deras hemsida!

1-3/7  Svenskt Sportvagnsmeeting
med sportvagnsrally. Ring Knutstorp
Se deras hemsida!

16/7  Thulintriffen
Citadellet Landskrona,
Se deras hemsida!

27/8  Svedala Motordag
Se deras hemsida!

Sept  UBCC Klubbkampen

Aterkommande triffar under sommaren
Maj - sept Hamntraff Rydeback
Se deras hemsida!

Bil Café Tydingesjons
camping.

Se deras hemsida!
Borgeby slott tisdagar
Se deras hemsida!
MHK sommartriffar
Johannamuseet och
Smygehuk.

Se deras hemsida!
Norra Skanes Fordons-
veteraner.

Se deras Hemsida!
Vikens hamntraff

Se deras hemsida!

Maj - sept

Maj - sept

Maj - sept

Maj - sept

Maj - sept

Sporadiska utflykter kommer att ske
nir vidret tillater, s hall utkik i din
mejlkorg!

NORTH CENTRE
For tillfallet vakant

Vid fragor kontakta
Anders Ericsson, tel 0705-764 914

SUNNY COAST &
ISLANDS CENTRE
Anders Bécklund, tel 0739-866 695
Ake Stéhl, tel 0730-451 466

4/6 Déoderhultsrallyt

Samling vid Shellmacken i Oskarshamn.
Medtag korg med fika!

Kontaktperson:

Lasse Nilsson 070-576 40 44

6/6 Nationaldagsfirande, Gotland
Se info pa sidan 43!

Kontaktperson:

Mattias Schonbeck, 0768-306 571

17-19/6 SMGM 2022, Tofta Strand,
Gotland

Kontaktperson:

Anders Backlund: 073-986 66 95

13/8  Touring pi Oland

Samling vid brofistet pa Olandssidan.
Kontaktperson:

Ingemar Gustafsson, 073-440 61 91




MIDDLE SOUTH CENTRE
Johan H Larson, tel 070-512 38 02

30/4  Sodertérnsrundan

Vi dterupptar den gamla traditionen som
nu legat nere i ett par ar. Det blir en runda
pa Valborgsmiss i1 den nyutsprungna
varen pa Sodertdrn med ett kulturstopp
ungefar halvvégs vid Sorunda Hem-
bygdsgard. Dar avnjuter vi den medhavda
fikakorgen samtidigt som en guide
beréttar for oss om Sorundas spannande
kulturhistoria. Kaffe finns dven att kopa
pa Hembygsgérden.

Efter trippen aker vi hem och tinder
brasan. Vilkomna!

Samling vid vért garage kl 10.00. Adres-
sen ar: Frasarvdgen 9 i Lanna industri-
omrade, Skogas/Huddinge.

Vid fragor kontakta:

Tommy Lyngborn, 0708-700 454

Bengt Sedell, 070-640 27 11

DALECARLIA CENTRE
Mats Rylander, tel 072-209 05 78

Vi har inga aktiviteter bokade &nnu men
jag har en dialog om att i forsta hand
forsoka fa fram spontantréffar runt om i
Dalecarlia. Jag féar dterkomma nér jag vet
mer. Férutom egna traffar kommer jag att
hénvisa till DAK dar vi kan delta, traffar
och marknad. Det kommer finnas vecko-
tréffar runt om i Dalarna bl a Leksand,
Sater mm.

-
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14-15/5 MG Spring-Meet 20/8
Vi kor en tur i Sérmland med Svernatt-
ning pa Oster Malma. Se inbjudan hir

nedan!

British Sports Car Meeting
Uppsala
Mer info kommer i nésta Bulletin.

Hall utkik pa klubbens hemsida efter evenemang som kommer att uppdateras.
/Johan

MG Spring Meet dger rum 14-15 maj med ”Sérmlandsrundan”, ett varv runt vért
centre. Lordag kvill middag och évernattning pa Oster Malma Konferensanligg-
ning. Det finns plats for max 25 ekipage i enkel och dubbelrum. Vi har fétt ett mkt
bra erbjudande med chark och tillbehor till ”After Drive” nir vi anlénder, tre-ratters
middag samt 6vernattning och frukost. Pris 1500 kr per person exklusive dryck .

Jag hoppas att ni finner det intressant och anmaéler er snarast till Catharina Larson,
catharina@tropato.com fragor aven till Catharinas mobil 0703-219 105 eller Johan
0705-123 802.

Vi héller pé att ta fram en roadbook™ for rundan och tinker att man skall kunna
starta fran olika platser samt att dessa dven blir naturliga platser for pauser. Vi
forsoker sedan planera s att vi anlinder ungefér samtidigt till Oster Malma vid
15-16 tiden. Det blir saledes en rétt 1a&ng runda pa ca 30 mil dver tva dagar pa nagra
av Sodermanlands vackraste vagar. Startplatser far ni vid anmalan.

Hall koll pa hemsidan for aktuell info och fler aktiviteter som sker i Middle South Centre!

Fiskgjusen dr S6dermanlands landskapsfagel. Har vi tur kanske vi far syn pa en under
MG Spring Meet. Foto: T Lyngborn.




Séljes: MG TD 1953

Pé grund av flytt maste jag silja min MG
TD fran 1953. Under den tid jag haft
formanen att ta hand om den hér bilen
har méngder av forbittringar gjorts, men
med bevarat originalutférande:
Helrenovering av motor utford av Peter
Edney i England, gjord 2019 (kostnad
cirka 100 000 kr). Motorn ar knappt in-
kord dnnu. Hela renoveringen dokumen-
terad i bilder och med specifikationer.
Dessutom nytt elsystem med helt ny
kabelhirva, renovering av forgasare, nya
mattor, ny instrumentbrida i valnétsrot,
nya déck, samt mingder av andra nya
delar som koféngare, signalhorn, start-
motor med mera, med mera. Fungerande
originaldelar har sparats och medfoljer
forstas. Totalt har cirka 150 000 kr
investerats i forbattringar pa bilen under
de senaste 5-6 dren, allt dokumenterat
med kvitton.

Sufflett och sidrutor finns, i nagot slitet
men anvindbart bruksskick. Ny tonneau
(som tdcker ytan bakom stolarna).
Pastilld och besiktigad for alltid, enligt
nuvarande regler.

Nu ér det alltsd dags att skiljas fran den
hér bilen. Den stér just nu nagra mil fran
Uppsala. Prisidé 200 000 kr. Snabb och
smidig affér prioriteras pa grund av min
flytt.

Per Hedlund, Osterbybruk

E-post: per@hco.se

Tfn:0707-601-007

Siljes: Ekerfilgar till MG TD eller TF

5 ekerfilgar 15 tum, 60 ekrar. Félgarna
ar ljust gralackade och passar till MG TD
eller TF.

Pris pa forfragan 0702474004.

Johan W Fischerstrom, Huddinge

E-post: jwf@live.se

Tfn: 0702-474 004
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MG MARKET

Till salu: MGA Roadster 1500

Vil underhallen MGA till stora delar i
original. Senaste besiktning for tva ar
sedan utan anmérkning, nu besiktnings-
befriad.

Nytt batteri, ny startmotor, nysvarvade
bromstrummor fram och bak nylimmade
beldgg fram och bak, nytt sittbrunnskapell
och nya sidorutor i kartong medféljer.
Endast tva dgare sedan ny 1958!

Pris 240 000 kronor

Marcus Muller
E-post:marcus.muller@umidagroup.com
Tfn: 070-755 60 67

Till salu: MGA Roadster 1960

Rullande renoverad frén behov av om-
vardnad till mycket gott skick under 5 ar.
Bra dokumentation pa allt som ar gjort,
med kvitton, bilder och historiebeskriv-
ning. Verkstadshandbodcker medfoljer
samt diverse komponenter.

1800 cc motor, perfekt oljetryck och kolv-
kompression, ny tonneau, besiktnings-
befriad. Siljes till ny dgare med genuint
intresse for att fortsatta underhalla och
renovera.

Pris 240 000 kronor

Péhr Andersson, Helsingborg

E-post: pahrand@gmail.com

Tfn: 0705-737 877

Till salu: MGF 1,81 VVC 1996.

Gron férg. Bilen inkOptes ny i augusti
1996 och har dérefter statt i vart varm-
garage. Bilen har anvénts sporadiskt
under soliga dagar. Vagmatarstéllningen
ar 5029 km. Bilen 4r f.n. avstélld. Be-
siktigades i april 2021 utan anmérkning.
I september 2016 genomgick bilen stor
service hos Anglo Cars i Getinge. Andra
géngen bilen fick ny kamrem. Samtidigt
byttes dven glykol och bromsvitska.
Hydrogasdonen renoverades ocksa sé att
det nu dven gér att fylla nitrogen. Mark-
hojden korrigerades pé varen 2021 Bilen
ar i skick som ny men kommer inte att
anvindas mer av oss. Béttre da att silja.
Prisidé ar omkring 70 000 kr. Kom gérna
med ett bud. Till bilen hor ocksa komplett
verkstadsmanual och el-diagram.
Lars-Ove Pehrsson, Tfn. 070 626 92 05.
E-post: lars-ove.pehrsson@telia.com
Ttn: 070-626 92 05

‘Fﬁ Bulletinen Nr 2-2022

Har du som jag, en massa diabilder som
du skulle vilja ha digitaliserade och spa-
rade for framtiden? Jag har bra utrustning
for det och kan hjilpa dig med jobbet.
Hog upplosning
och bra kvalitet.
Kontakta mig sa far
du ett prisforslag.
Tommy Lyngborn
0708-700 454
tommy@lyngborn.se ["-

Kodachrome
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Klubbinformation

MG CAR CLUB SWEDEN
Box 6
195 21 Mirsta
E-post: info@mgcc.se
Klubbens hemsida: www.mgcc.se

Bankgiro 5029-0923

The M.G. Car Club of Sweden bildades 1952 med namnet Stockholms M.G.-Klubb och &r landets éldsta aktiva
bilmérkesklubb med idag 6ver 2 000 medlemmar spridda &ver hela landet sévél som utomlands.
MG Car Club Sweden ér ansluten till MHRF, Motorhistoriska Riksforbundet.

Medlemsavgifter i MG Car Club Sweden 2021

Huvudmedlem: 385 Kr
Familjemedlem: 60 Kr
E-medlem: 290 Kr

KLUBBENS STYRELSE

Ordférande
P-O Nigrell
tel 0768-595 614
per-ove.nigrell@mgcc.se

KLUBBFUNKTIONARER

VALBEREDNING
Gunnar Ahlqvist (sammank.)
070-764 53 00
valberedning@mgcc.se
Knut Tersmeden
knut@tersmeden.com
Steven Muskantor

ﬂ @MGCCSweden

REGALIA
Anders Ericsson
anders.ericsson@mgcc.se

FORSAKRINGAR
Forsikringskommitté MHRF
Anders Béacklund, kontaktperson

fam.muskantor@telia.com anders.backlund@mgcc.se
Vice ordforande tel 073-986 66 95
Per de Faire REVISORER Bengt Sedell
tel 0706-238 148 Annica Raap (sammankallande) bengt.sedell@mgcc.se
per.de.faire@mgcc.se 070-6302656 tel 0706-402 711
annika.raap@tele2.se
S Lars-Erik Vesterlund HISTORISKA KOMMITTEN
ekreterare . .
Max Jacobson Kjell-Arne Stamvall (suppleant) Anders Bécklund
tel 0708-938 401 anders.backlund@mgcc.se
. MG BULLETINEN
max.jacobson@mgcc.se . .. ,
Redaktor MILJOKOMMITTEN
Tommy Lyngborn Mats Méansson
Kassor tommy.lyngborn@mgcc.se mats.mansson@mgcc.se
Anders Ericsson
tel 0705-764 914 HEMSIDAN EUROPASAMORDNARE
anders.ericsson@mgcc.se Ansvarig Ewa Brander
P-O Nigrell tel 0702-226 220
per-ove nigrell@mgcc.se ewa.brander@mgcc.se
Ledamot Redaktor
Hansi Borgstrom Oscar Efverlund
tel 0705-485 203 oscar.efverlund@mgcc.se BULLETINENS REDAKTIONSGRUPP
hansi.borgstrom@mgcc.se Webmaster Bo Adolfsson, Hansi Borgstrom,
Carola Pettersson Per de Faire, Tommy Lyngborn &
Ledamot webmaster@mgcc.se Lennart Nordstrom
Christer Farneman e
tel 0705-938 713 FACEBOOK ]
christer.farneman@mgce.se -4 Redaktor ADRESSANDRING
Oscar Efverlund Ny adress, telefon eller fordndrat bilinnehav
oscar.efverlund@mgcc.se meddelar du pé klubbens adress eller via
Ledamot hemsidan. Ga in under medlemssidorna/med-
Harald Sonesson MEDLEMSREGISTER lems- eller bilregistret och gor dina dndringar

tel 070-625 10 71

Christer Farneman
harald.sonesson@mgcc.se

christer.farneman@mgcc.se

samt klicka pa sind.

Ledamot FORETAGSANNONSER
Anette Arstedt Hansi Borgstrom
tel 0705-785 692 hansi.borgstrom@mgcc.se
anette.arstedt@mgcc.se
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CENTREREPRESENTANTER

MODELLREPRESENTANTER

MG BULLETINEN

For Information om evenemang, kontakta
din Centrerepresentant
Centre koordinator: Per de Farie

South Centre

Max Jacobson, Svedala
tel 0708-938 401

Hans-Ake Nilsson, Limhamn
tel 0705-868 481
south-centre@mgcc.se

Sunny Coast & Islands Centre
Anders Bicklund, Oskarshamn

tel 0739-866 695

Ake Stahl

tel 0730-451 466
sunny-coast-islands-centre@mgcc.se

West Coast Centre

Hansi Borgstrom, Onsala
tel 0705-485 203
west-coast-centre@mgcc.se

Big Lakes Centre

K G Lindblom

tel 0705-466 131

Sven Adamsson

tel 070-520 90 47
big-lakes-centre@mgcc.se

Octagon Centre
Bengt Eliasson, Filipstad
tel 0702-573 746
octagon-centre@mgcc.se

South East Centre

Hakan Wass, Mj6lby

tel 0701-112 465

Gerry Gardelin, Motala

tel 0709-308 628
south-east-centre@mgcc.se

Middle West Centre
Lennart Nordstrom, Orebro
tel 070-204 68 46

Owe Andersson, Orebro

tel 070-520 42 21
middle-west-centre@mgcc.se

Middle South Centre

Johan H Larson, Stringnis

tel 070-512 38 02
middle-south-centre@mgcc.se

Middle North Centre
Christer Farneman, Taby

tel 0705-938 713
middle-north-centre@mgcc.se

Dalecarlia Centre

Mats Rylander, Mora

tel 072-209 05 78
dalecarlia-centre@mgcc.se

North Centre

For tillfillet vakant.
Vid fragor; anders.ericsson@mgcc.se

L oy
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Vintagemodeller
Lars Rivert
tel 08-648 02 19

vintage(@mgcc.se

MMM
Sven Ordell
tel 0141-217 175

triple-m@mgcc.se

S, V, W
Mats Mansson
tel 08-768 39 65

va@mgcc.se

Y-typer
Jack Valentin
tel 0708-589 450

ya@mgcc.se

T-typer
Jan Levenstam
tel 08-361 832

midget@mgcc.se

Magnette ZA & ZB
Goran Jonsson
tel 031-823 878

za-zb@mgcc.se

1100, 1300

Jan Stenwall

tel 070-658 55 65
1100-1300@mgcc.se

MGA
K-G Lindblom
tel 0705-466 131

mga@mgcc.se

Midget
Jan Levenstam
tel 08-361 832

midget@mgcc.se

MGB
Ulf Edstr6m
0707-946 634

mgb@mgcc.se

MGC
Mats Thellmod
tel 070-530 30 18

mgc@mgcc.se

MGB V8
Mats Mansson
tel 08-768 39 65

v8@mgcc.se

RVS
Steven Muskantor
031-282 676

rv8@mgcc.se

MGEF och senare modeller

Kjell Johansson

sms till: 070-346 68 09 eller

modern@mgcc.se

Ar medlemstidskrift for MG Car Club
Sweden och utkommer med 6 nummer per ar.
Redaktor och layout: Tommy Lyngborn
Korrekturldsning: Bo Adolfsson

Ansvarig utgivare: Hansi Borgstrom

Tryck: Exaktacrative, Hésslehom

ISSN 1652-4055

MATERIAL TILL MG BULLETINEN
Alla bidrag till MG-Bulletinen &r vdlkomna.
Bilder och text tas helst emot digitalt. Digitala
bilder bor helst ha en storlek pa 500 kB eller
mer foOr att bli bra i tryck. Pappersbilder och
dia gér ocksa bra. Om du vill ha tillbaka ditt
inskickade material, bifoga svarsporto!

Skriv text till bilderna, det underlattar!
Textmaterial vill vi ha i Wordformat. Text pa
papper endast i yttersta undantagsfall.
E-postadressen ar: mgbulletinen@mgcc.se
Postadressen till redaktoren ér:

Tommy Lyngborn

Tylogréand 6

121 56 Johanneshov

Bidrag via SMS ignoreras.

Har du fragor, ring pa: 0708-700 454

Privatannonser for medlemmar

Skriv alltid bade for- och efternamn samt
telefonnummer i din annons, och gérna e-post-
adress. Postadress publiceras endast om s&
uttryckligen onskas. Bulletinen ansvarar ej for
riktigheten i1 annonserna.

MG Car Club of Sweden tar inte ansvar for
medlemmarnas affarstransaktioner. Redaktio-
nen forbehéller sig ritten att stryka i annons-
material.

Annonser under Kop, Byt och Silj ér gratis for
medlemmar.

Skicka din annons till redaktoren!

Du kan ocksa annonsera pa klubbens hemsida:
WWw.mgcc.se.

Du bor helst sétta in din annons sjilv pa
klubbens hemsida. I andra hand skickar du
annonsen till: webannonser@mgcc.se

Foretagsannonser
Annonspriser for foretagsannonsering:

- 1 spalt 200:-
- 2 spalt 400:-
- Halvsida 700:-
- Helsida 1200:-
- Baksida i farg 2500:-

For andra alternativ, eller del i utskick, begér
offert.

Utgivningsplan for 2022, se sid 2!

Eftertryck utan tillstdnd forbjudes. Redak-
tionen forbehaller sig rétten att anvinda och
publicera inskickat material bade pé klubbens
hemsida och i Bulletinen. Artikelforfattarna
ansvarar sjdlva for riktigheten i artiklarnas
innehall samt att tillstdnd finns for publicering
av inskickade bilder. Redaktionen foérbehaller
sig ocksa ritten till viss redigering av erhéllna
bidrag. Asikter och synpunkter som framfors i
artiklar och inséndare delas inte nddvéndigtvis
av redaktionen eller klubbens styrelse.
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POSTTIDNING B

SVERIGE

The MG Car Club of Sweden
Box 6

195 21 Marsta

Sweden

#511083

#513923
VERKTYGSVAGN MED MM VERKTYG, 277 #498003 POLERSATS | VASKA, ROTERANDE
DELAR Komplett kit med allt du behdver for att kommaigang #511754

SERVICELYFT, 3000 KG, ELSPARRAR

Lamplig lyft for dackbyten och jobb utmed hilens sidor.
Mekaniska spérrar som frigdrs med elektromagneter via
mandverpanelen

Verktygsvagn med totalt sju lador varav sex av dessa
ar fylldamed verktyg som técker det stérre behovet i
verkstaden och entusiastgaraget. Verktygen av krom
vanadiumstéal & snyggt sorterade i skumgummiinlégg.

med maskinpolering. Innehéller PELA roterande
polermaskin, Pratts polermedel, polersvampar
till vardera steg, mikrofiberdukar och Pratts
lackfdrsegling.

SAXLYFT, HOGLYFTANDE, 3000 K6
Saxlyft fér montering ovanpa golvet, fyra
hydraulkolvar gdr att lyften bara ar 105 mm hag i
nedféllt lage.

39.900 2795

14.449=

#497945 #513137 .
FYRPELARLYFT MED FRIHJULSLYFT #518758 PUNKTSVETSTANG .

. " . Portabel punktsvetstang -100s. Utmarkt far
Fyrpelarlyft med frihjulslyft, mekanisk frigdring av GARAGEINREDNING ORANGE karosseriarbeten i karosseriplati max 1,5x1,5 mm.
Med uthythara spetsar.

sékerhetspérrar och justerbara kérbanor, 3500kg. Enkomplett garageinredning med verktygsvagn i riitt- och svartlackerat utfirande. Skap av helsvetsad

konstruktion som enkelt monteras ihop till en stabil modul. Méngd praktiska skap, lador och utrymmen fér
farvaring och upphéngning av dina verktyg med tilloehér till garaget. Medféljande bankskiva av rostfritt stal
ger dig en bade talig, snygg och framférallt valkomnande arbetsyta.

&

Y 44995,

MEKANSIKAHJULDOLLYS 4ST
Set med 4 st mekaniska hjuldollys som man sé_itter

16.900

893«
#suzon0 1160KR

DOMKRAFT HilGLYFTANDE, 2000 KG . #510425

framfdr och bakom bilens hjul och pumpar - da
|4ttar bilhjulet fran golvet och man kan enkelt flytta
runt hilen. Aluminiumrullar som behéller formen
ochroterar mot dacket. Med mekanisk sparr. Max.

www.verktygshoden.se

Verktygsbaden

Haglyftande verkstadsdomkraft med extra lag profil
- lagsta hojd endast 80 mm, vilket gér den perfekt till
sporthilar. Stabil konstruktion av stal. 2 st svéngbara
bakhjul. Domkraften &r &ven utrustad med fotpedal.

KUNDTJANST
infc Jode

#507085

NIBBLINGSMASKIN, 1,8 MM, 380W
Handhéllen mycket lattarbetad platnibbler for
stalplat upp till 1,8 mm. Levereras i praktisk vaska.

BUTIKEN | BORAS
Kallbai an1
08-17, 08-15

TVAPELARLYFT, 4-TON

Hydraulisk tvapelarlyft med sjélvlasande
lyftarmar som &r Iamplig till personbilar och
mindre transportfordon. Perfekt lyft for garaget.

VERKTYGSBODEN




