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Inspireret af fortiden.

Bygget til nutiden.
Oplev den nye MG EHS Plug-in RHytbrid.

@ Recharge yourself ->mgmotors.dk



Bestyrelsen har ordet )

Keere MG’er

Sammenhold gar staerk har vi endnu engang kunnet konsta-
tere.

Originalitetskravet for veteranbiler er afskaffet i forbindelse
med den politisk vedtagne Bilpakke i begyndelsen af decem-
ber. Tidlige julepakker er altid velkomne!

| den korte version: "At ogsd karetajer aeldre end 35 dr, der er om-
bygget eller sat i stand med eksempelvis nyere uoriginale dele, vil
skulle beskattes efter de lempelige afgiftsregler for veterankaretajer”

Pa side 32 kan | finde hele pressemeddelelsen fra Motorhisto-
risk Samrdd (MHS) efter offentliggerelsen af Bilpakken.

Fra MGCC sender vi en stor tak til MHS for mangearig og
vedholdende lobby arbejde, og deres vigtige medvirken til
netop at f& denne betingelse om originalitetskravet afskaffet.
Som en af de starre klubber tilsluttet MHS, har vi virkelig faet
noget for vores bidrag. MHS vil ogsd fremover fa brug for sd
mange medlemmer som muligt. Ved netop at stgtte op om
deres arbejde, at gare vores hobby som ejere af klassiske- og
veteran karetgjer sd lempelig og omkostningsmaessigt rimelig
som muligt.

De mere specifikke detaljer om Bilpakken vil blive fulgt og
informeret videre via vores hjemmeside.

Elbilerne holder deres indtog. | november var ca. 10% af salget
el- eller hybridbiler. En interessant udvikling som ogsa vil
pavirke os med MGere. MG Motors vil i det tidlige fordr netop
praesentere en plugin hybrid bil.

Vihar i denne forbindelse indgdet et samarbejde med MG
Motors om annoncering fremover her i vores blad. En test af
bilen vil forhabentlig kunne komme med i marts nummeret. El-
og hybride biler vil forsat blive palagt en lav afgift. Om 35 ar er
disse biler ogsa veteranbiler; men med det rigtige logo.
Covid-19 pandemien fik yderligere kraft i december. De lands-
daekkende regler om f.eks. kun at matte medes med maksi-
malt 10 personer og i @vrigt se sa fa som muligt, er forlaenget

i farste omgang til udgangen af februar. Odense og Aarhus er
sammen med 36 kommuner st for Storebaelt palagt yderli-
gere restriktioner. Vi falger Izbende op pa situationen og vil
informere via vores hjemmesiden.

Bl.a. derfor vil det ikke vaere muligt at afholde det traditionelle
udvalgsmede i januar. Netop pa disse mader forsgger vi pa
"tveers” at diskutere og koordinere alle aktiviteter i klubben.

Vi afventer, om ikke vaccine og de mange tiltag vil gare det
muligt at vi kan mades i fordret. Vi har fastsat datoen til den 8.
maj. Mere info herom i marts nummeret.

| 2021 er der planlagt fuldt program for bdde mesterskabslab
0g MG Sport. Se tidsplaner herfor pa side 30. Alle udendgrs
aktiviteter, der forventeligt kan afholdes pa en sikker made.
Yderligere har vi i bestyrelsen faet en ide om at arrangere pic-
nic ture rundt i Jylland og pa Fyn. Herved kan vi mades nogle
flere gange og pa en sikker made ses og bevare sammenhol-
det. Mere herom pa hjemmesiden og Facebook. Vaccinen er
pa vej, men vi ma vaebne os med tdlmodighed et godt stykke
tid ind i 2021.

Med hensyn til afholdelse af generalforsamlingen er der en
speciel undtagelsesregel, der -hvis denne regel fastholdes - vil
gere det muligt at afholde denne sandag den 11. april. (Maks.
antal er 500, men med specielle regler). | lighed med dette ars
generalforsamling, ma det desveerre blive uden bespisning.

GODT NYTAR il alle. Pas godt pa hinanden og jer selv.

Finn Pedersen

MGCC, Denmark
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modelbiler

EX 182

K, Miles, J. Lockett, 24 H Le Mans 1955

En ny klassiker slutter sig til SCX-kataloget. Baseret pd de tidligere
MGA-modeller fra SCX lancerer de nu MG EX182, der deltog i det
skaebnesvangre 24 timers lgb i Le Mans i 1955 hvor 83 tilskuere samt
mere end 180 andre blev kvaestet, da en Mercedes 300 SLR fart af
Pierre Levegh ved brug af en Austin Healey 100M fert af Lance Mack-
lin som rampe, rag over i publikum. Det er den vaerste motorlgbs-
ulykke nogensinde.

Uhyggeligt foto! Lige i dette gjeblik er Pierre Levegh og hans Merce-
des 300 SLR pdé vej over i publikum. Lance Macklin undviger Mike
Hawthorns Jaguar D-type, der pludseligt bremser for at komme i
pit, hvorved stakkels Pierre Levegh ikke har andre muligheder end
at kere op bag i Macklin, fordi hastighedsforskellen er for stor.

MGCC, Denmark
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e CENTEME DEEDED

SCALEXNTRIC

Om det er derfor der skulle ga 65 ar fer denne slot car model
af EX 182 kom pa markedet vides ikke, den var jo ikke engang
impliceret i ulykken. To af de implicerede biler i ulykken fas al-
lerede som nyere Scalextric biler. (Jaguar D-Type og Mercedes
300SLR).

Denne EX 182 nr. 41 kert af Ken Miles og Johnny Lockett blev
nr. 12 i selve generalklassementet hvilket var ret flot. Vi har
tidligere beskrevet her i bladet hvad der skete med de 2 andre
EX 182 nr. 42 og nr. 64, og maske kommer de 2 som modeller
senere — hvem ved.

Ken Miles kender mange jo som hovedpersonen i den nye Le
Mans film, hvor han 10 ar efter sin tur i EX 182, stod til at vinde
Le Mans i en Ford GT 40. S3 gik der desvaerre strategi panik i
det og han blev nr. 2 i en 1-2-3 Ford GT40 parade karsel over
malstregen pa Le Mans og med Bruce McLaren som vinder.

Lidt om SCX /Scalextric slot car (MINI RACE pé dansk) maerkets
historie

Maerket SCX er spansk og var oprindeligt et engelsk Scalextric
ejet firma der hed EXIN. Dette firma producerede Scalextric
biler i Spanien.

De udviklede ogsa selv meget flotte Scalextric biler i 60'erne
og 70'erne, biler der generelt var noget flottere end de engel-
ske Scalextric biler. | midt 70'erne befandt Scalextric i England
sig i en gkonomisk krise og man solgte firmaet til ledelsen i
Spanien. Disse farte firmaet i Barcelona videre.

Aftalen var/er sg, at alle slot car model biler - der eksporteres
fra Spanien - selges som SCX-modeller. | Spanien saelges de
som Scalextric, idet maerket forgudes af spaniolerne. For at
beskytte dette spanske Scalextric maerke ma de engelske Sca-
lextric biler stadig ikke saelges i Spanien efter disse mange ar,
men de szelges s& markedsfart som "Super Slot” slot car biler,
men kun i Spanien!

Spanske Scalextric MG EX 182 for det Spanske marked og SCX
MG 182 for det Europaeiske

En sjov historie, med en aftale, der faktisk stammer helt tilbage
fra tiden, da General Franco sad ved magten i diktaturet Spa-

nien! Han legede dog naeppe med Scalextric.

Op igennem arene er der sa skudt nye slot car firmaer op i
Spanien, og de fleste er startet af personer, der er brudt ud af
det gamle EXIN-firma (SCX Scalextric) og de ligger stort set alle
i Barcelona omradet. Specielt maerkerne NINCO, Fly, Reprotec
og TeamSlot har alle gamle Scalextric redder. Slot car racing er
stadig et utroligt stort marked i Spanien, bade som sport og
for samlere.

EX 182 SCX/Scalextric modellen

Verdens farende sportsvognsmaerke MG har faktisk langt op
gennem arene veeret utroligt darligt repraesenteret i slot racing
verdenen, hvilket jeg altid har syntes var underligt. Scalextric
kom dog med Maestro og Metro modeller sidst i 80erne, men
det er fgrst de sidste 10 ar, vi har faet fine MGB- og MGA-mo-
deller pd markedet som serie producerede slot car modeller.
SCX kom for nogle ar siden med en rigtig fin MGA-model, og
det er denne, der ligger til grund for denne nye EX 182 variant.
EX 182 modellen er dog modificeret en del. Frontrude og
kofanger er vaek og kelergitteret er modificeret, sa den spe-
cielle Le Mans flernprojektar er monteret. Det meget specielle
stromlinede vindspejl og bakspejl samt ‘metal” tonneau cover
pa EX 182 er ogsd kommet med og ser drgngodt ud. Den
mangler dog nummerpladen LBL 301, men de sad heller ikke
pa under Igbet!

Sa er der lige hjulene!

SCX er som sa mange andre faldet for at saette krome trad-
hjul pd en MG. Det harer efter min personlige mening ikke
hjemme pa en MGA, og da slet ikke pd EX 182 modellen, som
kerte med en speciel aluminiumsvariant af de 15" trdd feelge.
Aluminiums farvede faelge med krome matrikker ville altsa
veere rigtige her! Det laver jeg om pa min model.

Sa er der lige spergsmalet om hvornar?

Hvornar far vi nr. 427 - LBL302 - kert af Dick Jacobs & Joe

Flynn — der forulykkede og braendte efter den store ulykke ca.
2'5 dele inde i lgbet pd omgang 28, da Dick Jacobs blev noget
distraheret af ulykken.

@ MGCC, Denmark



Bestem selv

Hvad du monterer pa din bil. Det er ikke noget, vi skal blande os i.

Man kan nemlig have rigeligt at se til, nar man har en veteranbil.
Derfor skal der ikke vare bavl med din forsikring.

| hvert fald ikke hos os.

aras

Veteranbilforsikring

7060 2601

MGCC, Denmark
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Dick Jacobs braendende EX 182

MGCC, Denmark
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MG EX 182 i Abingdon
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MG EX 182 i Abingdon med transporter

Hvorndr far vi nr. 647 - LBL303 — kert af Ted Lund & Hans Waef- Man kan bygge dem selv fra bunden som slot cars, som jeg i
fler — som sluttede som nr. 17. ovrigt ogsa har gjort for nogle ar siden. Disse er baseret pa et
Jeg har ikke taget nogen risiko og har bestilt 3 stk. af nr. 41, rdt resin stgbt karosseri, der ombygges og males korrekt. Der
hvor jeg s& modificerer de 2 med andre numre — sadan! findes dog sterre og mindre modeller af EX 182.

Er der alternativer hvis man nu absolut vil have modeller af EX
1827

MGCC, Denmark @
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De 3 flotte EX182 fra Bizarre

BIZARRE

I skala 1:43 er der en serie laekre EX 182 modeller af nr. 41, 42

0g 64 fra firmaet Bizarre. Der produceres ikke flere, men ved
s@gning pa nettet finder man af og til en af disse modeller. Vaer
forberedt pa at skulle gribe ret dybt i lommerne for denne lille
model!

Bizarre har i gvrigt ogsa produceret flotte modeller af MG A
Twin Cam SRX 210, som karte 3 gange pa Le Mans. | 1959 som
Roadster, i 1960 som coupé og igen i 1961 som coupé med
en flot 11. plads. Bedste MG resultat nogen sinde og bedste
britiske bil i Le Mans 1961!

Triple9

Er du til de lidt starre modeller 1:18, sa har firmaet Triple9
forelgbigt smidt nr. 41 og nr. 64 af EX 182 pa markedet (Dirk
Jacobs karte jo ogsa galt i nr. 421). De er fantastisk detaljerede
og super flotte, og vil pynte som naermest kunst i alle hjem.
Disse er dog noget billigere end 1:43 modellerne, og kan fas
for ca. 500 kr pr. stk.

Spirer det lidt ved samler genet? God forngjelse.
Hilsen Gert Jgrgensen

MGCC, Denmark
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De flotte Triple9 modeller

EX 182 i skala 118, 1:32, og 1:43

MGCC, Denmark @



kAIt om olieforbrug

En olieveedet ventil (til hajre) giver et veerdifuldt billede af ventilstyrenes tilstand

Hvorledes findes arsagen til olieforbrug

Vi bringer hermed den anden af en serie artikler fra det ame-
rikanske tidsskrift “Magic Circle”, som vi pabegyndte i sidste
nummer (se MG-bladet nr. 6 fra november 2020).

Formalet med artiklerne er at vejlede, ndr det drejer sig om
undersagelser i forbindelse med olieforbrug.

En mekaniker bgr undersgge en motor, der bruger for meget
olie, pa samme made, som en laege undersgger en patient in-
den en operation. Ved omhyggelige prever og undersggelser
lokaliserer lzegen arsagen til vanskeligheden og gar deref-

ter systematisk i gang med at fierne grunden til patientens
sygdom. En tilsvarende fremgangsmade vil, nar det drejer som
om en motor, spare bdde tid og penge for de interesserede
parter.

Et unormalt olieforbrug kan ofte afhjzelpes uden at motoren
skilles fuldstaendigt ad. Olien kan f.eks. treenge ind i forbraen-
dingsrummene gennem styrerne til indsugningsventilerne
(dette er sarligt almindeligt for topventilerede motorer), gen-
nem en porgs eller revnet membran i en Cirkle eller gennem
et defekt ventilationssystem i krumtap huset. Store maengder
olie forbruges til ingen nytte, hvis en af disse ting ikke er i
orden. Kurverne pa diagrammet i fig. 1 viser resultaterne af
pravekarsler med topventilerede motorer, hvor olietilfarslen til

ventilmekanismens vippearme blev kontrolleret. Bemaerk den
virkning den for rigelige olietilfarsel har pa forbruget.

Det kraever kun fa minutters undersggelse af en motor at fast-
sla, om et olieforbrug skyldes uteetheder ved ventilstyrene, en
defekt membran i vacumpumpen eller fejl i ventilationssystem.
En enkel metode, der giver et sikkert billede af, om olien traen-
ger ind i forbraendingsrummene gennem ventilstyrerne pa en
topventileret motor, er at foretage en vejprgve med vognen.
Farst karer man sa langt med vognen, at motoren har naet sin
normale arbejdstemperatur. Derefter lader man motoren ga i
tomgang i 5-10 minutter. Endelig giver man motoren gas og
maerker sig farven pa ragen, der kommer fra udblaesningsre-
ret. En bldgra reg er som regel tegn pd, at motoren bruger for
meget olie. Efter denne undersggelse fiernes ventildaekslet, og
det olierar, der fgrer olien til vippearmsmekanismen afbrydes.
Se fig. 2. Seet ventildaekslet pa igen og gentag den farste praove.
(Det skader ikke motoren at keare nogle fa kilometer med det
nzaevnte oliergr afbrudt). Hvis den blagra rag, der viste sig ved
slutningen af den farste prave, nu udebliver, er det et tydeligt
tegn pg, at olien suges ind i forbraendingsrummene gennem
ventilstyrene. Pa en sadan motor kan olieforbruget afhjaelpes
ved, at man tager topstykket af, undersager det og retter ar-
sagen til der kommer for meget olie i forbraendingsrummene,
feks. ved udskiftning af ventilstyrerne.

@ MGCC, Denmark
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Den ovenfor beskrevne fremgangsmadde kan ogsa felges,

nar man gnsker at kontrollere membranen i vacumpumpen.
Farst pravekeres vognen med vacumpumpen forbundet til
indsugningsgrenrgret, og man maerker sig farven pa regen fra
udblaesningsraret.

Afbryd derefter rarforbindelsen fra indsugningsgrenraret il
vacumpumpen ved grenrgret. Luk hullet i grenrgret med en
rerprop, for at der ikke ad denne vej skal treenge luft ind i det.
Gentag vejprgven. Hvis der ikke som fer ved den ferste prove
fremkommer en blagra reg, er det tegn pa, at der treenger
olie igennem vacumpumpen, og denne ber udskiftes eller
membranen fornyes.

Mange moderne motorer, szerligt lastvognsmotorer, er forsy-
net med vacumpumpen ventilationssystem til krumtap huset.
Se fig. 3. Denne anordning har til opgave at kontrollere den
luftmaengde, der suges gennem krumtap huset. Anordningen
kan vaere anbragt forskellige steder pa motorer af forskelligt
fabrikat, men den ene ende er altid forbundet til indsugnings-
grenrgret og den anden ende til ventilkammerdaekslet eller

til krumtap huset. Hvis systemets reguleringsventil bliver slidt
eller sat ud af funktion pa grund af snavs eller af en anden
arsag, vil motoren forbruge store maengder olie, saerligt nar
den arbejder med hgjt vakum. Fejl i en sddan reguleringsventil
kan pavises pa tilnaermelsesvis samme mdade som de to fer

naevnte. Farst praves vognen pa vejen med ventilationsan-
ordningen tilsluttet. For at gare praven ngjagtig anbefales det
at lade vognen kgre ned af bakke, medens motoren gar for
lukket gasspjeeld, sdledes at der opstar et stort vacum. Efter at
vognen har kert nogle meter pa denne made med motorens
gasspjeeld lukket, speedes motoren op, og man maerker sig
farven pd regen fra udblaesningsreret. Gentag praven med
rerledningen fra reguleringsventilen afbrudt ved grenrgret.
Husk at tiloroppe hullet i grenrgret. Hvis reguleringsventilen er
defekt, vil der have vist sig en meaengde bldgra reg under den
farste prove. Ved en preve af denne art er det lettere at lade
en hjaelper i en efterfalgende vogn holde gje med ragudvik-
lingen.

Somme tider kommer der, medens en eller flere af preverne
foretages, en stadig udvikling af blagra reg fra udblaesnings-
roret. Dette er tegn pg, at en del af den olie, der forbraendes,
kommer ind i forbraendingsrummet ad en anden vej. Den
eneste anden made, olien kan komme ind i forbraendingsrum-
mene p3, er forbi stempelringene. Hvis dette re tilfeeldet, krae-
ves der til afhjeelpning af vanskeligheden en mere omfattende
adskillelse af motoren.

De foran beskrevne prgver er meget enkle, og at foretage
dem kraever kun en brgkdel af den tid, der er n@dvendig for at
adskille en motor og unders@ge den indvendig. Prgverne kan
betragtes som et vaerktgj til at lokalisere drsagen til olieforbru-

MGCC, Denmark @
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Gummiteetningsringene pé ventilstammerne ma for at veere effektive monteres rigtigt

get, og nar den ferst er fastslaet, kan fejlen let rettes med et
minimum af arbejdstid og udgifter.

Det sker lejlighedsvis, at en vognejer kommer tilbage for at
reklamere over, at hans vogn bruger olie, efter han har faet
monteret et nyt saet stempelringe. Vognen afleveres til meka-
nikeren, der monterede ringene, med et krav om at fa oliefor-
bruget bragt i orden.

Fer man gari gang med adskillelse af motoren, ma det steerkt
anbefales, at vognen afprgves som beskrevet i det foregaende,
fordi drsagen til olieforbruget i et sddant tilfelde ofte skal
findes i en tilbehgrsdel som f.eks. den naevnte vacum pumpe
eller i topstykket og slet ikke i stempelringene.

Naesten alle nye stempelringe vil vaere i stand til at kontrol-
lere olien tilfredsstillende. Det md derfor i tilfzelde af en sddan
reklamation anbefales at undersege motoren grundigt, inden
der kostes tid og penge pa en adskillelse. Nar man har taget
topstykket af en motor, er det altid en god regel at iagttage
undersiden af indsugningsventilernes hoved. Se fig. 4. Det
tager kun fa gjeblikke at foretage denne undersagelse, og den
kan madske afslare drsagen til vanskeligheden. Hvis indsug-
ningsventilerne er olievaedede, er det tegn p4, at i det mindste
en del af den olie, som forbruges, kommer ind enten gennem
ventilstyrene eller gennem tilbeher eller hjzelpemaskineri, som
er forbundet til indsugningsregret. Ventilernes fugtighedsgrad
er ligefrem proportional med olieforbruget. Med andre ord, jo
mere olie, der findes pa ventilhovederne, des starre oliefor-

brug. En undersagelse af ventilerne og en afhjzelpning af den
fejl, som forarsager, at ventilerne bliver olievaedede, er ofte det
eneste, der er ngdvendigt for at bringe et for hgjt olieforbrug
til opher.

Den topventilede motor bliver mere og mere populaer.
Adskillige nye modeller forsynes med topventilede motorer.
Motorfabrikanterne anerkender nadvendigheden af at holde
oliemaengden pa ventilstammerne pa et minimum. Der har
veeret anvendt adskillige varierende metoder til at opna dette.
En af de nyere er brugen af en taetningsring af kunstgummi

pa ventilstammen. Se fig. 5. Ringen er anbragt i en rille lige ne-
denfor ventilfjederens saede og ventilldsen. Ringen forhindrer,
at olien, der samles i ventilfiedersaedet, leber ned langs ventil-
stammen og ind i forbraendingsrummet. Man kan imidlertid
ikke opna den starste oliegkonomi for motorer, der er forsynet
med disse taetningsringe, med mindre ringene bliver monteret
fuldstaendig korrekt.

Opretholdelsen af det rigtige spillerum mellem ventilstyret og
ventilstammen er ligeledes meget vigtig. Et for lille spillerum
kan bevirke, at ventiler haenger og bliver braendt, og et for
stort spillerum vil tillade olie at treenge ind i forbraendingskam-
meret. Det er derfor en meget vigtig regel ved enhver
montering af en ventil eller en ring at kontrollere spillerum-
met i ventilstyret og udskifte ventiler og styr, hvis de er slidt

sa meget, at spillerummet overstiger de af fabrikken opgivne
specifikationer. Et vaerktgj, der ofte foreslas anvendt til kontrol
af slid i ventilstyr, er en overstarrelse dorn. Det bgr imidlertid
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Nogle & kilometers karsel med det viste olierar afbrudt skader ikke
motoren

huskes, at nar ventilstyrene kontrolleres pa denne made, maler
man kun styrets mindste diameter. Ventilstyr slides imidlertid
ikke jeevnt i hele deres omkreds. Som en almindelig regel kan
siges, at de slides noget ovale og mere ved enderne end pa
midten. En rund dorn vil ikke vise, hvor meget styret er slidt
ovalt, eller det starste slid, der er tale om. Denne kendsgerning
bar altid huskes, nar man skal afgare, om udskiftning af ventil-
styrene er ngdvendig.

Hvis man er i tvivl, bar man, ndr det drejer sig om en topven-
tileret motor, altid udskifte styrerne. Efter at de nye styr er
monteret og revet op, er det klogt at kontrollere, at rivalen ikke
har revet dem for meget op. Slidte vippearmsbasninger og
slidte vippearmsaksler lader ligeledes en for stor maengde olie
passere gennem vippearmsmekanismen. Det foragede spil-
lerum mellem akslen og basningen giver en stgrre dbning for
olien at treenge igennem. En folge heraf er, at jo stgrre dbning
jo starre maengde olie tilgar der mekanismen. En del af den
overskydende olie Igber ned ad vippearmen til ventilstammen,
og hvis olien ikke holdes vaek fra ventilstammen, vil den blive
suget gennem ventilstyret ind i cylinderen, hvor den forbraen-
des. Et for stort olieforbrug kan under disse omstaendigheder
afhjeelpes ved at spillerummene i vippearmsmekanismen
bringes ned til den foreskrevne standard. | Gamle vogne, hvor
dette ikke kan lade sig gare enten af gkonomiske eller andre
arsager, kan en begraensning af olietilfarslen til vippearmsme-

Alt om olieforbrug )

E= Indsugningsgrenrsr

‘-"Ent.i lat 10ns—
ventil

Krumtaphus

Skematisk fremstilling af vacum reguleret ventilationssystem til
krumtap huset

kanismen eller en bort leden af olien fra ventilstammerne vaere
en tilfredsstillende fremgangsmade.

Anbringelsen af hullet i vippearmsakslen i forhold til hul-

let i vippearmen har ogsd en afggrende indflydelse pa den
maengde olie, der tilgar vippearmen. Dette ger sig saerligt geel-
dende, nar delene er noget slidt. Hvis hullet i vippearmsakslen,
gennem hvilket vippearmen modtager sin smering, vender ud
mod den nederste side af vippearmen, bliver begraensningen
af den udpumpede oliemaengde dog omtrent den samme.

P4 grund af spaendingen i ventilfjederen holdes vippearmen
op mod den nederste del af akslen og begraenser pa den
made oliestrammen fra akslen. Hvis hullet i akslen derimod er
anbragt mod den gverste del af vippearmen, bliver begraens-
ningen af oliestrammen mindre, efterhanden som akslen og
basningen slides. Dette vil tillade, at en sterre oliemaengde
slipper ud denne vej og kan derfor medfere et hgjt olieforbrug.
Det er derfor meget vigtigt, at vippearmsakslen monteres i
henhold til fabrikkens forskrifter. Det betaler sig at ofre lidt tid
pa at undersgge arsagerne til et stort olieforbrug, da en rigtigt
foretaget undersggelse inden adskillelse af motoren forgger
veerkstedets effektivitet og giver mere tilfredse kunder og
dermed igen sterre fortjeneste.

Artiklen stammer fra DOMI Servicebladet nr. 2 november 1954.
Artikelserien fortsaetter i naeste nummer af MG-bladet.
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kBoghandIeren anbefaler

Vilgber staerkt i klubshoppen, sa staerkt, at det er lykkedes os
at "indfange” et starre parti beger om motorsport.

Dem vil vi gerne tilbyde klubbens medlemmer. Bagerne kan
kabes i bogshoppen rother@mgcc.dk

- John Thornley, Maintaining The Breed, Motor Racing Publicati-
ons 1971, 300 kr.

- Jorgen Clausen Nielsen, Historien om Fang Motorlgbene 1919-
1924, Kveller Forlag 1996, 150 kr.

- John Baggott, MGB The Racing Story, The Crowood Press
2002, 250 kr.

- Mike Allison & Peter Browning, The Works MGs, Haynes Pub-
lishing 2000, 150 kr.

- Mike Allison & Peter Browning, The Works MGs, Second Edi-
tion (Signeret), Haynes Publishing 2011, 250 kr.

- Dick Jacobs, An MG Experience, Transport Bookman Publicati-
ons 1976, 300 Kr.

- Niki Lauda, Kaplgb med daden, Forum 1986, 50 kr.
« Malcolm Campbell, Med Campbell ved rattet, Chr. Eriksens

Forlag 1937, 100 kr.

- Jason Watt, Fordi jeg vil (Signeret) Me Me Media 2001, 40 kr.
- Peter Nygaard, Kevin Magnussen - Vejen til Formel 1, People’s

Press 2014, 75 kr.

- Peter Nygaard, Rivalerne, People’s Press 2011, 150 kr.
- Peter Nygaard, Det hurtige Dusin - Danmarks 12 hurtigste

maend, People’s Press 2007, 125 kr.

- Peter Nygaard, Motorsport ‘95, Bil Magasinet 1995, 40 kr.

- Peter Nygaard, Motorsportsaret ‘08, Gyldendal 2008, 30 kr.
- Peter Nygaard, Ferrari, Gyldendal 2009, 150 kr.

« Arnaud Chambertr - Protat, Alt om Jan Magnussens fgrste

seeson i Formel 1 - Formel 1 1997, Bil og Bad 1997, 150 kr.

- Niels Finderup, Tom K's sjette Le Mans-triumf, Forlaget Finsen

2004, 75 kr.

i e e P R g N |

Pl L ™ T T M, S el Wb o | T, s Pl 8 S P bl e e

i Ly g B S P, A R i b g, P s, Sy 1 P, A T

MGCC, Denmark



En Coronasommer i veteranbil - 2020 )

En Coronasommer

i veteranbil - 2020

Skribent/fotograt: Bjarne Simonsen

Det hele startede i Wuhan i december 2019 og herfra spredte
Covid19 virussen sig lynhurtigt til resten af verden, og ultimo
januar i ar erkleerede WHO infektionen for en pandemi, og i marts
begyndte nedlukningen af Danmark og resten af Europa/verden.
Men mon ikke alt ville normalisere sig, nar vi ndede til sommeren?
Vi blev klogere. Stort set alle de spaendende veteranbiltraef og
arrangementer, vi havde meldt os til, blev aflyst. Dels fordi der
kom mere eller mindre forsamlingsforbud, graense- og hotelluk-
ninger m.m. og lgbende zendringer i de pabud, der kom fra "dem
pa borgen”. Det gav arbejde for arrangererne, og vi andre matte

i gang med at fa forudbetalte penge retur eller en voucher til
senere brug.

Nu star vinteren for deren, og vi kan se tilbage pd en anderledes
sommer og efterdr, og det ser ud til, det fortsaetter i samme spor.

lkke alt blev bedrgveligt, som foraret lagde op til. Vi blev hiemme
og fik set vort eget land. Den omszetning, de udenlandske
turister plejede at laegge i feriestedernes butikker, sommerhus-
udlejninger, campingpladser og - hotellerne maske bortset fra
hovedstadsomradet -, blev til fulde erstattet af den omsaetning,
vi danskere pa ferie i eget land lagde. Det betyder forhdbentligt
0gsa, at vi fik gjnene op for alle de oplevelser, vort smukke land
har at byde pa. Det geelder ogsa for os.

Viharide 16 ar, vi har vaeret de glade ejere af en MGTC 1947 og
et par ar mindre af en MGFT 1954 hele tiden for hver tur fort

en "dagbog” med karte kilometer og en beskrivelse af turene i
henholdsvis ind- og udland. Et tilbageblik i "dagbogen’, fortzeller,
at 2020 er det &r, hvor vi har kert mest - i alt 8632 km. - og kun
rundt i Danmark, hvor vi har genset og nyopdaget meget, og der
er meget mere tilbage at opleve, sa vi fortsaetter helt sikkert til
naeste ar.

Tur til Bovbjerg d. 2. maj 2020

MGCC, Denmark @
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Vestjyllands Kunstpavillon Arne Hauge Sarensen Museum

Svankaer Kulturhaven Thy 11.7.2020

Hvad har vi sa oplevet, og hvad vil vi anbefale andre at se, nar
bilerne skal rgres til naeste ar? Vi har vor base i Lemvig - "herfra
vor verden gar” -. Derfor udpluk fra kerte ture mod syd langs
vestkysten gennem Ferring med kaffe pa Bovbjerg Fyr, og en
travetur frem og tilbage med Vesterhavsstien pa kanten af de
stejle klinter til Trans kirke fa meter fra kanten af klinten.

Videre med kystvejen ned til Thorsminde med Strandings-
museum St. Georges dramatiske historier om de tusindvis af
strandinger pa den farlige jyske vestkyst og de to engelske
linjeskibe HMS St. George og HMS Defence pa deres sidste
rejse frem til forlisene ved Thorsminde i julen 1811, hvor over
1400 mennesker omkom. P4 vej sydpd passerer man Nr. Lyng-
vig Fyr far Hvide Sande. Fyret fra 1906 er det sidste, der blev
bygget ved vestkysten. Abelines Gard syd for Hvide Sande er
en strandfogedgard — bygget af Abelines svigerfari 1854 -, den
ser ud, som da Abeline boede der indtil 1957. De sma stuer er
fyldt med alkover i vaeggene, som oprindeligt var til strandede
safolk, nar et skib keentrede. Med tiden blev sgfolkene skiftet

Herregdrden Hessel ved Louns 9,juli 2020

ud med sommergaester fra byen, som ferierede pa landet. Her
kan man ogsa nyde en god kop kaffe og hjemmebagt kage.

Redningsstationen star stadig ved den gamle gard. Ved den
sydlige ende af Ringkgbing Fjord kommer man gennem
Nymindegab/& Gaff med et mindre museum med malerier
af 1800 tallets store kunstmalere, der fandt deres motiver ved
florden, bl.a. Laurits Tuxen,

Vilhelm Th. Fischer, Johannes Larsen mfl. samt fortzelling om
esepigerne, fiskerne og badebyggerne. Bestemt et besag

veerd. @st om Ringkebing Fjord over Bork med Vikingemuseet,
Lenborg og gennem naturreservatet Skjern Enge, forbi Stau-
ning Lufthavn med Danmarks Flymuseums flotte samling af
flyvemaskiner. Fortsaettende til Kaj Munks Vedersg Kirke og den
smukt beliggende Vedersg Praestegard, nu museum, og hvor
hans gamle restaurerede og indregistrerede Ford A 1931 med
registreringsnummeret @1372 star udstillet. Med stop i Ulfborg
for at se det spaendende private VW & Retro Museet. For storke-
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Fra Nerre Lyngvig Fyr d. 22. juli 2020

Fra Oddesundtdrnet d.15.september 2020

interesserede er der mulighed for at se storkeparret Kjeld og
Yvonne, og er det midt pd sommeren maske med mulighed for
at se unger. En tur til Fru Petersens have i engelsk stil pa godt
10.000 m? og Flamingopark p& 60.000 m? lidt nord for Vemb
med egen "klosterruin”, skulpturer, mosekone, smaseger, cafe og
Kim Larsens gamle 2 CV, men ingen flamingoer. Dette var en
oplevelse selv for os ikke szerligt haveinteresserede.

Ture op nord for Limfjorden og kersel langs kysten gennem
Thyborgn med bl.a. Sea War Museum Jutland, det eneste
museum i Danmark, hvor der kun bliver fortalt international
historie. Museet har fokus pa Farste Verdenskrigs sterste saslag

- Jyllandsslaget - som fandt sted ud for den jyske vestkyst i 1916.
Godt 100 kilometer vest for Thyborgn kaempede 100.000 mand
pa 250 tyske og britiske skibe om herredemmet til s@s, og ka-
nontordenen var s voldsom, at den kunne hares i land. Slaget
varede 12 timer, og da det var slut, 1& 25 skibe pa havets bund
0g 8.645 tyske og britiske safolk mistede livet. Mellem daemnin-
gerne er der en mindepark for de omkomne ved slaget.

Fra Abelines Gard d. 24.7

Herefter over Oddesundbroen med besgg i det rustrgde 12,5
meter hgje staltarn ved broen, et stenkast fra fjorden med
udsigt og udstillingen om natur, historie, geologi og oplevel-
ser i hele Geopark Vestjylland. Her er ogsa Regelbau 411, en
international kunsthal for lyd-, lys- og videokunst indrettet i to
bunkere fra 2. verdenskrig.

Gennem Naturpark Thy til Hanstholm med Bunkermuseet,
Nordeuropas sterste befaestningsanlaeg fra 2. verdenskrig, forbi
Vestervig kirke, som er Nordens sterste landsbykirke med en
dobbelt romansk gravsten pa kirkegarden. Under den er ifalge
sagnet Valdemar den 1.s sgster Liden Kirsten og Prins Buris
begravet.

Gennem Nationalpark Thy med Stenbjerg, Voruper og Klitmal-
ler/Cold Hawaii der er meget populaert blandt surf entusiaster,
fordi omradet er det bedste sted at surfe i hele Nordeuropa.

Et sandt paradis for surfere. Lidt fra kysten den 11.000 m? store
Skulpturhave ved Svankaer med over 200 skulpturer af billed-
kunstner og skulpter Kirsten Barlit.

MGCC, Denmark



En Coronasommer i veteranbil - 2020

@ 22-200

4. Abelines Gdrd 4.6.2020 Else, Bjarne ogTina

10 Fra Tindbzek Kalkmine 1.6.2020 2. august Bindslev Gamle Elveerk
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2. august 2020 Saeby Kirke

Mors er blevet gennemkert pa ture, der bl.a. har gdet via det
charmerende Doverodde med kgbmandsgdrden med Statens
Museum for Kunst, museets fgrste filial uden for Kebenhavn, i
Pakhuset og i Tarmet.

Videre med Naessundfzergen, - den sidste aktive traefaerge i
Limfiorden fra 1964, ejet af foreningen Naessundfaergens Ven-
ner, der blev stiftet for at bevare savel faergen som ruten, da
den er et vigtigt lokalt bindeled.

Limflordsmuseet og Frederik den VII's Kanal ved Lagster blev
besagt pa en tur, der gik ad smaveje langs Skive Fjord gennem
Thise med mejeriet, og med Hvalpsund-Sundsgre faergen.
Videre gennem Ertebglle - med Stenaldermuseet/Ertebal-
lekulturen, Trend og med smdvejene langs Lagster Bredning
med udsigt til Live. Frederik VIl's Kanal er en 4,4 km lang, ca. 25
m bred og 3 meter dyb kanal. Den blev anlagt 1856-61 for at
lette passagen og fare skibstrafikken inden om Lagster Grund,
der var sa lavvandet, at man matte omlade varetransporter til
fladbundede pramme for at fa dem forbi. Kanalen bruges ikke
idag, men vi fik en dejlig gatur langs den fredede kanal.

En anden dag gik med tur via @rslev Kloster over Virksund-
damningen og op langs Lovns Bredning til Herregdrden
Hessel,og retur midt ned gennem Salling forbi Spattrup Borg,
som er Danmarks bedst bevarede middelalderborg. Hes-

sel er nu museum og garden er Danmarks eneste strataekte

En Coronasommer i veteranbil - 2020 )

herregard og den ligger fantastisk smuk med udsigt ned over
Hvalpsund. Garden blev fgrste gang naevnt i 1391. Oprindelig
har Hessel muligvis veeret et tilholdssted for sgrgvere, der over-
vagede sejladsen pd Hvalpsund og Lovns Bredning.

En rundtur pa Fur med de forskelligartede og seerpraegede
landskaber og stejle molerskraenter. Museet med 55 mio. ar
gamle fossiler. Bispehuen, Bette Jenses Hyw med udsigt til Sal-
ling mod syd, til Mors mod vest, Live mod nord og til Hanher-
red og Vitskel kloster mod @st. Turen afsluttedes med frokost
og en Fur frokost al, hvilket var et must for os.

Det blev 0gsa il flere ture i det midtjyske bl.a. til Videbaek med
Vestjyllands Kunstpavillon/Arne Haugen Sgrensen Museum
tegnet af arkitekt Henning Larsen, denne som ogsa har tegnet
Operaen i Kgbenhavn.

De fredede Mgnsted Kalkgruber - verdens sterste - hvor drif-
ten stoppede i 1953 med over 18.000 overvintrende flagermus
0g pa et tidspunkt ejet af violinisten Anker Buch, der holdt
koncerter i gruberne.

En anden tur gik til Tindbaek Kalkminer og oplevelsescentret
med gipsskulpturer og forarbejder af bl.a. Anders Bundgaards

"Cimbertyren’, der stér i Alborg. Herman og sgnnen Christian

Bissens skulpturer af henholdsvis Christian den IV der star i

Fortszettes pd side 26

MGCC, Denmark @
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OPHOLD | DET MIDTYSKE

MED RIG MULIGHED FOR AT OPLEVE AARHUS

DAG 1:

- Check-in fra kl. 14.00

- 2 retters menu i vores hyggelige
restaurant “Det Rustikke Landkgkken”
(Ankomst senest kl. 20.00)

- Overnatning i dobbeltveerelse

DAG 2:

- Stor laekker morgenbuffet

- Eftermiddagskaffe m/ kage

- Velkomstdrink

- Leekker 3 retters aftenmenu

- 1 overnatning i dobbeltvarelse

DAG 3:
- Stor morgenbuffet
- Check ud

senest kl. 11.00

' | =|=||=||=||=I [HTH

DAG 1:

« Check-in fra kl. 14.00
- Kaffe og hjemmebagt kage
fra kl. 15.00-16.00
+ Velkomstdrink kl. 18.30
- Laekker 3 retters aftenmenu
- 1 overnatning i dobbeltvaerelse

DAG 2:
- Stor morgenbuffet
» Check ud

senest kl. 11.00

Hotel Arslev Kro

Silkeborgvej 900 - Arslev - 8220 Brabrand - TIf. 86 26 05 77 - hotel@aarslevkro.dk
www.hotelaarslevkro.dk

MGCC, Denmark
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Gammel kiger

ikke\\

Markedets bredeste dekning

= 0 kr. i selvrisiko pa ansvarsforsikringen

« Direkte adgang til specialister indenfor veteran-
keretgjer

« Gratis Vejhjeelp uden selvrisiko til kaskoforsikrede
veterankgretgjer

+ 25 % rabat pa Veterankgretgjsforsikring nr. to

Godt dekket er rigtig dekket

Ring til os pé telefon 35 47 77 47 eller lees mere
pa almbrand.dk/veteran.

Du kan kontakte os alle hverdage mellem
kL. 8.30 - 16.00.

Nordisk | Veteran

3. L s
Y L i éfg JAGUAR

Salg / service & restaurering

af klassiske biler

Specialopgaver €€ 3y,
Pladearbejde

Klargering fil syn

Alm. service pa nyere vagne

So ; '
GAARpg Youdse
( AUTo

Aben efter aftale

SOGAARDS AUTO

Aben efter aftale

2120 88 90
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1. august 2020 Voergdrd Slot

Nyboder og "Moses” ved Vor Frues Kirke i Kebenhavn. Der er
meget af Carl Johan Bonnesen, f.eks. "Rytteren” og rytterstatue
af Kong Christian den X, der star i Aalborg.

Det nordgstlige Jylland og Vendsyssel blev udforsket pa en
flerdagestur, der gik via Hobro med Fyrkat vikingeborg og
Center, Lystbads- og Gasmuseum og ikke at forglemme Bies
Bryggeri med bryggerimuseum. Glimrende restaurant, hvor

et par stykker smarrebred med bryggeriets egen Fyrkat @I
ikke er at fornaegte. Videre til Mariager med den store kirke fra
midten af fjortenhundredetallet, oprindelig indviet til Birgitti-
nerordenen, Saltcentret og den gamle bymidte med museum.
Videre langs Mariager fjord forbi saltfabrikken gennem Dania,
cementproduktionens by indtil1984. | dag er Dania en kulturhi-
storisk perle med gamle beboede huse og nye virksomheder.
Gennem Hadsund til Kattegat, gennem @ster Hurup til Dokke-
dal og herind i Lille Vildmosecentret med en tur i Tervetoget.
Til at varetage naturplejen i mosen har man bl.a. elge, og er
man heldig, ser man dem.

| Egense med faergen over Limfjorden til Vendsyssel og videre
langs kysten gennem smadbyerne Asd, Voersd, Seeby til Hotel
Herman Bang i Frederikshavn, der blev vor base for turen.

I Vendsyssel undgik vi de starre veje for at fa sa store na-
turoplevelser som muligt. Vi besggte Voergaard Slot, maske
Danmarks flotteste renaessanceslot.

Voergaard er ikke et museum, men slottet star som det er ind-
rettet af den sidste ejer, greve Oberbech-Clausen (1883 — 1965).
Han har skabt den store samling af mgbler, antikviteter, ma-
lerier, porcelzen og selvtgj fra sine besiddelser i Frankrig. Bl.a.
med klenodier fra Louis XIV, Louis XVI og Marie-Antoinettes
personlige indbo og vaerker af nogle af verdens stgrste malere
som Rubens, Rafael og El Greco. Slottet var i 1400-tallet
beboet af barglumbispen Stygge Krumpen.

| Seeby besagte vi Seebygard Slot, der kan fares tilbage til mid-
delalderen. Slottet var fra 1682 i sleegten Arenfeldts eje, indtil
den sidste ejer af gkonomiske arsager i 1990 overdrog slottet
vederlagsfrit til den selvejende institution Seebygard. Slottet

er i dag et spaendende slotsmuseum. Vi gik tur i Nellemanns
Have pd 6 hektar med blomstrende buske og rosenbede samt
Nordeuropas sterste samling af paradiseebletraeer. Haven
passes af de frivillige Nellemans Haves Venner i samarbejde
med Frederikshavn Kommune. P& rundtur i byens gamle gader
besagte vi 0gsd Saeby Miniby og den smukke Skt. Marize Kirke,
der er rester af et stort fireflgjet kloster fra 1470. Kirken har
smukke kalkmalerier, der fremstiller Marias foreeldres historie.

Et par dage blev brugt til en tur til Skagen med afstikker il
Strandby og Saeby Havne. Efter Skagens Museum, Drach-
manns- og Ankers hus, Grenen, Den tilsandede Kirke og en
tur til Kandestederne og Rabjerg mile, Danmarks starste

MGCC, Denmark



1. august 2020 Voergadrd Slot

vandreklit. Det gav god motion at traske rundt i klitten og ud
til spidsen af Grenen. Fra Kandestederne forbi den lille Rabjerg
kirke til stranden ved Skiveren. Vi kunne ikke nzenne over for
MGTC'en at kere langs stranden til Tversted, hvor sandet kan
veere I@st og hvor man skal passere en bred lavvandet baek.
Derfor blev det vejen gennem Tversted Plantage med en
afstikker til Stok mellen, hvortil vi tog for at na til "tre kugler

is med godt med guf” ved Det BIa Ishus ved Tversted strand,
inden det gik retur over Tuen forbi Serig Kirke, hvor Bjarne er
debt, til hotellet i Frederikshavn.

En dag blev det til en tur forbi Bangsbo Fort- og Bunkermu-
seum og med hyggelige smaveje gennem Gaerum, Lendum,
Sindal til Bindslev Gamle Elvaerk ved Uggerby A. Elvaerket er
Danmarks eneste vand drevne jeevnstremselektricitetsvaerk.
Det var i drift fra 1919 til 1968, hvor det lukkede, men i 2004 var
der en lille gruppe frivillige entusiaster, der renoverede stedet,
sa det igen producerer strgm og fortzeller om svundne tider.
Efter elvaerkets turbiner fortsaetter & vandet ned ad en meget
smuk fisketrappe.

Vejen retur til Lemvig gik over Hjgrring til Lanstrup, Rubjerg
Knude med fyret, Blokhus, gennem Tranum Klitplantage, Slet-
testrand til Fjerritslev og videre med den gamle hovedvej 569
over Bjerget med en fantastisk udsigt til Lund Fjord og det fre-
dede fuglereservat, Vejlerne. Gennem Jsterild Plantage med

En Coronasommer i veteranbil - 2020 )

2. august 2020 Nellemanns Have

Thy-Lejren og Det Nationale Testcenter for Store Vindmaller,
der rager godt op over traeerne. Gennem Jsterild forbi Thisted
og herfra langs

Thisted Bredning gennem Vildsund langs kysten til vi ndede
hovedvej 11 ved Villerslev. Med den til Humlum og herfra
langs Nissum Bredning til Lemvig.

Lidt af det sydlige Danmark blev oplevet pa gastronomisk tur
til Slukefter Kro sammen med vor yngste datter og hendes
mand. Pa udturen sa vi Christiansfeld med Guds Ager og Ribe,
0g pa hjemturen besagte vi Kongernes Jelling. Det var vor
yngste datter, der havde givet os et gavekort pa opholdet pa
betingelse af, at hun og manden matte vaere chauffarer pa
turen. Hun har forbudt salg af TC'en, den vil hun arve!

Eneste klubarrangement, vi kom p4, var MG CAR CLUB Danish
Centres weekendtur til Als. En dejlig tur som er godt beskrevet
i klubbens medlemsblad.

Nu glaeder vi os til vinterens klubaftener i MG Midt-Vest, men

i skrivende stund er der udgdet nye pdbud fra “Fruen Mette
pa Borgen” med besked om forsamlinger pa max 10 personer
de naeste 4 uger. Dette bliver givetvis forlaenget med krav om
mundbind i bl.a. detailhandelen indtil 2.januar 2021. Sa der
reg klubaftener og julemadet.

MGCC, Denmark @



kPicnic Fyn med @hop til Als

Picnic Fyn

med @hop til Als

Den 5. september 2020 havde Lis og Steen Andersen samt
Jette og Carsten Pedersen indbudt til picnictur pa Als.

Vi havde jo glaedet os i meget lang tid, og var spaendt p4, hvor
mange deltagere der blev. 10 biler madte frem ved faergen i
Bojden og antallet passede, sdledes vi kunne fa grupperabat.
Det er et flot syn med dbne sportsvogne og mundbind. Trods
det lykkedes det at indtage en dejlig morgen komplet med
rundstykker og kaffe med alt tilbehar, flot arrangeret af ar-
rangererne.

Efter vellykket overfart, hvor vi blev hejst op pd haenge daekket,
lykkedes det at fa alle biler fra borde — naesten.

TD'eren ndede lige uden for faergen, sa blev den traet. Efter en
ny kondensator og dagens eneste lille regnbyge, var den klar
igen, og det gik derudad efter ca. 30 minutter.

Herefter fulgte 7 km skovvej, og det lige efter en regnbyge, sa
nu var ingen biler rene laengere. Turen gik rundt til diverse se-
veerdigheder i dejligt solskinsvejr. Den medbragte frokost blev
indtaget i det grenne ved den smukke vand/vindmalle.

Efter en fantastisk picnic i det granne gik turen videre til by-
vandring i Augustenborg, hvor vi besigtigede slottet, som star
i flot og velholdt stand. Naeste stop var ishuset pa Kegnes.

Vi havde en dejlig dag pa Als og en fin sejltur til Bagjden.

Tak til de altid veloplagte og humerfyldte arranggrer.

Venlig hilsen Karin og Mogens

Vi er klar igen! GODT NYTAR

MGCC, Denmark
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Desvaerre matte vi aflyse / udszette MG Labene i saeson 2020, det satte Corona en brat stopper for.
Visatser pd at 2021 byder pa bedre tider, og kan nu melde ud med datoer og steder for afholdelse af MG Lgbene.

29. Maj 2021: "MG Majlgbet” @stjylland)

25-26.-27. Juni 2021: MG Als weekend med indlagt MG Laeb Igrdag d. 26. Juni
14. August 2021: MG Randerslgbet

4. September 2021: MG Esbjerglgbet

2. Oktober 2021: MG Eftermiddag - Aftenlgb (Varde)

MG SPORT

25. april 2021: Mini Driving Test — Stilling/Horsens

16. maj 2021: Senderborg KTA

20. juni 2021: Gokartcenter Fyn / alt. anden lokation

22. august 2021: KTA Kolding

12. september eller alt. 10. oktober 2021: Gokart Center Skaerbaek

Tak til alle arranggrer og medhjzelpere som ger en stor indsats for at vi alle kan fa nogle gode MG Oplevelser. Sa noter datoerne og
bak op om disse gode arrangementer.
Hovedsponsor for nummerpladeskilte er igen igen, "Bonnevie MG Import” Tak til Lars Bonnevie.

Med hdbet om en god saeson 2021 (Vi har noget tilgode)

Mogens A. Petersen
Arrangementskoordinator

Stot vore annoncgrer —

de stotter os

MGCC, Denmark



Vi saetter pris pa originalerne

Veteranforsikring
Danmark
A M premieeksempler Hvem er vi?
Veteranbiler og motorcykler -1982 Klassiske koretojer 1983-1989 v ali  at forsik
1/1-arlig preemie i kr. 1/1-arlig preemie i kr. I ér specia B | S el VS
” keretgjer.
Dagsveerdi Ansvar + Ansvar Dagsveerdi Ansvar + Ansvar
i kr. kasko ikr. kasko Vi har et indgaende kendskab til
25.000 605 224 25.000 1.488 508 veterankgretgjer og mange ars er-
faring i at forsikre dit keretgj bedst
75.000 880 224 75.000 2.167 508 muligt.
125.000 1.085 224 125.000 2.669 508
Vi ser os selv som en del af veteran-
175.000 1.287 224 175.000 3.168 508 e lenebn ey db s

225.000 1.481 224 225.000 3.644 508 behov og ansker.

275.000 1.697 224 275.000 4.174 508 " e .

325.000 1.961 224 325.000 4.823 508 pu ervelkommen til at kontakte o3

for at here mere om priser og ind-

375.000 2.223 224 375.000 5.469 508 tegningsregler.

425.000 2.486 224 425.000 6.118 508

Telefon 75 91 21 92
475.000 2.694 224 475.000 6.627 508 E-mail veteran@thistedforsikring.dk
525.000 3.013 224 525.000 7.410 508 veteranforsikringdanmark.dk
Osv. Osv.

Selvrisiko 1.496 Selvrisiko 2.992 ‘ | Endelal
Forsikringen omfatter vejhjaelp i hele policens karsels- \ThIStedForSIknng
periode, hvis karetgjets alder er mindst 35 ar.

2 5% rabat ved indtegning af flere veteran- eller klassiske koretgjer.

Alt i reservedele til MG T, MGA, MGB, MGC, V8 og MIDGET/SPRITE

LARS

B ORSI

€

CLAS 831 C

M G

TIf. 56 50 83 46 » Fax 56 50 87 07 « www.lars-borsig.dk  e-mail: info@lars-borsig.dk

MGCC, Denmark
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Nu afskaffes originalitetskravet

Veterankgretgjerne er nu sat fri fra det snaerende band af lov-
givning der har vaeret presset ned over dem de senere ar. Der
er meldt fuld fart frem fra Skatteminister Morten Bgdskov og
aftalepartierne omkring bilafgifterne

Skatteminister Morten Badskov, Regeringen og partierne

bag den nye aftale om registreringsafgifterne, den sakaldte
Bilpakke, har besluttet at afskaffe originalitetskravet helt for alle
veterankeretgjer.

| dag fredag den 4. december 2020, kunne Skatteminister Mor-
ten Badskov, pa finansministeriets hovedtrappe offentliggere
aftalen omkring Bilpakken. Med budskabet om en grannere
og mere miljgvenlig transportfremtid, folger en tekst der Iafter
mulighederne for de historiske keretgjer som bevaringsvaerdig
kulturarv.

| aftaleteksten fremgar det at; "Afskaffelse af originalitetskravet
vil medfere, at 0gsa keretgjer zeldre end 35 dr, der er ombyg-
get eller sat i stand med fx nyere uoriginale dele, vil skulle
beskattes efter de lempelige afgiftsregler for veterankeretgjer.
En afskaffelse af originalitetskravet vil forenkle reglerne betyde-
ligt for borgerne og give flere mulighed for at reparere deres
zeldre biler uden at komme i konflikt med afgiftsreglerne.”

Brandstoftillegget afskaffes ogsa

Faktisk er originalitetskravet ikke det eneste der afskaffes.
Aftalepartierne er ogsa enige om at flerne det der kaldes
braendstoftillaegget, det betyder at man ved import af et
veterankgretgj alene skal betale registreringsafgift og ikke CO2
tillzegget oven i.

For at finansiere to sa markante aendringer for veterankgre-
tejerne har man besluttet at haeve afgiftsgrundlaget. Det vil
man gere ved at haeve det lempelige loft fra 40 pct. til 75 pct.
Det vil betyde, at de dyreste og nyeste veterankgretgjer far et
hajere afgiftsgrundlag, end de zeldste og billigste. Det er den
helt rigtige lasning set med de motorhistoriske briller.

Sammenhold blandt klubber og organisationer

Der har igennem de seneste 2 ar vaeret et massivt pres fra
veteran-entusiasterne for at fa den her opgave lgst. Et fanta-
stisk sammenhold blandt de danske klubber og deres orga-
nisationer har vist sit vaerd. Mange har bidraget, sdvel private

MOTORHISTOR:SK

GCARSDAGENS KERETQJER PA MORGENDAGENS VE)E

som foreninger, og det har gjort en forskel. Der er dertil fundet
stor velvilje hos bade Skatteministeren og hos de folkevalgte til
at lytte og til at finde en rigtig god I@sning for os.

| Motorhistorisk Samrdd ser vi med stor glaede pa at det er
lykkedes at komme i mal, at fa afskaffet ikke bare sakaldte
originalitetskrav, men ogsa braendstoftillaegget. | drevis har

de forskellige skattestyrelsers tolkning af originalitet, veeret

en haemsko og en risiko ved ejerskabet af historiske karetaijer,
man har aldrig kunnet vide sig sikker pd om ens eget karetgj
nu reelt overholdt den nuvaerende styrelses nuvaerende tolk-
ning af lovgivningen. Nu bliver der ryddet op, der er rene linjer
og regler der er til at overskue.

Motorhistorisk Samrad vil gerne takke Morten Bgdskov for at
have holdt sit Igfte om at fa ryddet op. Endvidere tidligere
skatteminister Karsten Lauritzen og Rene Kristensen som for
halvandet ar siden introducerede ideen pa Christiansborg,
Kristian Pihl Lorentzen, Brigitte Klintskov Jerkel mfl. for aktiv
medvirken med spargsmal til ministeren, samt Motorstyrel-
sens ledelse for en pragmatisk holdning overfor en lgsning af
den kaotiske situation mht. veterankgretgjer.

Det bliver en god tid vi gdr i mgde med de historiske karetgjer,
en tid hvor vi kan arbejde meget mere fokuseret pa fortael-
lingen om de historiske karetgjer som vores faelles rullende
motorhistorisk kulturarv.

Med venlig hilsen
Steen Rode-Mgller
Formand
Motorhistorisk Samrad

@ MGCC, Denmark



Livskvali
investeri

Lad os hjcelpe dig med at
balancere dine investeringer
og finde den lgsning, der
bé&de passer til din formue
og dine dremme.

Per Najbjerg Poulsen
Formuerddgiver

Book et mode pé

9616 12 65

Afholdelse af et aftalt mode med
SparNord vil give et tilskud pa
1000,- kr til klubben.

Dette uanset om der aftales et
fremtidig samarbejde.

E sparNord

Spar Nord Herning | Dalgasgade 30 | herning@sparnord.dk




Pas godt pa
din passion og hobby

GF’s veterankgretgjsforsikring er tilpasset de saerlige behov, du har som ejer af en veteranbil, veteranmotorcykel

eller et andet klassisk kgretgj. Nar du forsikrer dit klassiske eller veterankgretgj hos GF, bliver du samtidig medlem af
forsikringsklubben GF Veteran***. Det forsikrede kgretgj kan anvendes til hobbykgrsel, maksimalt 6.000 km arligt, i perioden
fra 15. marts til 31. oktober. Du skal ogsa have registreret et kgretgj til daglig brug for at kunne tegne veteranforsikring.

Det far du som kunde i GF Veteran

Forsikringer med overskudsdeling. Hvert ar gor vi Vejhjaelp i Danmark. Du kan fa vejhjzelp fra SOS Dansk
regnskabet op, og kunderne deler overskuddet. Vi treekker  Autohjzelp pa helt specielle betingelser og til en saerlig
din andel fra i din pris for det kommende ar. Praemien i favorabel pris, nar du har veteran- og klassisk bil/MC
2020 er fx reduceret med 30 % pa baggrund af overskud i registreret i dit navn hos GF Veteran.

2019. Vejhjaelp i udlandet. Har du tegnet kaskoforsikring pa din
Rabat nar du har flere. Har du to eller flere klassiske-/ bil eller motorcykel, sa far du hjeelp fra SOS International,
veteranbiler eller -motorcykler, sa far du 25% rabat pa hvis du kerer galt eller kgrer i std i udlandet (det rgde
forsikringer til alle kgretojerne. kort). Totalvaegten ma ikke overstige 3.500 kg.

Priseksempler for veteran/klassisk koretgj
Rrlig praemie. Ansvars- og kaskoforsikring inkl. statsafgift — Selvrisiko 2.003 kr.

Dagsvaerdi Veteranbil/-motorcykel Klassisk bil/-motorcykel

S Veteranknallert

indtil kr. Ansvarog kasko  Ansvar alene Ansvar og kasko Ansvar alene

50.000 740 | 518 kr* 1.850 / 1.295 kr* o o

Lovpligtig ansvarsforsikring:
150.000 1.156 / 809 kr* 230 / 161* 2.888 [ 2.022 kr* 572 | 400* =61
r-**

500.000 2.755 [ 1.928 kr* 6.666 |/ 4.666 kr*

*Priseksemplerne viser preemien fgr (A/) og efter (/B) fradrag af overskuddet pa godt 30 %.
**Veteranknallertforsikring er uden medlemsindskud.
Alle priserne er eksklusive afgifter og 30 kr i medlemskontingent.

Sa nemt flytter du dine forsikringer over til os
udfyld forsikringsbegaering pa www.gfforsikring.dk/veteran og medsend to billeder af kgretgjet.

Sa serger vi for at opsige dine nuveerende policer og overfgrer dem til GF. G F
***For at blive medlem i GF Veteran skal forskellige krav veaere opfyldt.
Du kan laese mere om kravene, vilkdr og forsikringssummer m.m. pd www.gfforsikring.dk/veteran. FORSIKRING
. V@/’SM
GF Veteran - Strandvejen 59 - 2100 Kgbenhavn @ W

TIf. 7224 4198 - www.gf-veteran.dk - gf-veteran@gf-forsikring.dk

GF Veteran tilbyder forsikringer via GF Forsikring a/s, som er et dansk forsikringsselskab omfattet af Garantifonden for skadesforsikringsselskaber.
Vi tager forbehold for eventuelle fejl. Indholdet kan ikke erstatte den vejledning, som du kan fa ved at kontakte os.
Du kan finde betingelserne for vores produkter pd www.gfforsikring.dk



MG Shoppen

MG Tejshoppen holder til pa adressen:
Damgardvej 3, 7323 Give

Her er aben efter aftale, sa ring lige
forst pa tif.: 21670949

En stor del af udvalget kan ses pa klub-
bens hjemmeside mgcc.dk og vi sender
naturligvis gerne til din adresse.
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Laekker Rejsetaske 51x31x27 40 L. Slidstaerk Rygsaek 40x28x12 Grillforklaede i en super laekker Kedeldragt let kvalitet
Veelg mellem, red, sort og gra Veelg mellem, red, sort, og gra kvalitet med lommer, bindeband og med MG Logo Pa lager i man-
alle med broderet MG Logo alle med broderet MG Logo strop sa de kan tilpasses alle. = e starrelser, farven er gran..
Pr. stk. Kr. 300.- Pr. stk. Kr. 200.- Pr. stk. Kr. 200.- Pr. stk. Kr. 300.-

]
b 3

Picnic tweed teeppe med
fugtafvisende bagside. Leveres
med MG LogoVeelg mellem bla
eller gran.

Pr. stk. Kr. 275.-

NYHED !!!
Laekker Sweatshirt med MG Logo
Veelg mellem Navy eller Flaskegrgn

Pr. stk. Kr. 250.-

Pilot-Jakke
Laekker kvalitet til sommer
brug, mange detaljer og med
MG Logo. Farven er sort..

Pr. stk. Kr. 600.-
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kMatthies’Garage

Teknik, Holdninger og Gode Rad

Vier heldige at kunne bringe gode rdd m.v.
fra Matthies Nissen.

Matthies — som er medlem af MG Car Club
Danish Centre — har indvilget i at videre-
give disse rad til vores medlemmer

Ved drsskiftet er det tid at se tilbage pa aret der gik. Alle tre MGlere
svigtede mig! No-get var selvforskyldt, andet var sveert at forudse.
Generator nedbruddet (tidligere omtalt her) var ikke til at forudse,
ej heller den tilstoppede krumtap hus udluftning.

Den sidste traumatiske oplevelse var at Magnetten ikke blev god-
kendt ved det perio-diske 8 ars syn her i efteraret, hvilket skyldes
sjusk fra min side!

Men det virker, som om jeg har pakaldt mig en eller andens vrede,
som fremkalder en masse fejl pa Rikkes tre MGere. Men sd har jeg

da noget at skrive om! Hvad der er lzererigt for mig er sikkert ogsa

lzererigt for andre. Men hvorfor er det altid mig, det gar ud over?

Slor i styretgjet

Slar i styretgjet pa en MG med tandstangsstyring er en sjgeldent
forekommende fejl. Hvis styretgjsgeometrien (caster, camber mv.)
er korrekt, sa er unormalt sler i styrefor-bindelserne ikke noget,
man observerer under normal kersel. Tilmed kommer slar, som
skyldes slid i de bevaegelige styretgjsdele, som oftest langsomt sni-
gende over mange tusind kilometers karsel. Derfor havde jeg ikke
observeret noget unormalt ved Magnettens styretgj, da jeg kerte
den til syn. Ja, jeg gad ikke en gang bevaege mig ned under bilen
for at undersgge, om nu alt ogsa var i orden - rent dovenskab!

Magnetten kom op pa donkraften ude i synshallen og - bum! - jeg
var ikke i tvivl og synsmanden heller ikke. Der var slgr i venstre
sporestang inde ved selve tandstangs-styringen. Ikke godkendt -
det var hardt og meget nedvaerdigende for mig! Pa gensyn ndr du
har rettet fejlen!

Mange ars slid

Omtalte sler stammede fra den ‘styrekugle’ der befinder inde i
gummimanchetten (harmonikabaelgen’). Kuglen, eller rettere
halvkuglen, glider i olie. Har man som fore-skrevet husket at smare
styrehuset med EP 90 olie, herunder at kontrollere om gum-
mimanchetten er hel og ikke marnet/revnet pga. zelde, sa burde
der ikke vaere nogen problemer,. Det udelukker dog ikke, at der kan
opstd, hvad man ma betegne som nor-malt slid. Da jeg fik det skilt
ad, viste det sig 0gsg, at halvkuglen var slidt.

Det komplette styrehus med styreforbindelsessteenger og gum-
mimanchetter. Den slid-te halvkugle gemmer sig inde under gum-
mimanchetten ved den rade pil.

Nu ville det veere nemt, hvis man bare kunne bestille en ny spore-
stang med en rund halvkugle, men det kan man ikke til en Mag-
nette. Styreforbindelsesstangen er naesten ens pd en TD, TF, A og
Midget, men leengden er forskellig, idet de pageeldende MGere
ikke har samme sporvidde som Magnetten. Det konstaterede

jeg allerede for otte ar siden, da Magnetten blev anskaffet, idet
den hgjre sporestang med kugle var gdelagt af rust og vejsnavs
forarsaget af en revnet gummimanchet. Dengang var jeg nadt til
at kgbe en ny, men brugt, sporestang hos NTG i England til 75 £ +
fragt og di-verse, idet den gamle ikke stod til at redde.

Fig. |.2.

Shewing the component parts of the inner ball joint
assemblies.

Tegning af en adskilt sporestang. Det er den store halvkugle, mar-
keret med rad cirkel, der slides. Omtalte justerings-shims er vist som
nr.21.

MGCC, Denmark



Anderledes med denne. Sliddet havde efterladt en forhgjning pa
kuglens ene side. Den flernede jeg forsigtigt ved at file den bort
samtidig med, at jeg forsagte at bevare den runde kugleform. Det
lykkedes egentlig ganske godt og tilbage var blot at samle spore-
stangen og justere kugleslaret med shims. Inden jeg monterede
den nu kom-plette sporestang udskiftede jeg gummimanchetten,
bare for en sikkerheds skyld. Til allersidst skal bilen spores.

Undersggelse af styretgj for syn

Det er ikke sikkert, at du selv kan foretage ovennaevnte reparation,
men du bar selv kunne undersgge styretgjet for sler. Det indgik
sikkert i pensum dengang du erhverve-de dit kgrekort! Det gar
det ikke mere, desvaerre.

Farst undersages for eventuelt ratsler. Ratslar er betegnelsen for
det stykke, som rattet kan dreje, uden at hjulene giver styreudslag/
folger med. Med hjulene i ligeud stilling bevaeges rattet i sma
bevaegelser fra side til side. Bade hajre og venstre hjul skal falge
med de sma bevaegelser.

For at de enkelte styretgjskomponenter kan arbejde sammen,
uden at der opstar alt for stor modstand i disse, sa er de konstru-
eret med en vis tolerance. Denne bliver stgrre, ndr de pageeldende
dele slides. Som falge heraf vil der naesten altid vaere lidt ratsler,
hvis starrelse afhanger af den pagaeldende styretgjskonstruktion.
Pd MGlere med tandstangsstyring er der i praksis intet ratsler. Ved
ldre MGere med snekkestyrehus (TCere og aeldre) accepteres

et starre ratsler, ofte nogle cm madlt pd ratkransen, men slgret skal
vaere jeevnt fordelt i hele styrekonstruktionen og md ikke stamme
fra en en-kelt styretgjskomponent.

Dernaest undersgges for slar i hjullejer og forhjulsophaeng. Det
krzever, at forhjulene pa skift laftes vha. en donkraft. Det er vigtigt,
at donkraften anbringes under hjulop-haenget, sa affjedringen

ikke aflastes, da slgret ma formodes at veere starst i normal kerestil-
ling. Herefter tager man fat for oven og for neden i hjulet og forsg-
ger at vrikker hjulet i dets ophaeng. Der skal tages godt fat! Hvis der
er slar, kan det skyldes defekte, slidte eller Iase hjullejer eller slidt
forhjulsophaeng, eksempelvis slar i styrebolten.

Hvis der konstateres slgr, skal dette stedfaestes. Fa en hjzelper til at
treede kraftigt pa bremsen, sa hjulnav og bremse I3ses fast som én
enhed. Hvis der herefter er slar, sa stammer det fra hjulophaenget
eller styrebolten, hvis ikke s er der alene tale om leje-slar i ét eller
i begge hjullejer.

Pakninger kan veere mange ting

Og nu til noget helt andet, nemlig noget sa kedeligt som paknin-
ger. Kedeligt, men szerdeles vigtigt. Vore gamle engelske biler ud-
meerker sig ved ikke at vaere teette for olie. MGerne har det ligesom
hundene, de afmaerker territoriet, men bare med en olieklat!

Pakningerne pa en bil kan veere udformet og lavet af mange
forskellige materialer. Nogle pakninger kan genbruges og andre
kraever udskiftning hver gang den pagael-dende del har vaeret
adskilt. Jeg vil efterfalgende gennemga nogle af de pakningsty-
per, man kan made pa en MG, samt fortzelle lidt om hvordan de

Matthies'Garage )

skal behandles og monteres. Nogle ting er almengyldige, andre
ting er mere specifikke.

Topda=kselpakning

Pakningen sidder imellem ventildaekslet og topstykket, hvorfor
den 0gsa benzevnes ventildaekselpakning. Pakningen ma ikke for-
veksles med en toppakning, der sidder mellem topstykke og mo-
torblok. Jeg vil ikke omtale toppakningen yderligere udover blot at
sige at den - medmindre du star ude i Gobi grkenen og ikke har en
ny pakning lige ved handen - ikke ma eller kan genbruges!

Inde under ventildaekslet sidder vippetgjet til aktivering af ven-
tilerne. Derfor er det n@dvendigt at afmontere topdaekslet hver
gang, du skal justere ventiler. Pakningen, der er lavet af kork, kan i
mange tilfaelde genbruges, medmindre den er blevet trykket flad
0g hard.

Skaev og ter topdeekselpakning - det er der rad for.

Hvis det er n@dvendigt at montere en ny pakning, sd er der et par
ting, du skal vaere opmaerksom pa. Kork er et naturprodukt og hvis
pakningen har ligget laenge i et lokale med lav luftfugtighed, sa
kan den vaere lettere deformeret, ndr du modtager den. Du ma
ikke prove at rette en ter korkpakning ud, sa knaekker den. Laeg
denistedetivand i et par timer, hvorefter den med lidt hjeelp vil
kunne rettes ud.

Nar pakningen skal monteres, er det vigtigt, at du er sikker pa

den sidder korrekt. Hvis dit ventildaeksel er det originale fremstil-
let af presset plade, sa er der en fordybning, hvori pakningen kan
fikseres, eventuelt vha. af lidt smerefedt. Er dit topdaeksel der-imod
af den stgbte aluminiumstype, sa er du nadt til at lime pakningen
pa undersiden af daekslet. Brug kontaktlim, det ger det lettere at fa
pakningen af, nar den naeste gang skal skiftes.

Husk, at selv om pakningen sidder pa toppen af motoren, sa skal
den veere teet. Jeg har set mange uteette topdaekselpakninger, det
eriseer bagtil, at det er galt. Hver gang du skifter topdaekselpaknin-
gen, sa bar du ogsa skifte gummipakningerne ved de to matrikker,
der holder daskslet pé plads.

@vrige motorpakninger

Hvis vi holder os til motorblokken sa er der to andre pakninger, der
kraever lidt beva-genhed, nemlig pakningerne pd de to side-
daeksler. Eventuelle utzetheder her er van-skelige at fa gje pa, idet
daekslerne er gemt bag ind- og udstadningsmanifolden og en
eventuel udskiftning kraever som minimum afmontering af de to
karburatorer og var-meskjoldet bag disse.
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kMatthies’Garage

Dette foto viser en MGB-motor efter en hovedreparation. Moto-

ren er endnu ikke malet, hvorfor de forskellige pakningstyper ses
tydeligt. Den gule pil peger pé den far omtalte korkpakning. Den
orange pil viser, hvor toppakningen befinder sig og de to bld pile
peger pd sidedaekslerne. Pakningerne herunder kan vaere af kork,
gummi eller som noget nyt af silikone. Bolten i midten af deekslerne
kraever seerlig opmaerksomhed.

Det forreste daeksel er med korkpakning, mens det bagerste er
en gummipakning. Jeg kan ikke forklare hvorfor der er forskel pa
pakningerne, og jeg har da ogsa set at beg-ge daeksler har veeret
monteret med korkpakninger. Montering af deekslerne kraever, at
de nye pakninger limes til deekslet inden de monteres. Det er bol-
ten ved daekslerne som i virkeligheden er det svage punkt. Farst
skal der pa bolten anbringes en fleder-skive, dernaest en fladskive
og til sidst en ny fiberskive, der skal slutte taet ind til bolten og
som har en ydre diameter, der matcher fladskiven. Jeg gentager:
Det skal veere en ny fiberskive - genbrug er 'is til egen bagdel
(sadan udtaler jeg det ikkel). Jeg har selv prevet det, idet jeg ikke
havde en fiberskive pa lager. Resultatet var en knaekket fiberskive
og oliespild samt en ommer! Fiberskiver taler ikke genbrug og de
skal altid monteres mellem to glatte flader og ikke direkte mod en
flederskive eller tilsvarende.

Papirpakninger

Mange andre pakninger pa en MG er relativ ukomplicerede. Der er
her tale om pak-ninger lavet af tyndt papir eller af et noget krafti-
gere pakningsmateriale. Fzelles for de to er, at de som oftest gar i
stykker, ndr de demonteres. Har man ikke en ny pakning ved han-
den, s& kan man ligesom i gamle dage (da jeg var ung), fremstille
en ny pak-ning af et egnet materiale eller man kan bruge flydende
pakning. Men jeg anser disse metoder som 'ngdreparationer’ og
vil ikke anbefale dette.

De tynde papirpakninger - ved eksempelvis bagakslerne - monte-
res lettest med sme-refedst, s& holder de sig i ro, indtil de kommer
i pres! Den store O-ring ber ogsa udskif-tes, men desvaerre passer
de nye pakninger sjeeldent, idet de er for sma. Og sa tvin-ges man
til genbrug!

L2080 000 000 -.i.
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Billedet viser et komplet pakningssaet med ventiler til brug for om-
bygning af et MGA-topstykke til blyfri benzin. Saettet forhandles af
NTG og koster 90 £. Nederst pa billedet ses toppakningen. Den er
meget sammensat, idet den bestar at flere slags materialer (kobber,
aluminium mm.). Oven over denne ses manifoldpakningen, som

er en pak-ning, der godt kan genbruges, hvis man eksempelvis

kun har afmonteret indsug-ningsmanifolden - det haender ikke s&
sjeeldent. @verst en topdaekselpakning og th. herfor en termostat-
huspakning af kork. Som oftest er denne pakning fremstillet at tykt
pakningspapir, som i @vrigt er lige s& godt.

Gummipakninger

Her bar der nok skelnes mellem egentlige pakninger og O-ringe.
Sidstnaevnte er rela-tivt ukomplicerede og de kan i mange tilfaelde
genbruges, men jeg vil nu nok foretraek-ke en ny O-ring hver gang.

Egentlige gummipakninger er mere problematiske, hvis de sidder
et sted, hvor de kommer i bergring med benzin. Jeg kabte et nyt
tankaggregat til den dbne B'er. Der fulgte en gummipakning med,
som jeg selvfalgelig brugte. Efter mindre end to uger fled garage-
gulvet med benzin. Pakningen var gdet i oplasning, idet den ikke
kunne tale benzin! Jeg fik sa fat i noget tyndt parkningsmateriale
af kork og fremstillede selv en ny pakning, som nu har vaeret taet i
flere dr.

Leeren er, at man ikke kan vaere sikker pa, at gummipakninger taler
benzin. Har du mulighed for det, s& brug en korkpakning eller en
pakning af andet materiale. Hvis pakningen efter montering er teet,
sd skal den nok holde.

Ja, jeg ved godt, at der sidder pakninger af gummi ret mange
andre steder, eksempel-vis i karburatorerne, som ikke lader sig
fremstille som 'hjemmeslgjd’. Stol ikke pa din reservedelsleveran-
dar, han ved ikke hvad han szelger - stol kun pd dig selv og keb
nogle ekstra pakninger i reserve.
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Premium Performance

Prermitem ieind W

Exclirsive blemnd of carmauba g protexting polmen
Creates 8 deap daraiing shine

Gold Class™ er en speciel serie af kvalitetsprodukter, som teeller mange af vores bedst
saelgende og mest populaere produkter.

Gold Class Car Wash er en favorit blandt bilentusiaster verden rundt og er sammen
med de uovertrufne voksprodukter i samme serie, med til at imponere og bevare din
bil smuk, velholdt og godt beskyttet.

Reflect Your Passion™

Meguiar’s Danmark
Gartnervej 16
4684 Holmegaard

Kundeservice@meguiars.dk
www.meguiars.dk
TIf.: 53 65 97 00




k”VeIsignede”gmnne omstilling

Af Lars Pilegaard, medlem nr. 407

Med heldrsforsikring pa bilen er min saeson hele aret fra start til
slut.

Med megen karsel i januar kvartal dette ar, men da os gamle
skulle ga i isolation, flygtede jeg op til sommerhuset og karslen
faldt til ca. 200 km om maneden.

| maj begyndte motoren at foretage kraftige udsaettere, nar jeg
trykkede pd speederen. Dette som normalt ved igangsaetning,
overhalinger og op ad lange bakker, sd i resten af mit eksil stod

. www.classic-center.dk

den pa absolut morfar kersel.

Hjemme igen i slutningen af september, blev der set dybt i
motorrummet. Teendrgrene var det sidste, jeg taenkte pa, da
de var skiftet i slutningen af 2019, men det var her fejlen 3.

Jeg har aldrig set noget lignende, heller ikke i diverse fagbager,
sd det kan kun skyldes en kombination af biobraendsel og 2 - 3
maneder mellem optankningerne.

Flere mener man kan fa et additiv, der forhindrer problemet,
men hvor og hvad det hedder ved ingen.

Skandinaviens stgrste webshop fgrende i alt til MG

MGA

PARKING
R

Billig dag-til-dag levering med GLS

Gratis levering pa kab over 1000kr
Kun 45kr til pakkeshop

*Seerlige regler geelder

Ze J e-market

MGCC, Denmark



Pubmgader Sgnderjylland

Generelt
Jeg kan kontaktes pa 22 31 78 71 eller Al-
lan.Rempt@gmail.com

Hvis ikke andet er angivet sa er falgende
geeldende:

- Sidste tilmelding er sendagen for arran-
gementet,

- Medet starter kl 19.

- Tjek hjemmesiden og Facebook for se-
nest opdaterede kalender og eventuelle
andringer.

3.februar

LEDIG

Hvis du kunne taenke dig at holde et pub-
mede denne dag, sa giv mig en melding.
Hvis ingen melder sig, tager vi pa
Sundhalle og drikker en @l og spiser en
ostemad.

Hvis det ender med Sundhalle starter vi kl.

18.30, da de lukker tidligt pa hverdage.
Tilmelding til Allan pa 22 31 78 71.

27. marts

Fordrsklargering hos Asserballeskov Auto,
@Dstkystvejen 40.

Vier sd heldige, at Svend Erik igen i ar stil-
ler sit fine veerksted til radighed, saledes vi
kan fa bilerne gjort sommerklare.

Vi starter kl. 8, hvor Svend Erik er veert for
rundstykker. Madpakken til frokost tager
deltagerne selv med. Ved tilmelding
afklares brug for lifte/hjeelp muv.

Bonnevie leverer stumper pa dagen, sa
ring til Lars pa 21 24 28 48 og bestil i sa
god tid som muligt.

Tilmelding pa 74 47 43 08.

7. april

Irene og Svend Aage Jargensen, Hgjlokke
21, Broager.

Tilmelding pa 74 44 01 04.

5. maj
Bjarne BIill, Island 12, Egernsund.
Tilmelding pa 20 90 13 31.

2. juni

Ingrid, Johannes, Jytte og Per arrangerer
pubmade/kgretur, naermere info falger.
Tilmelding til Jytte pd 40 98 91 53.

Juli (praecis dato felger)

Vi besgger denne gang Nordals Flyveklub.
Den preecise dato kommer senere.

Vifar en rundvisning og besigtigelse af
veteranfly, og der vil efterfglgende vaere
mulighed for keb af gl/vand/palser.
Tilmelding til Allan pd 22 31 78 71.

4. august

Heidi og Allan, @stkystvejen 28, Sommer
grill.

Tag selv din mad og drikkevarer med, s&
sgrger vi for en varm grill samt kaffe og
kage.

Bemaerk vi starter kl. 18.

Tilmelding til Allan pd 22 31 78 71.

Drive a C

Jassic !

Invitationer til Pubmeader )

1. september

MG sport aften.

Vi mades pa Senderborg Karetekniske
Anlaeg, Vestermark 14, Senderborg.
Arrangementet er bade for dem, der
gnsker at prove lidt sjov kersel med deres
MG, og dem der bare gnsker at kigge pa
og nyde en gl/vand/kaffe imens.
Tilmelding til Casper 51 89 52 18 eller Allan
223178 71.

6. oktober

Dorthe og Ole Grgnning, Vendsysselvej 8,
Senderborg.

Tilmelding pa 40 73 92 89.

3.november

LEDIG

Hvis du kunne teenke dig at holde et pub-
made denne dag, s& giv mig en melding
pa

22317871

1. december

Julefrokost pa Veerftet, Marina Minde, k.
18.30.

Seneste tilmelding 25. november til Allan
pa tlf. 223178 71.

MGCC, Denmark



l MG klub info

ABIME carciub

Bestyrelsen

Formand:

Sponsorer og fundraising
Finn Pedersen
Klosterlundvej 12

7442 Engesvang

TIf: 2144 3651

finn@mgcc.dk

Bestyrelsesmedlem:
Web koordinator
Carsten Wiwel
Hejmdals Brovej 5
6500 Vojens

TIf: 2991 7729
carstenw@mgcc.dk

Sekretaer:

Bgje Hansen
Armvangvej 54

6800 Varde

TIf nr 2825 6015

Email: boye@mgcc.dk

A~
£ 2

Indmeldelse i klubben

Tilmelding sker til

Finn Pedersen enten pa tlf. 2144 3651 eller mail: finn@mgcc.dk
Du kan ogsa sende et brev til

MGCC Danmark

Klosterlundvej 12

7442 Engesvang

Har du faet ny adresse?
Husk at opdatere din profil pd MGCC.dk eller kontakt Finn
Pedersen pa finn@mgcc.dk.

Deadline for artikler
Artikler, annoncer m.v. til MG Bladet afleveres senest den 5. i
maneden forud for udgivelsen.

Hvor er MG bladet?

Hvis MG Bladet er forsinket eller udeblevet, kan det skyldes
leveringssvigt fra vores leverandar.

Safremt det er udeblevet, kan du fa det eftersendt ved henven-
delse til Mogens Appelt Petersen, mogens@mgcc.dk.

Hvis det sker gentagne gange ma du ogsa gerne checke om
din adresse er korrekt pa din profil pd www.MGCC.dk.

Lebs- og arrangements koordinator:
Mogens Appelt Petersen
Damgardvej 3

7323 Give
TIf: 2167 0949
mogens@mgcc.dk
Kasserer:
Carl Helmers
. Kobbelvaenge 2
6000 Kolding
TIf.. 7554 1272
/N carl@mgcc.dk
Suppleanter:
Mogens Jensen
Johnathan Madden
Klubshop
Ulla og Mogens Petersen
mogens@mgcc.dk
Boger
Bjarne Rother
Bjarne@mgcc.dk
Regalier
Carsten Thorgaard
carsten@mgcc.dk
Arkiv
Gert Jgrgensen

Gertjoergensen@mgcc.dk

MGCC, Denmark



MG klub info J

Der er mange fordele ved et medlemskab
Som nyt medlem far du klubbladet, adgang til omfattende
hjemmeside, du kan deltage i de mange fantastiske MG begi-
venheder, hyggelige garagemgder, udfordrende klubmester-

Ekspertpanelet
Panelet er en samling eksperter med hver deres kompetencer.
Har du problemer med en MG, er de behjaelpelige med gode
rad. Husk ogsa at checke websidens meget aktive forum pa
www.MGCC.dk, hvor diverse problemer og lasninger diskuteres. skabslgb og MG Sport.
Panelet bestar af felgende: Endvidere kan du gare brug af vores kompetente ekspertpa-
FWD / Harry Lagoni, 7110 7198 nel.

Vi gnsker vore nye medlemmer hjertelig velkommen og haber,

Midget / Harry Lagoni, 7110 7198 at de ma fa mange forngjelige timer sammen med ligesin-

Magnette / Carsten Wiwel, 29917729

SVW / Jorgen Hansen, 9711 6223

MGA / Gert Jorgensen, 7442 3439

T-Typer / Asbjorn Pinholt, 6171 2053

MGB / Karsten Petersen, 2396 2617

Y-Typer / Frank Neumann, 97542303

MGB V8 / Sgren M. Sgrensen, 2756 0000

Z-Typer / Morten V. Nielsen, 8691 1601

MGC / H. K. Kristensen, 4059 4277

Pubmodekoordinatorer

Jylland Nord

Ole Frydkjeer Thomsen
Hedhusvej 6

9900 Frederikshavn
2057 5514

Jylland Midt/Vest
Kontaktperson

6155 8526

Lases af arbejdsgruppen

Jylland Syd/Vest
Erik Thastrup
Vesterbaekvej 4
6800 Varde

3023 1222

Fyn

Palle Maldrup
Landevejen 6
5683 Harby
5055 0228

Jylland Syd/@st
Karsten L. Pedersen
Skovparken 46
8722 Hedensted
7589 2617

Jylland @st
Kontaktperson

Erling S. Poulsen

8692 8357

Lases af arbejdsgruppen

Jylland Syd

Allan Rempt
QDstkystvejen 28
6440 Augustenborg
22317871

Kgreselskabet Viborg
Ib Lynge

20238322
MGTA@fibermail.dk

dede.

3425 Bo Bendtsen, Hovmarksvej 16 A,
8700 Horsens
TIf. 22437396
Mail: bendtsen.bo@gmail.com

3426 Jorgen Aaris, Kollens Mallevej 9,
8362 Horning
TIf. 23720929
Mail: jorgenaaris@gmail.com

3427 Hans Ole Holdgaard, Anne Maries Vej 24,
9000 Aalborg
TIf. 21637853
Mail: hansoleholdgaard@gmail.com

3428 Michael Roost Clausen, Fasanvej 10,
8210 Aarhus
TIf. 22349670
Mail: doktorclausen@hormail.com

3429 Frede Clausen, Hejrevej 16,
5000 Odense C
TIf. 40403042
Mail: frde.clausen@outlook.dk

3430 Niels-Jgrgen Hansen, Am Schulenkrug 32,
D-24354 Rieseby
TIf. +4917245529
Mail: niller@t-online.de

3431 Jens Christian Andersen, Hasselsvej 10,
5200 Odens V
TIf. 20456727
Mail: ja@kalnet.dk

MGCC, Denmark



Alt i reservedele til MG T-type, MGA-B-C & Midget

BONNEVIE tilbyder ogsa hurtig levering af motordele til Triumph, Austin Healey og Jaguar.

Vi ligger altid inde med et stort lager af reservedele, og vores logistik gar det muligt at sende samme dag som du bestiller.
Lagerfarer ogsa en del sliddele til Triumph og Austin Healey.

Elektronisk taending
fra CSI

Moderne
teknologi %

i Klassisk -
indpakning

F'ENme

\b T 4'4._&
Det perfekte
olieprogram til
oldtimer- og
vintage koretajer
Vi har det
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