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Vi hdlsar nedanstaende nya medlemmar
valkomna i MG-gemenskapen!
6743  Eneland Lars Saltsjobaden MG TD -52 PAS 125
6744  Rosén Kurt-Arne Lerum MGF -96 DUC 174
6745  Ericsson Bengt Visteras
6746  Olsson Bo Sundbyberg MG Midget -61 FOS 549
6747  Tornberg Ingemar  Falkenberg
6748  Ekberg Mikael Valbo MG TD -52 BEG 129
6749  Emthén Hans Enhorna MGB tourer -65 FIF 836
6750  Olsson Kent Vellinge
6751  Arnhjort Peter Svartsjo MG Magnette -55  F23447
6752  Davidsson  Kjell Mjolby MG 1300 Mk IT-69 ETR 678
6753  Hansson Rune Smygehamn MGA -57 GLF 341
6754  Brandt Goran Hoor MG 1100 -67 CNL 456
6755  Larsson Lars Hammaro MGA Mk 11 -61 APW 382
6756  Georgsson  Stig Lindesberg
6757  Kjellin Ulf Skinnskatteberg MGF
6758  Nilsson Lars Forsbacka MGB GT -66 CHG 712
6759  Skoglund Rolf Gavle MGA 1600 --61 FZL 521
6760  Edvinsson = Tommie Trelleborg MG ZT 190 -02 WPK 330
6761  Olofsson Mats Hassleholm MG TD -53 EWK 119
6762  Karlsson Hans Matfors
6763  Hermodsson Inge Malmo
6764  Hamberg Jan Billdal MG 1300 -68 FNL 874
6765  Carlsson Peter Stockholm
6766  Petersson Richard  Angelholm MGB tourer -71 CAZ 834
6767  Stedt Ingemar Nyhamnsldge MGB tourer -68 ENM 009
6768  Martell Bengt Eskilstuna MG TA -36 HYY 692
6769  Olausson Anders Enskede MGB tourer -63 DMG 819
6770  Johansson Lennart  Molkom MGB tourer -64 DYX 767
6771  Efverlund Anna Huskvarna MG PA -35 GJN 114
a-l 6772  Lunneryd Tomas Vinersborg MGA 1500 -59 APU 132 I-E
Utgivningsplan for MG Bulletinen 2021
Nr Manus/annonsstopp Hos mottagare Minad
1 23/1 v 7 Februari
2 2013 vid April MG Car Club Sweden &r ansluten till
3 15/5 v23 Juni MOTORHISTORISKA
4 177 v32 Augusti WIOMAR, RIKSFORBUNDET
5 18/9 v4l Oktober
6 20/11 v49 December

Omslag: Dags fér vinterférvaring
Foto: Siw Nordlund
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From the chairman’s desk
L L
Styrelsen har ordet

Ett ar olikt alla tidigare

et nyfodda aret inleddes pa
D ett fullstindigt normalt sitt,

det vill séiga att ndgra vintriga
tekniktraffar genomfordes. Men
strax efter februari manads utging
drogs den nattsvarta riddn ned Gver
klotet. Forbluffande nog hann vi
genomfora arsmotet och det var i
allra sista stund. Andra féreningar
dér jag 4r medlem lyckades inte
med detta, vilket medfort oanade
konsekvenser.

Var styrelse och centrerepresen-
tanterna har, i synnerhet under ak-
sdsongen, vinnlagt sig om att halla
samman klubben. Fran styrelsen
har P-O Nigrell och Max Jacobson
haft kontinuerliga videokonferen-
ser med centrerepresentanterna,
som i sin egenskap av privatper-
soner i sin tur ambitiost anordnat
mikrotriffar omfattande sex-sju
ekipage for att ge atminstone en
kinsla av normalitet. Aven enskil-
da medlemmar har f6ljt exemplet
for att skapa ett ndgorlunda socialt
MG-liv under éksdsongen.

Dock réder en total klubbstiltje i
tvd av centren, ddr valberedningen
stangat sin panna blodig och omdj-
ligen kunnat trolla fram négra re-
presentanter. Det dr forvanande att
ett medlemsrikt centre som Middle
South inte kan uppbringa en enda
CR (helst skulle de vara tva). Dale-
carlia Centre var i samma situation
tills for nagon tid sedan, da Mats
Rylander frdn Mora trddde fram pa
CR-arenan och da hilsades av alla
varmt vilkommen. Att North Cen-
tre har problem ar mindre forva-
nande, da detta dr gigantiskt stort
med ofta massor av mil mellan de
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enskilda klubbmedlemmarna.

Men dnd4, ndgonstans mellan
Séderhamn och Treriksroset och
ndgonstans mellan Kolmérden och
Slussen i Stockholm borde det vél
dnd4 finnas négra eldsjélar som
kan ata sig det roliga jobbet for
den goda sakens skull. Orsaken till
CR-problematiken dr formodligen
att man redan sedan lénge ar aktiv
inom nédgon lokal eller regional
flermérkesklubb.

Det stora glidjedmnet &r MG
Bulletinen som, i synnerhet i dessa
tider, utgor klubbens béade styrka
och ryggrad. Redaktoéren, Tommy
Lyngborn, har verkligen lyckats i
sin girning och sa till den grad att
den danska klubben kontinuerligt
onskar publicera vér tidning pa sin
hemsida till nytta och gladje for
sina medlemmar.

Bulletinens redaktionsgrupp
efterlyser dina sma underfundiga
tekniska tips som du kommit pa.
Det kan vara ett litet verktyg du
hittat pa for att gora ett speciellt
jobb littare, eller en metod for att
kunna utfora ett knepigt jobb smi-
digare. Vi har startat en rubrik for
sadana klurigheter i detta nummer
dér vi lagt in ett par tips frén var
egen verksamhet. Sdnd dven gérna
in gamla tidningsartiklar, solblekta
foton eller reklamtryck frén tider
da det begav sig. Ju fler som med-
verkar, ju mer levande och inne-
hallsrik blir tidningen.

Lat oss nu blicka framat, ty om
ndgra manader kommer jordaxeln
ater att luta sig framat och en ny,
frasch oppetdkarsdsong kanske
dnd4 kan ta sin borjan med ett otal

traffar over hela landet, och da
med SMGM i Stenungsbaden som
hojdpunkt.

Men innan dess vill jag &nda
tacka jourhavande viadergudar for
atminstone tva lysande sommar-
manader, vilket gjort det mojligt
for oss att kunna vistas pa vackra,
slingrande landsvégar, &ven om
detta skett i minikorteger eller var
och en helt for sig sjdlv. Ty det ar
ju sjdlva korglddjen som ar den
innersta kdrnan i det stimulerande
MG-intresset!

Allra sist vill vi 1 styrelsen tacka
er alla ute 1 centren som oegennyt-
tigt, och mot alla nuvarande odds,
arrangerat olika typer av innehalls-
rika smé triffar for medlemmarnas
bésta. Och vi Onskar er och alla
ovriga medlemmar

En God Jul och
Ett Gott Nytt Ar!

/Per de Faire




En julhalsning
signerad GR

et hiande sig vid Luciatid att arets mest omtalade konst- Text: Per de Faire
verk blixtsnabbt maste skapas. Mister Ruberg, som Teckning: Gustaf Ruberg
varande stor tidsoptimist, tassar i sista minuten pa raska

fotter in 1 sin ateljé med vid utsikt Over den kénda konstnérs-
staden Goteborgs hamninlopp, fokuserar med istadig blick
Vinga fyr och faller dérefter i djupa tankar. Plotsligt far han en
stark ingivelse, i sitt inre ser han motivet forma sig med alla
dess detaljer, penslar grips, palett letas fram, fargtuber klams
sonder och samman och sa skrider méstaren till verket pa en
sedan lange uppsatt och nu latt dammig panna.

En snabb motivanalys ger vid handen att det just detta ar
géllde att blanda gammalt och nytt. Bakgrunden skulle kunna
tankas vara att MGCC UK i ar har sitt 90-arsjubileum. Den
julgrona PB som de senaste dren utgjort konstverkens absoluta
fokus har i ar bytts ut mot en midvinterbla M-type. Detta som
en personlig hommage till gode vinnen Gabriel Ohman. I bjirt
kontrast till den klassiska trettiotalsbilen star en julrdd, kina-
tillverkad, batteridriven SUV, ej olik alla andra SUV:ar, men
just denna har ett paklistrat MG-méirke. Tva helt skilda vérldar
mots alltsé i den nordengelska vintermiljon strax utanfor den
idylliska byn Summer Bridge.

Sportbilen framfors av méstarens alter ego som ung, nagot
som klart framgar av den klassiskt formade uppnésan, vars
form inte dndrats under dren. Med glad férundran aser han
det kinesiska ekipaget med tomteklddd forare, som pa sitt
hemsprak glatt dnskar honom en God Jul. Det experimentella,
konstnédrliga nytdnkandet bestér i att den roda SUV:en uppen-
barligen rékat ut for en elektrisk maldr, detta beroende pa att
elektriciteten plotsligt trottnat pa sitt ordinarie jobb och dérfor,
i protest, krilar tillbaka ut genom den kabel dir den en gang
gjort entré. For att dra nytta av lackaget, och dartill skapa en
viss julstimning, har en elbelyst julgran kopplats pa till dess
assistans ndgon ging kan ténkas anlénda. Lycklig Gver att dga
en dkta MG fortsétter den unge M-foraren sin fard mot ett eget
och mer traditionellt julfirande.

Motivet kidnnetecknas av sedvanliga rubergska julattribut
vilka, an en gang, dr misterligt skapade: det blavitsnoiga
landskapet och den morka himlen har starka impressionistiska
drag, vilka utvecklats frdn de gamla franska kollegorna, och
tre tomtenissar har, tillsammans med julhunden Luddwig och
dennes lekkamrat Peter Rabbit, Idmnat sin intilliggande ge-
mensamma boning for att ta del av det markliga skadespelet.
Dartill har en officiel trekantsvarning for buskérande tomtar




satts upp. Allt préglas, trots allt, av en genuint
vasterlandsk julstimning!

Vid betraktandet av mésterverket gar mina all-
deles egna tankar osokt till Edward Gibbons klas-
siska storverk med titeln ”The Raise and Fall of
the Roman Empire”.

Naval kéra lasare, vad hinde sedan med arets
master-piece? Trots gigantiska, ndrmast upplopps-
liknande, protester fran ledningsgrupperna for
Moma, Prado, Louvren, Tate Modern och till och
med Vatikanmuséet, valde den generdse méstaren

att skinka tavlan for att pryda en viagg i den fore
detta disponentbostaden pa Kyrkogardsgatan 12 i
Abingdon!

Skjut nu fram fotpallen i rétt lage, hall upp en
whisky, sétt er sedan tillratta i er favoritfatolj,
vicka girna pa tarna om sa onskas och njut linge
av denna den 39:e julhédlsningen.

Men forst tillonskar vi Sussie, hunden Luddwig
och Gustaf

En God Jul och Ett Gott Nytt Ar!
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nhgt Production Records startade " Den har nu motor nummer 763AJ 72, den Nu borjar den svenska hlstorlen som

J2-produktionen 28/8 1932. Tidigare ar i ovrigt identisk med originalet. Christer Almén skrivit om i Bulletinen
; under sommaren hade prototypen Den tidigare historien i England, utdver nummer 2-2020. [ korthet sa hamnade
“%:. och tva seriebilar byggts. Den 19/9 1932 att den fick registreringsnummer ADP-663, bilen i Norrkdping och fick registrering
byggdes 20 stycken J2. Den etthundra- ar att det dr ként att den 1962 koptes av en som “"R6d MG J2 19337, registrerings-
e femtionionde tillverkade fick foljaktligen Jeremy Cornish fran Alresford i Hampshire. = nummer E10336. Varfor bilregistret flyt- ===*
“*“,. ramnummer J2159 instdmplat pa ramen Han hade bilen med till Kenya i nagra ar dir ~ tade fram tillverkningsaret till 1933 kan
: q och huvgangjirnet. Den fick motor med en lokal snickare bytte ut trévirket i karos- man undra. Kan det ha att gora med att ==
= nummer 1670AJ. Den motorn har tyvérr sen med mindre lyckat resultat. I april 1968 man hér betraktade alla bilar som tillver- -

inte dverlevt, i alla fall inte 1 den bilen. annonserade han ut den 1 Motor Sport kats efter Vér semesterperlod som nasta \%’




r—

R T e T e

— - o : £ rulih

- +f —— - . o

J

.
i .L'%
TR

Hig L
pird

R E I fu? i
Angloket i bakgrunden iren pjas med 91 1 tons tjdnstevikt. Det ar tillverkat 1910 av Nydkwst och Holm i Trollhttan. Loket anvindes av SJ
fram till 1968 da det stilldes av i reserven. Max tillaten hastighet ar 70 km/h. Borjes J2 r alltsa snabbare dn taget.

arsmodell? Minns att nya arsmodeller av
bilar och traktorer skulle man se pa mark-
naden uti Nora. Den holls forr alltid den
forsta sondagen i september.

Den 30/3 1995 saldes bilen till Stig Anders-
son i Saltsjobaden. Enligt Gabriel Ohman, som
var med vid kopet, sé var bilen i “atomer”.
Motorn 763AJ72 foljde med “atomerna”.

Karossen var alldeles for tung for Stig,
”jakla vedbod” lér Stig ha sagt. Gabriel
rdddade delarna innan Stig slingde dem
och lamnade 6ver dem till mig sedan jag
kopt bilen. Det sdgs att Stigs tanke var att
bygga en tavlingsbil. Stig, som var van vid
Bugatti, fick Svenne Radstrom att bygga en
ny kaross i aluminium utan dorrar liknande
J4, men ingen direkt kopia. Stolarna dr
sma, bekvdma och enkla. En plywoodbot-
ten med halvrund bakdel, en aluminiumplét
med rundad 6verkant svept runt bakdelen
av plywooden i lagom vinkel. En stoppad
kudde cirka 10 cm hog och en tunn stopp-
ning pé ryggplaten med snérning med 14-
derrem liknande Blower Bentleys.

Stig gjorde en grundlig renovering av
ramen och axlarna. Nya delar Gverallt,
hogre bakaxelutvixling och kraftigare
bromsskéldar och trummor i aluminium,
allt bléstrat och malat.

Vixelladan byttes till en ENV som Stig
sédgs ha hittat i Norge. Troligen hérstam-
mar den frén en MG F-type. Fabriken
anvande de kraftigare ENV-ladorna pa J4,
da med tatstegad drevsats. Det dr en sa
kallad “crash box” med rakskurna drev.
Sag pa Tripple M-bloggen att de &r “rare
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items — hen’s teeth are more common”.

Motorn fick en liknande behandling.
Borrning, nya starkare kolvar och vevsta-
kar. Ny vevaxel tillverkad ur en massiv
stalbit. ”Billet” &r en nutida beteckning
pa sédana delar som dr mycket starkare
@n originalets gjutna del. En kuriosadetalj
dr att vevaxeln balanserades hos Koe-
nigsegg. Négon av de inblandade hade
kontakter dér, sd den blev ordentligt dyna-
miskt balanserad.

Toppen har bara planats mattligt, tanken
var ju att motorn skulle kompressormatas.
Ventilsystemet har dndrats sé att juste-
ringen med excentrar har tagits bort. En

ny vipparmsbrygga utan justeringar har
satts dit, sa justeringen goérs med 16sa
“hattar” 6ver ventilskaften. Det gor att
ventilskaftens topp alltid hamnar i samma
hdjd, detta paverkar annars ventiltiderna.
Ny kamaxel med originalslipning ger nu
exakta tider. Fordelaren ar Bosch, en typ
som anvénds pa folkvagnsbubblan for
trimning. Smorjsystemet &r helt nytt med
spin on-filter. Svanghjulet &r rejalt lattat
och har fatt en modern solfjaderkoppling,
en modifiering som gor att dubbeltramp-
ningar utan skrap blir ett precisionsarbete
med hogerfoten. Det handlar om millimet-
rar med gaspedalen med 1 500 till 3 000

Skona'stolar i Bentley-design.



Kompressorn ar moterad dir

varv pa 0,2 sekunder ungefar. Besvarligt
pa gropig vig. Men som Tommy Lyng-
born sade nér vi provakte: Det skall vil
horas ndr man kommer!

Stig monterade chassiet, storsta delen
av karossen och motorn innan sjukdom
gjorde att bygget stannade upp. Jag kdpte
bilen i befintligt skick med omonterade
och sparade originaldelar av Stigs dodsbo
13/10 2016.

Foljande vinter monterade jag ihop res-

terande delar med négra mindre dndringar.

Kompressorn var monterad under motor-
huven i ett faste som jag bedomde vara
for vekt. Féstet skulle ocksé halla en mo-
dern vixelstromsgenerator med remdriv-
ning. For kamdrivningen satt bara en axel
gomd inuti original generatorhus. Efter att
jag jobbat med bilar i klassisk racing sa
tyckte jag att det inte stimde sa bra med
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“tidstypiskt” som &r sa viktigt dar. En bra
originalgenerator inhandlades av Gabriel,
da kunde jag fa kamdrivningen rétt och i
alla fall f4 lite strom till batteriet.

Efter att ha studerat gamla J4-bilder
ska kompressorn sitta fram. Fabriken
monterade kompressorn i ramens fraimre
tvarrodr, “dumb iron”. Drivning genom
frimre motorféstet frin vevaxeln (pé start-
vevens plats). Jag valde att gora ett nytt
frimre motorféste och forldnga det sé att
kompressorn kunde monteras i det. Den
sitter nu som en fast del i motorn i stéllet
for i en del av ramen. En fordel &r att det
blir ett slutet, oljetitt montage utan frilig-
gande roterande axlar mellan motor och
kompressor. Kapan 6ver kompressor och
forgasare gjorde jag i stil med de som satt
pa K-typen, den ir lattare att gora &n den
stromlinjeformade som satt pa J4.

Allt utom drivaxeln mellan motor och
kompressor monterades under vintern.
For inkorning monterade jag forgasarna.
De fick en genomgéng, lite putsande av
deformationer i vakuum-klockorna sé var
de bra igen. Nar alla sladdar kommit pé
ratt plats sa startade motorn latt. 50 psi
oljetryck med varm motor pa tomgang.
Inga storre lackage.

Foljande sommar korde jag ett 20-
tal mil i hembygden for att leta fel.
Bromstrummorna var déligt centrerade
vid tillverkningen, jag hoppades att de
skulle slita in sig. Det var ojamna och
svaga bromsar med ménga justeringar i
borjan. Det fanns ett oljeldckage vid in-
géngen i blocket. Hogt tryck i gammalt
block, det gick att ordna. Vattenldckage
vid de gjutna lock som satts dit pa sidorna
for att 6ka vattenvolymen i blocket visade
sig bero pa sonderdragna giangor. Nya
géngor och det blev titt. Motorn gick bra
och inga storre fel for ovrigt.

Néstkommande somrar utokades prov-
korningsdistanserna. Bromsarna blev
skapliga och oljeldckagen blev i alla fall
inte vérre. Motorn surrade pé latt, utom i
rejila uppforsbackar dér det 1dga vridmo-
mentet gjorde sig pAmint. J2 har for sin
tid avancerade kamtider, de ger bra effekt
men bara pa hdga varv. Den drog aldrig
olja eller vatten, trots mindre lickage. Ef-
ter drygt 100 mil ansag jag motorn inkord.

Toppen togs av i vintras for att se hur
det stod till efter inkérningen. Ett irri-
terande lackage visade sig bero pé att
oljetdtningen mellan topp och generator
varit felaktigt monterad. Bara mindre
justeringar av ventilerna behovdes. Ef-
tersom kompressorn skulle anvindas
monterade jag vattenpump och tog bort
locken pé blocket. Nya plana lock och nya
génginsatser i blocket. Tétt! Nu svarvade
jag om bromstrummorna. Nagra hade bara
haft anliggning pé drygt halva omkretsen,
trots det hyfsad broms. Jag gjorde ocksé
iordning en bromsjustering vid vixelspa-
ken som pa J4. Den vrider stéllmuttern pa
fotbromsjusteringen genom en bojlig axel.
Styrsnéckan var lite for glapp och behov-
de nya lite storre "halvsfarer”. Ett preci-
sionsarbete, men det gick faktiskt l4ttare
an jag trodde, eller s& hade jag bara tur.

Nu var det dags att sétta dit mellan-
axeln, anvinda kompressorn och 6ka
effekten fran 36 till mer &n 40 hk. Den
Marshall Mk 22 som f6ljde med bilen har
egentligen for litet deplacement for att
ge hogre effekt nér den direktdrivs fran
vevaxeln pa en 850cc motor. Nu behdver
det inte vara helt fel, men en Roots-kom-
pressor har béttre verkningsgrad vid laga
overtryck och hogre varvtal, det ger min-
dre uppvirmning av insugningsluften och



diarmed hogre totalverkningsgrad. Béttre
vridmoment med minimal dkning av pa-
frestningen pa motorn alltsa.

Bort med forgasarna och gora en
gassamlare som ger jimn fordelning mel-
lan cylindrarna. Eftersom original insug
klarar det bra med forgasare gjorde jag ett
fordelningsror dar inkommande gas kom-
mer underifran och gasen dérfor inte har
momentum direkt mot insuget utan forst
fordelas ut mot sidorna. Smala ror (32mm)
héller uppe gashastigheten s gasen inte
kondenseras i den relativt 14nga ledning-
en mellan kompressor och topplock. En
primer skall underlétta kallstart genom att
spruta in en skvitt bensin i insugningsro-
ret. En dvertrycksventil sitter pa insuget
for att skydda kompressor och ledningar
vid eventuella baktindningar vid start.

Lite extra flard blev det nér jag
anda holl p& med J2. Ett Brooklands-
avgassystem hor till biltypen, tycker jag.
Ritningar finns pé nétet. Det blev dubbla
brénslepumpar ocksa, inte for att den
behodver mera bensin utan for att den ena
fungerar som huvudpump frén korta sug-
roret och den andra som reservtankspump.
En omkastare pa panelen ordnar den
saken. Pumparna sitter pa J4-vis i kaross-
sidan framfor tanken. Det kylarlock med
snabboppning och spillslang som anvén-
des pa race-bilarna pryder sin plats. Det
ar lite ”Spirit of Ecstasy”’-kénsla nir man
kikar pa kopparrorsspiralen under fard.

Hur blev det da? Vattenpumpen haller
motorn lite onddigt kall, runt 60 grader,
men i stadstrafik gér den upp till 80.
Bromsarna blev bra! Inte som moderna
bilars, men fullt godkédnda for en sa gam-
mal bil. Justeringen fungerar bra men
behovs inte s ofta numera.

Primern visade sig inte behdvas. Med
choke och bra med gas sa att kompressorn

& SO0 N

Den runda ratten framfor vaxelspaken ar
bromsjusteringen.
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far ndgot att jobba med sa startar den efter
nagra sekunder. Nér den dr varm startar
den pa forsta varvet.

Med kompressorn kéndes det som en
storre motor. Som berdknat ger den inte
sarskilt hogt tryck, upp till 4 psi, men dndé
mirks en stor skillnad i ork, dven pa laga
varv. Over 4000 varv kommer dessutom
en vacker séng ur fiskstjarten dér bak.

Styrningen blev betydligt stabilare, och
med en liten 6kning av toe-in sa &r den
inte langre kénslig for vara spariga végar.

Det finns alltid lite kvar att gora. Det
har varit svért att fa tomgéngen stabil
under 1 400 varv, det blir lacksokning i
vinter. Tandspolen tréttnade tidigt pé livet
s& en gammal Bosch fick bli ersittare till-
falligt. Den é&r fortfarande kvar, sé det kan
vara dags att testa magnettdndning. J4, i
alla fall nr 002 som fanns en tid i Nora,
hade magnettindning. En Scintilla Vertex-
magnet kan enkelt ersdtta VW-fordelaren
eftersom den anvéndes pa deras industri-
motorer. Viktigt ar att varvtalsbegriansaren
tas bort och att tindfordelningskurvan
passar motorn. Att ta bort Bosch-delarna
skulle i alla fall géra den mer “tidstypisk”,

dven om J4 hade en mer konventionell
BTH-magnet. Scintilla bérjade gora mag-
neter 1917 till militdrfordon under kriget,
sa typen ér i alla fall gammal nog.

12-tums bromsar skulle sitta fint, at-
minstone fram. Jag har fatt tag pa 10-tums
bromsar, jag far se om de kommer pa.
Kan kanske behdvas, jag har inte gjort
toppfartsprov dnnu. Med 8-39 i bakaxeln
och Blockley 4,50x19 pa hjulen sé skall
den teoretiskt gora 150 km/tim vid 5 500
varv i minuten. Dit kommer den kanske
inte, men den Okar bra vid 4 500.

Allt detta kanske ar for tekniskt for
nagra, men det dr mitt intresse for moto-
rer och maskiner som gjort att jag kopte
bilen. For mig ér trettiotalet hojdpunkten i
engelsk motorteknik, fram till sextiotalets
nytdndning med Cosworth. J2 &r ocksé
urtypen for den engelska sportvagnen som
blev sa populér 6ver hela virlden. I all
sin enkelhet dr den vildigt rolig att kora.
Bra prestanda utan mycket effekt och till
rimlig kostnad &r svart, men dér lyckades
man fullt ut. Det tal att pAminnas om att
J2 var en billig sportbil 1932 som kunde
tdvla med betydligt storre och dyrare bilar.
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BMC:s taviingsmek Kjell Andersson

Text & bildanskaffning: Gert Assermark

Mekanikern Kjell ”Kjelle” Andersson
borjade pa BMC:s serviceskola i Soder-
tilje i borjan pa 60-talet. 1963 flyttade
han over till BMC:s tivlingsavdelning
som startades 1961 och lades ner 1967.

Tévlingsavdelningen leddes av Bo
”Bosse” Elmhorn.

i Abingdon och andra biltillverkare
overgick frén privata rallyteam till
fabriksteam. Bosse Elmhorn anstillde pro-

D et var i borjan pa 60-talet som BMC

Bosse Elmhorn, BMC:s tavlingsleda-
re, i bla byxor hade bokat lastbilen
till Karlskoga for BMC-bilar. Han
pratar har med Jan- Eric ”Nenne”
Andreasson som korde med sin
BMC Cooper och vann sin klass.
Midget GT:n bil nummer tva.
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fessionella forare, co-drivers och meka-
niker till teamet. Detta var grunden for
BMC:s framgang pé 60-talet i Sodertilje.

Chefsmekaniker var Ake Grann med
mekanikerna Rolf Lonn, Pelle Holm och
Kjelle Andersson. Som forare kontrak-
terades Tom Trana, Bengt Soderstrom,
Picko Troberg och Barbara Johansson.
1963 gick Tom Trana tillbaka till Volvo,
och under 1964, nir VW-avdelningen pa
Scania-Vabis lade ned sin tévlingsverk-
sambhet, viarvade Bosse Elmhorn Harry
”Sputnik” Kéllstrom.

Flera duktiga privata forare som korde
BMC Cooper fick kopa bil och utrustning
till ett betydligt ldgre pris &n ordinarie.
Det infordes ocksa prispengar till férarna
under BMC:s tavlingsar.

BMC:s Cooper-modell hade slagit
igenom stort och flera i forareliten korde
hundkoja i Midnattssolsrallyt. 1962 kor-
de Tom Trana, Bengt Soderstrom, Hans
Lannsjoé och Rauno Aaltonen. Bengt
Soéderstrom vann med Bo Olsson vid sin
sida. Bosse Elmhorn berittade att han
var mycket stolt over tdvlingsresultaten
genom aren, och 1965 gjorde han sjélv
en reklamfolder, ”1965 — ett segerdr utan
like for BMC”.

Pé verkstaden jobbade mekanikerna
med de bilar som var aktuella for rally-
och bantédvlingar. Kjelle jobbade mest
med BMC:s banbilar och var ocksa med
vid tédvlingarna. Bland annat var han med
och byggde den speciella MG Midget GT

for klassen ”Grupp 4 under 1150 cc” och
var ocksa med pé de tva tidvlingar den
kordes. Det var Bosse Elmhorn som skul-
le kora bilen, men efter en test pa Skarp-
nédck tyckte han att bilen var svarkord
och overldt den da till Hans "Rackaren”
Radefalk.

Hans Radefalk korde tva tavlingar i
BMC:s regi och den forsta var SM-tiv-
lingen pa Skarpnéck den 5:e maj 1963. De
forsta varven av tavlingen var fantastiskt
spannande med Hans Radefalks jakt pa
Harald Kronegérd i en Lotus Elite. MG
Midgeten var fortfarande svarkord men
Hans Radefalk gav sig inte, han var forbi
flera ganger men maste sla av nér vixella-
dan borjade spoka och han slutade pa en
andra plats.

Till Velodromloppet, 25-26 maj 1963 pa
Gellerasen i Karlskoga, var Hasse Rade-
falk ordentligt revanschsugen, hjulvink-
larna hade dndrats och Bosse Elmhorn
hade lovat att motorn talde 8000 varv.
Aka av blev det, mellan Hans Radefalk
och Harald Kronegérd i sin snabba Lotus
Elite. Det var sé rafflande att lilla GT-klas-
sen blev dagens basta upplevelse for
publiken enligt Motoraret 1963. Pa femte
varvet efter depakurvan, pa utgangen mot
startrakan, lade Hans Radefalk i tvdans
vaxel i stéllet for fyran, och da var det
tyviarr slutkort och motorn forvandlades
till skrot och bade motor och vixellada
fick bytas.

Bakgrunden till satsningen pa Midget




GT var att BMC hade fatt hem 50 Midget
och behovde gora reklam for dem. Det
ségs att de 50 osélda Midgetbilarna gick
at efter tdvlingarna p& Skarpnick och
Karlskoga. BMC sélde bilen till Kjelle
som l&nade ut den till Jan-Eric ”"Nenne”
Andreasson som korde nagra istavlingar.
Direfter sélde Kjelle den till Reine Wisell
— Fl1-stjarna hos McLaren, Lotus, BRM
och March. Dérefter var det flera dgare till
bilen, men 1999 kopte Per Roxlin bilen
for andra gangen

”Jag kommer ihag ndr BMC:s engelska
team korde Svenska Rallyt 1965 med
Hopkirk, Aaltonen, Mikinen och Har-
ry Kaéllstrdm. Pa forsta strackan fick
alla fabriksbilar bryta pa grund av att
skruvarna i flikten hade gétt av. Engels-
ménnen akte snabbt hem och AUG 708B,
som kordes av Harry ”’Sputnik™ Kéllstrom
och Ragnvald "Ragge” Hakansson, blev
kvar i skogen. Efter nagra veckor ringde
en bonde och fragade BMC i Sodertilje
om vi inte skulle himta bilen, det blev
jag som fick hdmta den. Jag fick sen kdpa
bilen av Bosse, den vigde 100 kg mer dn
vara svenska rallykojor och motorn var
svagare”, sdger Kjelle som senare salde
bilen vidare 1966.

Tack till Kjell ”Kjelle” Andersson och
Pelle Holm, som &r de tvéa personer som
ar i livet i dag fran BMC:s tavlingsa-
vdelning, for all information jag fatt under
aren. Tack ocksa till Bosse Elmhorn, som
tyvérr gick bort 2014.

‘s : AR F g
och Per Roxlin framfor Midget GT:n.

-

Kiell

talet t v Ake Grann och t h Kjell Andersson.

Midget GT:n var rod fran borjan. Vid den har tiden kérdes den av Hasse Radefalk.
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Bokpresentation

Text: Per de Faire

Kira ldsare!

gavs ut vid samma tid, hosten 1980,

som MG-fabriken i Abingdon beslu-
tades laggas ned. Forfattarens instillning
till detta 6desdigra beslut framgér av en
kritisk helsidesteckning som visar hur
ledningen for British Leyland, erkannerli-
gen Michael Edwardes, nonchalant kickar
bort den 50-ariga jubilaren och i stillet
framhéller Triumph TR7 som den modell
som det dr vért att fortsdttningsvis satsa
pa. Bakgrunden bestér av en skara de-
monstrerande MG-arbetare som uppgivet
betraktar skadespelet.

Forordet utgor en lang hyllning till alla
dem, och da i synnerhet John Thornley,
som gjort MGA, B och C till klassiker
bland sportbilar. Denna inledande exposé
avslutar Harvey med foljande rérande ord
om sin avlidna hustru: “In memory of my
wife, Margaret, who talked to her MG
every day.”

Den 232-sidiga storboken ar indelad i
sjutton informativa kapitel som belyser
de tre bilmodellerna ur de flesta tinkbara
vinklar. I det forsta av dessa definierar
forfattaren begreppet ”Sports Car” enligt
foljande: "Ideally it should be a dual-pur-
pose machine that can be driven to work
during the week and used in all manner of
events at weekends. It should need a min-
imum of maintenance and be economic.
Above all it must be symbolic of a fun-lov-
ing image that extends even to everyday
driving.”” Har framhélls MG:s fordelar
framfor tidens andra stora och vélrenom-
merade sportvagnsmérken.

I de foljande kapitlen detaljstuderas de
tre modellerna pé ett sitt som, i synnerhet,
borde uppskattas av dem som har sin bil
under renovering eller bara dr genuina
kalenderbitare i storsta allménhet.

Kapitel IV heter Road Testers” Report
och dr bade en sammanfattning och en
jémforelse av de stora motortidningar-
nas recensioner av respektive modell.
Involverade i detta &r storheter som The
Autocar, The Motor, Cars and Car Con-
versions, Sports Cars Illustrated och den
amerikanska Road and Track. Denna
lasning var for mig bade trevlig och in-
tressant.

De dérefter kommande kapitlen berdr
MGA:s, B:s och C:s deltagande i olika
internationella tavlingar, dir bade
svagheter och styrkor redovisas i for-
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D en hér boken blev fardigskriven och

A, B&C

av Chris Harvey

héllande till medtivlarnas.

Ett praktiskt, om &n ner-
vost kapitel att 1dsa, beror
”Common Problems”. De
icke ovanligaste proble-
men upptar drygt fem
tétskrivna sidor. Hoppa
gérna over just det kapit-
let om du sjélv dger en
A, Beller C.

Efter ovanstaende
obehagliga lasning
kanns det avkopplande
och trevligt att ta del av
kapitlet "The MGA, B
and C Abroad”, i vilket
bl a olika exportlan-
ders krav redovisas.

Boken avslutas
med korta biografier
rérande minnen bak-
om A, B och C och
hur dessa resonerade
for att fa fram de
optimala storsdljar-
na, olika utbytbara delar,
modifikationer av
motor, tdvlings-
forberedelser och
allra sist en jamfo-
relse mellan sam-
tida konkurrerande
sportvagnsmérken.

Bokens illustra-
tioner dr mestadels
i svart-vitt med en
fargbilaga i bokens
mittuppslag.

Ar ditt 5nskemal
att fa veta néastintill
allt om MGA, B
och C skall du ab-
solut kopa boken.

Forstaupplagan
kostar pa engelska
antikvariat mellan
4 och 8 pund bero-
ende pa skick.

ISBN ér:

0902280 69 4.

Jag onskar er en
trevlig och givande
lasning!




pa grupp B-bilar fran Peugeot, Audi, Ford

och Lancia. Motorn var byggd pa Rovers
V8, som egentligen dr en amerikansk Buick-motor
fran 1960-talet. Man hade tagit bort tva cylindrar
och sedan trimmat den maximalt, bl.a. genom att
forse motorn med topplock med dubbla overlig-
gande kamaxlar och fyra ventiler per cylinder.

Per Eklund debuterade med MG Metron i Sven-
ska Rallyt 1986 och darefter korde han hela
VM-serien. Metron hade inga storre framgangar i
rallytévlingar. Desto béttre gick det i backtdvlingar.
Bilen har motorn placerad dér baksitet normalt
finns och far da all tyngd 6ver bakre drivhju-
len. Per vann SM i backe med bilen tre ar i rad,
1990-92. Han korde dven rallycross med Metron
pa Westom-banan i Arvika och pd nagra andra
banor. Jamfort med konkurrenternas turbomotorer
saknade Metron ca 200 hk. Enligt Per Eklund sjilv
ar Metron den fulaste bilen i hans samling av tdv-
lingsbilar.

Rally med grupp B-bilar forbjods efter nagra
dddsolyckor under tivlingssdsongen 1986, man an-
sdg att bilarna var for snabba. Dérefter har bilarna
anvénts till rallycross- och backtavlingar.

Per Eklunds MG Metro finns pa Arvika bil-
muséum — i hans hemstad — som i hog grad &r vért
ett besok.

I\/I G Metro 6R4 var Austin Rover Groups svar

TEKNISKA DATA MG METRO 6R4

MOTOR: V6-MOTOR MED DUBBLA OVERLIGGANDE
KAMAXLAR.

CYLINDERVOLYM: 2 991 cc.

EFFEKT: 410 HK vID 9 000V/MIN.

VRIDMOMENT: 366 NM vID 6 500 v/MIN.
TRANSMISSION: FYRHJULSDRIVEN, 5-VAXLAD.

VIKT: cA 1 000 KG.

ToOPPFART: 300 KM/H.

ACCELERATION: 0-100 PA 2,8 SEk, 0-200 PA 8,9 SEK

Sprangskiss.

@ Bulletinen Nr 6-2020

MG Metro 6R4 1986

Text: Gert Assermark

Sedan vi bm motortrimmare i smyg borjade MG Metron ga
riktigt fort och dessutom halla ihop i maskinen. Pa vig mot andraplatsen

i Deutschland Rally 1986.
Klipp ur Pers bok: "En far ente ge sej"

Foto: Gert Assermark




| MG-kalendern 2021 ..........

Utgiven av MG Car Club Sweden

Arets fototédvling avgjord

Arets fototivling lockade hela 23 fotografer att skicka in bidrag vilka resulterade i kalendern som bifogats denna tidning. Bulletinens
redaktionsgrupp, som utgjorde jury, ber att fa tacka s mycket for alla fina bidrag. Efter att under ndgra dagar ha lagt sina pannor i
djupa veck lyckades vi utse en vinnare.Vinnande bidrag har insdnds av Par Hamaildinen i Hillerstorp. Bilden 4r p& hans 1967 ars MGB
nér hans dotter Ida blir hemskjutsad fran sin studentexamen. Bilden har vi placerat pa kvartal tva i kalendern som ju &r den tid da
studenter firas. Pér har haft sin MGB i fem &r och den é&r i fint bruksskick med lite smasaker kvar att fixa. Vi gratulerar Pér till gratis
medlemskap under 2021. Ovriga bilder i kalendern har vi placerat pa andra plats. Nagra bilder fick hederspris av juryn, de finns pa
sista uppslaget. Ovriga bilder som skickats in kommer att finnas pa hemsidan. Nedan visas vinnande bidrag.Vi planerar en tivling
dven for 2022 ars kalender, och da blir det nog en kalender med bara en ménad per uppslag, sa var flitiga med kameran nér (om)
sdsongen 2021 kom-
mer i gang!
Kallelse till den tav-
lingen kommer under
nésta ar.
BRG o6nskar alla med-
lemmar en

God Jul och ett

Gott Nytt Ar..
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Donald "Don" Hayter 1926 - 2020

Text: Gert Assermark

Donald Hayter, MG:s sista chefsingen-
jor, gick bort fredagen den 9:e oktober
2020 i en élder av 94 ar.

onald Hayter borjade pa MG i
D Abingdon 1956. Han kom dé fran
Aston Martin dir han jobbade med

DB 2/4. Han hade dock dessforinnan haft
beréringspunkter med MG som anstélld
pa Pressed Steel Company, dér han bl a
gjorde upp produktionsritningar till dorrar-
na pd MG Magnette ZA.

Hos MG fick Hayter borja arbeta med
MGA Twin Cam:s avgaskanaler och
fick dérefter uppgiften att forbereda
Coupé-karossen for fullskalig produktion.
Han spelade sedan en mycket viktig roll
i utvecklingen av MGB, som blev den
Overldgset bast sidljande sportbilen pa den
tiden. Efter MGB fortsatte Hayter med
MGB GT och den MGB-baserade MGC
GT, som fick en rak sexcylindrig motor.

Donald Hayter utsdgs 1973 till chefs-
ingenjor for MG, dér han blev kvar dnda
tills MG-fabriken i Abingdon stingdes
1980. Hayters inflytande i bilvérlden
kommer att fortsétta att leva vidare. Ett
tydligt exempel nu dr Mazda Miata.

Hos fotografen

om redaktor for denna tidning in-
S gér det att &ka runt och fotografera
MG-bilar. Det &r ett jobb jag gillar

och inte tar jag betalt for fotona heller.

Nér min kompis Tobbe, ni vet han med
sékring 18 i forra numret av Bulletinen,
och hans fru Mimmi skulle dka pa en
minisemester till Bergslagen i september
hinde foljande. Tobbe hade strax innan
monterat in en ny fashionabel stereo i
MGF:en. Det var en sin diar modern med
en inbyggd GPS som viks ut nir man star-
tar den. Tobbe hade stéllt in allt som gar
att stilla in pa den; undvik motorviagar,
visa var man kan fika, intressanta platser,
aktuell hastighetsbegransning, varning
for fartkameror m m. Den skulle pipa om
man nirmade sig en fartkamera och pa sé
sétt skulle man undvika fortkdrningsbéter.
Mimmi var inte lika imponerad av ny-
modigheten, den gamla hade fungerat bra.

Det var en fin och solig dag och Tobbe
kénde friheten med vinden som rufsade haret
och Kenneth and the Knutters i stereon.

Plotsligt blinkade det till vid sidan av
véagen. Det var i alla fall inte en fartkam-
era tinkte Tobbe, for da skulle GPS:en
ha larmat. Det var vil en amatorfotograf
som lag i en buske for att fota lackra bilar
som for forbi i laglig fart. Vad Tobbe inte

@ Bulletinen NRr 6-2020

Don i den MBG V8 han byggde till sig sjalv efter att produktionen i Abingdon upphort
1980. Det fanns cirka 20 karosser kvar fran ett projekt sa Don kopte en av dessa for
£939,55 och forsag den med en 3,5 liters Rover-V8. Denna bil &r den enda fabriksbyggda

MGB V8 tourern.

noterat var att om man hade radion pa
samtidigt, och det hade han pé hog volym,
s hordes inte pipet nér en fartkamera
nirmade sig. Lika fort som pensionen tar
slut glomde Tobbe incidenten.

Niér de kom tillbaka hem dér de bor
soder om huvudstaden drdjde det ndgra
dagar sé lag det ett brev fran Polisen i
brevladan. Det var Mimmi som fOrst sag
kuvertet.

— Vad har du nu gjort frdgade hon sin
forvanade make? Kuvertet 6ppnades och

Text: Tommy Lyngborn
Foto: Okénd

dari 1ag ett foto pa deras MGF korandes
pa en vig i Lindesbergs kommun.

— Och mig har de redigerat bort, jag
som hade min fina jacka och min nya keps
pa mig. Det &r battre att du ber redaktdren
for Bulletinen att fota oss nista gang, det
dr i alla fall gratis. Det hér fotot vill de ha
1 500 kronor for!

Tobbe gick slokdrad ut i garaget och
monterade tillbaka den gamla stereon och
betalade senare bilden.
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Det var Iingen slump att det blev en MG

livsval — eller &r allt forutbestamt? Eller

ar det de skumma marknadskrafterna
som styr vara preferenser redan fran unga ar?
Som att jag skulle bli dgare till engelska bilar
som Riley, MG och Jaguar. Och gilla Saab
mer dn Volvo (den 6verlagsna framhjulsdrif-
ten, ni vet). “Reklamen é&r livsfarlig”, ja det
var titeln pa en debattbok redan 1957.

Sé det var nog ingen slump att det hos
Saab-handlaren i Flen julen 1978 fanns en
MGB till salu. Jag skulle lamna in min V4
for nagon reparation, men istéllet blev jag
den 28:e december dgare till en MGB. Bri-
tish Racing Green var den och DNM 009
hette den. Som av en slump hade bilhand-
laren en hardtop till en MGB, sa jag kopte
den ocksa. Jag hade sett i en annons — for
Sunbeam Alpine visserligen — att man for att
forbereda sin sportbil for vintern bara behv-
de sitta pa hardtopen. Enkelt, eller hur? Min
MGB skulle ju bli bruksbil, s& den skulle fa
rulla i bade ur och skur.

Pa Virstamarknaden i maj 1979 kopte
jag ett sittbrunnskapell av Janne Borgfelt.
Jag kidnde honom sedan tidigare, och han
tyckte nog redan da att jag skulle ga med i
MG-klubben. Det dréjde emellertid till maj
1984, och da menade Janne att jag skulle fa
ett lagt medlemsnummer sé jag fick num-
mer 34. Jag tackar!
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K anske &r det slumpen som avgor vara

Forsta bilen

Min forsta bil holl pa att bli en begag-
nad, vit MGA. Bilfirman i Visteras dir
jag jobbade hade den till salu, men dels
var den lite dyr och dels, med farskt kor-
kort, tyckte jag det var lite for dventyrligt.
Sa det blev en Peugeot 203 fran 1954,
med soltak och det vélklingande regist-
reringsnumret U 22000. Den blev dock
inte 1 min dgo sarskilt lange, for lumpen i
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Vid képet varn
" koping hosten
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Karlskrona och Stockholm véntade.

Med véarnplikten avklarad kopte jag i
Stockholm, med lite ekonomiskt bistand
frén min bror Lars-Gunnar, en MG Mag-
nette ZB 1959 som vi himtade den 27:¢
mars 1965. Elegant var den, svart med
gulbrun skinnklddsel. Registreringsnumret
var A 88241, och det dr6jde nédstan en ma-
nad innan vi bytte till det vistmanldndska
numret U 37581.



Sextiotalet var Beatles-tider och ”Swing-
ing London” var hett. Vi akte dit, pa var
forsta bilsemester, med MG Magnetten
sommaren 1965. Vi tog englandsbaten
fran Esbjerg till Harwich, och pé var vig
in till London blev det nd’t strul med
forgasarna. En hjilpande hand kom med
motorcykel fran engelska AA, och sé var
det fixat. Men vi lamnade in bilen till vil-
kdnda MG-firman Toulmin Motors, som
nér vi dagen efter himtade den skdmtsamt
papekade att det varit lite extra struligt —
bilen var ju vénsterstyrd! Resten av resan
gick utmirkt, och vi besdkte bade Strat-
ford-upon-Avon, bilmuseet i Beaulieu och
Jaguar-fabriken i Browns Lane.

Aret efter, sommaren 1966, for vi till
Paris. Hemma igen i Vésteras noterade jag
att vi kort 437 mil utan nagra som helst
problem. En rundsmdrjning och oljebyte i
Paris hade det blivit, vilket en klisterlapp
pa dorrstolpen stolt pAminde om.

Ett tidigt minne fran Magnette-aren
ar ett mote pa en mack i Visteras. Det
var MG-dgaren Peter Kumlien som glatt
hilsade oss vialkomna i MG-gemenska-
pen. Ja, det hinde dven ute pa vigarna att
MG-idgare vinkade till oss!

Livet tog en ny vandning

Min bror dvertog Magnetten och jag
kopte en Jaguar Mark II 3.8 Litre, med
soltak, den 19:¢ juni 1967. Men nu kanske
det var dags for slumpen! En sensommar-
dag 1968, pa vig till Stockholm, tog jag
upp en lifterska. Hon hade nyss kommit in
pa Konstfack och tyckte absolut att dven
jag skulle soka dit. Det gjorde jag. Vi
flyttade ihop, jag kom in pa reklamfacket
1970 och teckningsldrarutbildningen tva
ar senare. Det blaste vénstervindar pa den
tiden, och en Jaguar var inte riktigt vad
man “’borde” ha, sa jag salde den. Vi lif-
tade till Istanbul sommaren 1970 och till
Algeriet sommaren efter, sa visst kunde
man se virlden utan att ha bil! Miljévén-
ligt var det nog ocksa!

Jag blev teckningsldrare i Malmkoping
1976, ett jobb som jag lamnade 1980 for
en anstéllning pd marknadsavdelningen
hos Saab i Nykoping. Javisst, jag hade ju
ritat bilar och dromt om att f& gora bil-
broschyrer sedan jag var pytteliten, sa det
hér var ju rena drémjobbet! Jag brukade
skryta, lite forenklat forstés, om att jag
hade ett av tva mdjliga jobb hér i landet,
antingen gjorde man broschyrer for Volvo
eller for Saab! I 16neformanerna pa Saab
ingick att ha tjénstebil, sa nu blev min
MGB ren entusiastbil!

Ett av dessa livets slumpvisa moten in-
traffade nér vi var pa franska rivieran och
fotade bilder till Saab-broschyren 1987.
Fotomodellen Bertil Holber 4gde en MG
Magnette. Min gamla Magnette!

@ Bulletinen NRr 6-2020

Saaly Hl'li!(_'.‘lhrinh:t
Gayanhy 900 Turbo 16 Acro

Fotomodellen, han som kér Saab Cabriolet i
broschyren 1987, dger en MG Magnette!
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Fran renoveringen 1983 - 84.

Bilen séger ifran

En annan vindning i livet — kanske det
ocksa var en slump — var pd MHS 10-ars-
jubileum i Sundbyholm 1975, nér Peter
Haventon och Géran Ambell fragade om
jag inte ville vara med och géra Motorhis-
toriskt Magasin. Visst ville jag det! I drygt
40 ars tid, parallellt med jobbet, gjorde jag
historiska artiklar och temanummer, fota-
de spannande bilar och tridffade massor av
intressanta ménniskor.

Forsta langresan med min MGB hade
gatt till Skane for att rapportera fran
MHS-rallyt ”Lopp 30” den 3:e juni
1979. Annu en skéneresa med MGB
blev det i augusti 1989 da jag deltog 1
MHS-rallyt ”Lopp 60”.

Men den 29:e augusti 1983, pa vig
in till Nykoping, korde jag om en ldng-
tradare da plotsligt motorhuven blaste
upp. Den vek sig 6ver vindrutan, det
blev en liten buckla dir den tog i mitt
huvud, men jag kunde lugnt svidnga in
till vagkanten, stanga huven och inspek-
tera skadorna. Det var inte vérre &n att
jag kunde delta i MG-rallyt ”Uppsala
hogar” den 3:e september, men lite
skdmmigt var det ju med en skrynklig
motorhuv.

Det var som om bilen sagt till mig att
det var dags for renovering. Det blev en
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totalrenovering 1983-84, och den 12:e
juli 1984 kunde jag ta premiédrturen med
en nu originalr6d MGB, i Tartan Red
som den haft ndr den limnade fabriken.
Borjan pa historien
I samband med ett besok pa bilsalong-
en i Birmingham i oktober 1986 blev
det tillfélle att besoka BMIHT (senare
BL Heritage) och triffa arkivarien och

forfattaren Anders Clausager. | de gamla
leveransparmarna kunde han leta fram
uppgifterna om min MGB, chassinum-
mer GHN 3L 69120, arsmodell 1966.
Den hade byggts i Abingdon 13-17 au-
gusti 1965 och redan den 23:e augusti
levererats till BMC Sweden. Tartan Red
hade den varit, med svart skinnkladdsel
och rod sufflett.

i ¥ > 2 i
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d fran bgrj'a' och fte:-.'den-émfatténde renoveringén blev den aterigen



Av de dokument som f6ljde med nér
jag kopte bilen kunde jag se att den for-
sta gangen registrerats den 6:e december
1965, med nummer MA 24279. Den 20:e
december 1967 hade den registrerats pa
Henning Lonqvist Bil AB i Lonsboda med
nummer L 86319.

En minnesvard resa

P& hosten 1991 hade jobbet pa Saab
flyttat till Trollhdttan och jag flyttat till
Gréstorp. Det var intensiva dagar pa Saab
med lanseringen av nya 900 1993 och
Saab 9-5 1997.

Min MGB behodvde en motorrenove-
ring, och i mars 1997 ldamnade jag in den
hos Stigs Bil och Motor i Koping. Den
var fardig for avhdmtning den 24:e maj,
och da hade ocksé hardtopen lackats om
i Tartan Red. Men det blev en dramatisk
hemresa. Regnskurar och nan’stans i
h&jd med Kumla snéblandat regn. Ladd-
ningslampan lyser. Stannar i Hova for
att tanka och behover hjélp for att knuffa
igang bilen. Nu borjar oljetrycket sjunka,
fran 40 1b/sq.in. och nerat. Jag tror och
hoppas att det bara dr strémmen som
borjar ta slut, men det ér det inte. Utanfor
Lidk&ping har métaren sjunkit ner mel-
lan 20 och 0. Sista biten hem till garaget
stdr métaren nistan hela tiden pd 0 — och
motorn later direfter. Hemma i garaget
kollar jag oljan, nivan gar inte ens upp
till MIN!

Jag ringer forstas Stig Karlsson i
Koping som omedelbart sdger att han
kommer ner och hamtar bilen! Heder at
en sa’n gentleman och verkstad! Den
7:e juni tar han bilen pa biltransport och
den 20:e juni kan jag hdmta den hos min
bror i Visteras. Byte av kolvringar och
laddningsreld var en del av det som nu
atgirdats.

@ Bulletinen NRr 6-2020
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Bilen fyller 50 ar

Jag traffade min blivande fru Biljana 1997,
vi gifte oss 2000 och flyttade till Lodose.
Jobbet pa Saab tog slut 2004, det pastods att
foretaget maste tjina pengar och losningen
var att varsla 500 personer. For min del blev
det en sorts nystart, jag blev forfattare med
boken ”Bilens arhundrade” (Bokforlaget Fo-
rum 2005), och sa fick jag frdgan om jag ville
vara redaktor f6r MG Bulletinen. Redan efter
forsta numret, nr 2-2004, skrev davarande
ordforanden Per de Faire att den nydesignade
tidningen motts av ”lysande recensioner”.

Den 17:e augusti 2015 fyllde min MGB
50 ar, och det maste forstés firas! En lunch
vid Laxbutiken i Ljungskile blev det, med
MG-kompisarna Nils-Gunnar Svensson,
Claes Wernemyr, Gunnar Smith och Kjell
Gustafsson.

Ett markligt ar

Ar 2020 kommer att g4 till historien
som ett ganska mérkligt &r. Pandemi och
néstan inga tréaffar att aka pa. For min del
dr6jde det till augusti innan det ens blev
tid att starta min MGB. Startproceduren
brukar vara ganska enkel, jag héller tum-
marna och sé startar bilen.

Den hir géngen vred jag om nyckeln...
inget tickande. Ndhi, jag stdngde av, gick
ut och knackade pé branslepumpen, som
ju som bekant sitter vid hoger bakhjul.
Nytt forsok, nej inte nu heller.

Na’n tekniker dr jag inte, men det vet ju
alla att man ska knacka pa brénslepumpen
nir bilen inte startar. Det var likadant med
min Magnette, dir satt branslepumpen
inne i bagageutrymmet. Men efter tva
veckor slog det mig att man kanske skul-
le ha tdndningen pé ndr man knackar pa
branslepumpen. Sjélvklart! Nu startade
bilen som ett skott! Eller var det bara en
slump?

Varupptakt pa MG Center i Kungsbacka
1 maj 2012.
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Hur vi firade i Dalarna

essa tva bilder, tog jag pa MGCC
UK:s 90-arsdag, vid Torséngs mo-

tormuseum. Det &r ett trevligt ut-
flyktsmal, som ligger intill Dalélven och
Torsangs kyrka, c:a en mil fran Borlidnge.
Bilen, en MGB tourer 1969, koptes som
ett renoveringsobjekt 1988. Efter ett par
ars idogt arbete blev den klar och nu har
den rullat i 30 ar till.

Kor lugnt och héll avstand!
MG-hélsningar

Rolf-Ake Axelsson
Borlénge
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90-4drskalas i Eskilstuna

v tre planerade bilar sa var det tyvirr
Abara min bil som fungerade denna
dag.
Bilden ar tagen i Vilsta, med Eskilstuna-
an som bakgrund.

Halsningar
Christer Ostmark

Foto: Tony Rosten
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I garaget ir en rubrik vi skapat for att medlemmar ska kunna
dela med sig av enkla, och kanske ocksa lite mera avancerade,
meckar-tips till varandra. De vi har tinkt oss ha mest nytta av
tips i garaget dr de nyare medlemmarna vilka oftast har bilar
av modell MGB och nyare. Givetvis ér alla tips vilkomna. Vi
bjuder hiarmed in alla som har erfarenheter att dela med sig av

fran garaget. Skriv en text, ta bilder och skicka in till redak-
tionen pa mgbulletinen@mgcc.se.

Sakringsproblem igen

Bulletinen #5 fanns det en artikel om
sdkring 18 som kan stélla till det for
dgare till MGF. Precis som redaktdrens
”kompis” Tobbe har jag rakat ut for ett
udda elfel.

En kvill i somras nér jag kom hem och
parkerade tdndes inte innerbelysningen,
varken vid fotterna eller lamporna i
backspegeln. Vid felsokning dagen
efter i dagsljus kunde jag konstatera att
sékringen var hel och att innerbelysningen
fungerar som den ska nér tindningen ar pa
men inte nér den ar avslagen. Hogst oklart
varfor, men sé ska det tydligen vara.
Vidare felsokning genom att kontrollera
mikrobrytare i dorrarna, kablage m m gav
inget resultat, s jag gav upp for stunden.
Nagra dagar senare uppstod en situation
dér jag behovde anvinda tutan, som da
inte heller fungerade. Nu kommer elfelen
pé l6pande band tinkte jag, men ville
hursomhelst felsoka varfor dven den lagt
av.

Det visade sig att en sékring i boxen
under huven var trasig. Stop lights/

Horn stéar det och den ar pa 15A. Efter
byte sé fungerade tutan och dven
innerbelysningen, ocksd med avstingd
tdndning. Strommatningen kommer
tydligen fran olika hall beroende pa om
tdndningen &r pé eller av.

Léardom av bada dessa fall ar val att
kontrollera samtliga sékringar innan man
felsoker vidare vid markliga elfel.

HAZARD
1]

LIGHTS
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Text & foto: UIf Rohlin
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E BAME APERLGE

E:A.

Apropa sakringar och saknade funktioner...

saknade funktioner géllande fonster-

hissar. Nér jag pa senhosten skulle
forbereda min Jaguar XJS for besiktning-
en upptéckte jag att signalhornen inte
fungerade. Kontrollerade att sdkringen
inte hade gatt. Fram med multimetern och
péabdrja felsokning. Det fanns spénning
pé béda sidor om sikringen. Lossade da
matningskabeln vid hornen, kopplade in
multimetern dar och métte, spanningen
kom och gick i takt med att jag tryckte
pa signalknappen i ratten, alltsé funktion!
Provade da signalhornen mot ett batteri,
det ena
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|_éiste i Bulletinen om sékringar och

fungerade direkt, det andra kunde

motioneras till fullgod funktion. Men

vid &termontage pa bilen fanns inget
tutljud...

Mer felsdkning. Tog fram min testlam-
pa med anslutningar och stift (en vanlig
5W i en sockel till skylt/bakljus med
lampliga sladdar/stift), med testlampan
ar det lattare att skaka och soka glapp.
Upptéckte da att det var ndgot spannings-
fall pa vdgen for lampan tindes aldrig.
Provade da att byta signalhornsreld utan
framgéng. Testade da att lagga 12 V direkt
pa sockeln i utgangen fran relédet, dd kom
det spénning fram och de éterinkopplade

Text: Anders Edholm

hornen 1j6d vackert (troligen till grannar-
nas glddje). Eftersom alla kopplingar, stift
mm nu var rengjorda s& foll misstanken
pa sékringen igen.

Efter en ndrmare kontroll (visuellt och
med multimeter) av sdkringen som ség hel
och frisk ut upptéckte jag att den klarade
att leda spanning utan belastning, men den
lilla virmeutveckling som blev vid be-
lastning rackte for att den skulle bryta...
Sensmoral, prova alltid att byta sdkring
vid tappade elfunktioner! Min MG far jag
skriva om en annan gang.

Ta vara pé den virdefulla garagetiden!



Praktiska hjalpmedel vid fram-
vagnsjobb pa MGB m fi1

Av: Bo Adolfsson

Framvagnen pa MGB ir en timligen enkel och robust konstruktion déir man kan gora i stort sett alla renoveringsarbeten
sjilv, t ex byte av hjullager, bussningar m m. Grundkonstruktionen ér for 6vrigt densamma som pa ett antal andra MG-
modeller frin 50- och 60-talen som MGA, Magnette m fl. Detta utesluter dock inte att det finns ett antal arbetsmoment som
kan villa lite problem och dir det kan underliitta att ha lite specialverktyg till hjilp, sidana som inte gir att kopa men som

man faktiskt kan tillverka sjéilv om man ir lite hiindig. Detta giiller inte minst om man behdver ta av hjulnavet, ”huben”. Ett

par siadana verktyg har jag sjilv haft stor nytta av. Mattuppgifter nedan giller for MGB.

Avdragare for fettkopp

Efter att ha tagit av framhjulet s& kan man ytterst inuti navet se
en svart “kopp” intryckt. Den har till uppgift att halla fettet som
smorjer hjullager m m pa plats och hindra damm och smuts att
trdnga in. Den har — vanligen — en liten pinnskruv (5/16 UNF”)
fastsvetsad i mitten. Den sitter tyvérr sa pass langt in att det
inte bara 4r att gédnga pa en mutter och bénda ut den. Koppen
kan dessutom sitta ganska hart, sa det ar ingen bra ide’ att
forsoka dra ut den med en tang, risken &r stor att man forstor
gingorna.

Som tur &r gér det ganska latt att 16sa problemet genom att
tillverka ett litet specialverktyg. Det som behovs ér en bit
rundjérn eller liknande med ca 15mm diameter och 40-50 mm
langd. En bit av en grov skruv t ex kan duga. Dessutom behovs
en gangtapp for 5/16” UNF och borr for detta samt géngtapp
och borr for en annan skruv, 5/16, 3/8”, M8 eller vad man har
till hands. Hal borras in i bada dndarna, cirka 10mm djupt, och
géngas, i ena dnden med 5/16” UNF och i andra dnden med den
andra valda dimensionen. I &nden med den grévre dimensionen
géngar man in en lagom lang, 20-30 mm, skruv med sexkant-
skalle (bild).

Nu kan man génga pé verktyget pa fettkoppens pinnbult,
forutsatt att gingorna dr OK forstas, och med hjélp av lampligt
verktyg dra ut den. Om géngorna ar sa daliga att man inte far
pa verktyget aterstar tyvérr inget annat dn att med hjilp av en
spetstang forsoka dra ut koppen. Har man tur kan man kanske
rddda gidngorna med hjilp av ett 5/16” géngsnitt.

Patrddare for shimsbrickor

Att ta isdr framhjulsnavet &r inte sa svart, bara man far bort
fettkoppen och kronmuttern innanfor. Det kan ddremot vara
knivigare att sétta ihop det igen och fa det ritt. En sak som kan
vara sérskilt besvérlig &r att fa de shimsbrickor som ska sitta
innanfor yttre hjullagret pa plats. De ska ju sitta ganska langt
inne i navet och det &r trdngt om utrymme, sa det kan vara svart
att fora in brickorna, de vill gidrna haka upp sig vid 6vergangen
mellan den géngade dnden och den slita axeln. Hir kan ett
annat enkelt specialverktyg vara till god hjélp.

Materialet som atgar ar bara tva tunna ror som gér utanpa
varandra. Det inre bor vara ca 10-15 cm langt och ha en in-
nerdiameter om 17,5- 18mm och i inte storre ytterdiameter dn
19 mm. Det ska gé att trd pa den géngade delen av axeln och
shimsbrickorna, som har innerdiameter 19,4 mm, ska g utanpa
roret. Det yttre skall vara kortare, ca 6-8 cm och lagom gé pa
innerroret, d v s ha en innerdiameter om minst 20 mm, ytter-
diametern &r inte sa kritisk. Sjilv anvinde jag ett borrfodral av
plast som innerrér och en bit tunt platrér, mojligen av en gam-
mal torkstdllning, som ytterror (bild).

Vid montering av shimsbrickorna trar man dem pé innerrdret, da
med ytterroret i nagot tillbakadraget lage, for pa innerrdret pa axeln
sa langt det gar och trycker in brickorna med hjélp av ytterroret.

@ Bulletinen NRr 6-2020
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Renovering av bakvagn

som slingrig pa vagen. Ibland drar

den at hoger for att en stund senare
dra &t vinster vilket gor korningen till ett
dventyr som man helst inte vill vara med
om. Jag har ldst om liknande fall dér det
oftast berott pa daliga dack eller felaktig
hjulinstdllning. Trots bra dick, 4-hjuls-
maétning och ritt justerad fjadringshdjd s

J ag har under sommaren upplevt bilen

Allt ar lossat och 6vre bararmen upp-
hissad med trakloss for att na 6ver

spindelleden.
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MGF

kénns bilen ostabil. Vid felsokning visade
det sig att spindellederna pa bade hoger
och vinster sida bak hade ett litet glapp.
Aven det bakre justerbara staget pavisa-
de en viss mjukhet i den inre bussningen.
Spindellederna paverkar cambervinkeln
och det bakre styrstaget paverkar toe-in.
Glappet i spindellederna konstaterades
genom att hissa upp bakvagnen och an-

vénda ett brytjdrn genom fdlgen, da kén-
des glappet tydligt. | samband med byte
av spindelleder passade jag pa att byta
alla bussningar i bakvagnen till polyure-
tanbussningar.

Foérutom normala handverktyg krivs en
lang 46mm hylsa for att fa loss spindelle-
den frén sjdlva hjulspindeln. Efter att ha
hissat upp bilen och sikrat med pallbock-
ar borjade jag med att demontera bromsok
med okhallare, bromsskiva, stotddmpare
och krangningshammarstag med tillhoran-
de féste som dr monterat i hjulspindeln.
For att f4 6vre bararmen att ga fritt fran
spindelleden anvénde jag en trikloss och
hissade forsiktigt med domkraften.

Det sitter en platbricka mellan spindel
och led som maste vikas ner innan det gér
att trd pa hylsan. Det gors enklast med

Text & foto: UIf Rohlin

hammare och mejsel. Efter det var det
enkelt att med 46mm hylsa och dragskaft
fa loss leden fran sjilva spindeln. Notera
att sjilva muttern &r valdigt tunn, ca 4mm,
sd viss forsiktighet krévs sa att inte hyl-
san kommer snett pa och gér mutterdelen
rund. Det krdvs en ldng hylsa eftersom
totalhdjden dr ca 60mm pa spindelle-
den. Montering sker i omvénd ordning.
Atdragningsmoment for spindelleden &r
105Nm.

Efter detta fortsatte jag med att byta
bussningarna i bakvagnen. Jag kopte ett
kit fran England med samtliga bussningar
och da fick man dven med en monterings-
pasta. Till de bakre stagen, dir man jus-
terar toe-in, finns inga 16sa bussningar sa
det blev byte av kompletta stag.

Efter att ha demonterat undre bararmen
anviande jag ett vanligt skruvstdd och hyl-
sor for att demontera/montera bussningar-
na. Det fungerar alldeles utmirkt om man
inte har tillgang till en verkstadspress. Det
sista staget sitter monterat i undre bérar-
men och &r riktat framét med féstpunkt i
karossen/golvet. Det kan vara lite svarare
att komma at, men skam den som ger sig.

Efter atermontering sénktes bilen ner
pé marken igen och samtliga skruvar och
muttrar drogs &t nér bilen stod i normal-
lage. Efter 4-hjulsinstdllning sa ar kénslan
tillbaka som den ska vara, med grym vag-
héllning och hérlig kurvtagning.

Det jag gjort hade nog kunnat goras
utan att demontera bromsskivorna och
oken, men for att fa tydliga bilder gjorde
jag det.

Kostnaden for renoveringen blev cirka
4 200 kr varav de justerbara stagen kosta-
de 650 kr/st. Dessutom tillkommer kost-
naden for 46mm hylsan pa ca 400 kr inkl
frakt fran Tyskland.

0 o

Spindelledens hojd &r 60 mm. ¥,




Undre bararm med nya bussningar monterade.

- : . P

s
Urpressning av bussning i biararm med hjalp av hylsor i ett
skruvstad.
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Valkommen till MGCC SE

Text & foto: Henrik Lindquist

Bilviigen ér séllan rak
Ibland lika krokig som vigen till en bil.
Sonen Oscar och jag har slutligen hittat
fram till en MGA arsmodell 60. I varas,
den tidpunkt pé aret da bil-intresset alltid
vicks till nytt liv, borjade vi fundera. Efter
mycket letande hamnade vi helt ratt.

Backar vi bandet s& har mitt intresse for
engelska bilar nagra &r pa nacken. Redan
1986 kopte jag min, vid den tidpunkten,
drombil. Hade just flyttat till Stockholm
och hittde en TR6 PI till salu i Skéne.
Séljaren Lennart hade totalrenoverat bi-
len. Vil fardig med allt arbete hade hans
intresse svalnat och ville sédlja. Med mi-
nimalt sparkapital och en stor portion lan
blev bilen min. Paf6ljande sommar blev
det en fantastisk semesterresa till England
med férjan Tor Line t/r fran Goteborg,
inklusive bakaxelhaveri. Paféljande &r en
méngd sverigeresor.

Men TR6 ir lite speciell, PI- systemet
dr vl det som sticker ut mest och kré-
ver sdrskild omvardnad. Under en tid pa
90-talet stod vi parkerade i Carl-Erik Asps
garage pa Viistmannagatan. Aven om det
var ett MG-"Mecka” sa kunde Carl-Erik
vara generos och behjélplig med sitt enorma
bilkunnande. TR6:an blev i min dgo i 30 &r.

Efter TR6:an gapade villagaraget allt-
for tomt. Avsaknaden av dofter av olja,
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bensin, ldder och avgaser kéndes alltmer
pataglig. Sonen Oscar,som inte tidigare
demonstrerat intresse for gammelbilar,
borjade nu prata MG och skicka bilder
pa bilar till salu. Jag var inte sen att
haka pé... Men var skulle vi borja?
Kanske en MGB som pappas store-
brorsa Sten har? Eller en Austin
Healy 3000 som kusinernas pappa
Peter rattat i 6ver 40 ar? Eller en
MGB GT som barnens farfar Ulf
korde i 6ver 30 ar? Nej, vi kom over-
ens om att leta efter en MGA.

Efter mycket biltittande fran Uppsa-
la 1 norr till Skéne i sdder hade vi ndstan
lagt projektet pé hyllan. Genombrottet
kommer nir jag slér en signal till klub-
bens méirkesrepresentant K-G Lindblom.
Han hor nog pa min rost att vi ar lite upp-
givna i vért letande. Och sa ndmner han
nagot om en fin MGA som finns i Stock-
holm. Joda, den har legat for forséljning
pa klubbens hemsida en tid. Hur hade vi
kunnat missa den?

Sagt och gjort. Harifran blev processen
kort. Bengt Sedell, Oscar och jag fann
varandra i hans fina MGA som nu efter
sommardventyren vilar ut hemma i vart
villagarage.

Bengt har som foregaende dgare gjort ett
fantastiskt jobb med bilen — inte minst me-
kaniskt. For Oscar och mig ar det en fr6jd
att ta dgandet vidare. Det kommer bli manga
hdrliga mil pé krokiga végar framover!

Affaren ar klar.och.nycklarna lamnas
over av. Bengt:

. " Varnyinképta MGA hemma pa tomten i Danderyd.



Vem tar alla fina racingbilder fran GB?

Det gor Colin Murrell och Steffi Broch. Det ér dags att presentera dem och den MG
PA Colin nyligen kiopt. Jag hade nijet att triiffa dem pa Brands Hatch forra aret
och skulle dven ha triffat dem pa det internationella MG-métet i Tyskland denna
sommar om inte... /Tommy

Coin och Steffi pa pass vid Brands Hatch 2019. | detta heat kérde moderna bilar som
denna MG3 sa kamerorna fick vila.
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olin bor i Bristol med sin sambo
C Steffi Broch. De ér véldigt mycket

ute och fotograferar pa historisk
racing. De &r bada mycket engagerade i
Triple-M-registret i England och dven i
MGF-registret.

Colin och Steffi delar frikostigt med sig
mycket bilder till redaktionen som vi har
fri tillgang att publicera i Bulletinen. De
ar ute pa tavlingar i stort sett varje helg
under sdsongen, utom i ar naturligtvis.
Colin &r dven fotograf for MGCC UK.
Redaktionen tackar s& mycket for alla
bilder vi fatt och &ven for de vi kommer
att fa.

Lite fakta om Colins PA pé nésta uppslag
frén texten i annonsen nér han kopte den:

G PA 1934, ch nr P0786, reg nr
I\/I MG3294 inregistrerades forsta

gangen i september 1934. Den har
nummer 250 i MGCC:s Triple-M-register.
Den blev totalrenoverad fran i stort sett
ladufyndskick omkring 2002.

Bilen har dterfdtt mycket av sin tidigare
patina och kromet har avsiktligt limnats
orort, original dr det bara en gang! Mo-
torblock och viixelldda dr de ursprung-
liga, men blocket dr borrat till 939 cc
och har en Baynton Jones (sjilvklart)
sport-kamaxel. Dessutom vackra
1 1/4”SU-forgasare med bronshus som
forbdttrar prestanda ytterligare, och
for att matcha detta en stalforstirkt
differential. Den dr utrustad med en
dkta Bosch 900 fordelare och den van-
liga, forbdttrade oljefilterversionen.
Korriktningsvisare och fillbar vindruta
gor utrustningen komplett.

Bilen har fortlopande hdllits i mycket
gott skick och har nyligen fdtt framfjdd-
rarna utbytta liksom framnav och spin-
delbultar och generatorn har nyligen re-
noverats av Cris Wallis. Montering av en
elektrisk flikt férra sommaren dr till god
hjdlp varma dagar i modern trafik.

Den har nyttjats som sommarutflyktsbil
av familjen hemma i Warwick, men dven
for dventyr inom Europa i samband med
rallyn liksom tavlingar for forkrigsbilar
pd Prescott Hill i grannskapet. Emellanat
har det dven blivit bantdvlingar, ddr den
tvd ganger har vunnit Don Moore Trophy
och innehar denna titel for 2019/20.

Bilen dr vilkind i MGCC:s
Triple-M-register och dess Car Of The
Year-bedomningar, den dr snabb och
konkurrenskraftig och héinger litt med i
dagens trafikrytm pd kortare eller lingre
resor. Jag har till och med dolt installerat
ett par USB-uttag for mobiltelefon eller
GPS-navigator for de fall man inte kan
hitta en co-driver med kort varsel.

Den deltog i racing och backtdvlingar
dnda till slutet av scisongen 2019.
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John James och MG T  Society

John James berittade, bidrog med bilder och Lennart Nordstrom fragade och skrev

HOME TTT2 CARS FORSALL PARTS FOR SALE

T-SHOP

T-DATABASE LIBRARY ~ SUFPLIERS GARAGES COMTACT

dgare av T-typer i Sverige kiinner till

the MG T’ Society, och jag tycker
att fler borde ha nytta och glidje av att
veta mer. Blir det dd inte konstigt att
puffa for en annan MG-organisation i en
klubbtidning for MGCC of Sweden? Nej,
inte alls, manga medlemmar i MGCC
ar ju redan med i andra miirkesklubbar,
och ett gott samarbete och fina relationer
med systerorganisationer dr viirdefullt.
Dessutom iir “"T" Society inte en konkur-
rerande klubb utan mera ett sillskap
eller ett niitverk.

Om du tittar pa hemsidan www.ttypes.
org ser du att detta dir ett sillskap for
T-typer och deras digare, vilket inte alls
hindrar att man gar med utan att iiga en
T-typ. Det kostar inget att ansluta sig och
det gor man enkelt via hemsidan. Man
far da den mycket lisviirda, tekniskt in-
riktade ndittidningen ”Totally T-type 2”
(forkortat TTT2) sex gdanger om dret;
nummer 63 dr nu under arbete. Man fir
ocksa tips om bra reservdelsfirmor och
verkstider for T-typerna. Det finns diver-
se teknisk litteratur att képa eller ladda
ner, annonser pd bilar och delar och ett
arkiv med gamla nummer av TTT2. En
databas over alla T-typer dr under kon-
struktion. Det organiseras “runs” och
andra aktiviteter. Allt detta astadkoms av
en enda person, John James, som ligger
det mesta av sin tid som pensiondr pd
T-modellerna!

Jag ringde upp John for ett videomoite
och han beriittade livfullt om MG "T’So-
ciety under niistan en hel timma. Sd hdir
gick snacket:

J ag (Lennart) har mdrkt att inte alla
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Welcome to the MG ‘T’ Society

The MG T Society Ltd offers free membership to those interested
in the MG T-Series cars produced between 1936 and 1955.

Wiaour free technical publication Totally T-Tvpe 2 our principal aim
Is to help owmers to rebuild, o if rebuilt, to maintain and keep their
cars on the ropd and buy spares and services from recommenced
suppliers at source.

We are MG T-Type enthusiasts who are passionate about the cars
and whose primary motivation is not profit!

ICHN FOR FREE

Detta &r vad du moéts av nar du 6ppnar Johns hemsida: www.ttypes.org

Vem ér John James?

Jag foddes i Tyskland, dédr min far var
stationerad efter kriget, men flyttade hem
till England med mina f6réldrar som ett-
aring. Nu dr jag 74 ar gammal och sedan
manga ar pensionerad frén det engelska
postverket dar jag jobbade i fyrtio ar. Jag
har varit engagerad i MG-vérlden sedan
jag var nitton och just hade slutat skolan.

Min forsta MG var en J2 som jag reno-
verade och fortfarande dger. Den svartvita
bilden visar en ung variant av yours truly
med den bilen, jag hade precis slutat sko-
lan d&. Fargbilden togs 2016 nédr motorn
och vixelladan plockats ur bilen for reno-
vering. Motorn &r fortfarande hos renove-
ringsfirman! (det kénner man igen...) Ar
1998 skaffade jag en PB som flyttade till
Italien forra éret. En TC, en en-dgarbil,




skaffade jag 2001, men den &r ocksa sald.
For tva ar sedan skaffade jag en TF 1500,
och den och J2:an é&r alltsa de MG som
jag har nu.

Hur kommer det sig att du startade
the "T" Society?

Jag skrev en hel del om T-type och
Triple M for Safety Fast under manga
ar och engagerade mig i Octagon Car
Club under perioden 1998 till 2002. Fran
2004 arbetade jag med MGCC:s magasin
TTT (Totally T Type), men nér jag tyckte
att klubben fokuserade mer och mer pa
moderna MG sé gick jag ur klubben. Da
kunde jag inte ldngre vara redaktor, s jag
slutade med det. Men sé borjade jag sakna
skrivandet och korde igdng TTT2 i augus-
ti 2010, och nu jobbar jag med nummer
63!

"T” Society ér ingen klubb egentligen.
Hur vill du beskriva den?

Forst var det bara en tidning, och den
ar vél fortfarande viktigast. Se'n skapade
jag och min son Steve en website. Nu ar
*T’Society en registrerad non-profit or-
ganisation (ndrmast en stiftelse). Vi har
ungefér 1 600 abonnenter pd TTT2 varav
en majoritet ar internationella, men manga
fler ldser varje nummer, jag gissar 3 000
till 4 000 lasare.

Flera svenskar har haft betydelse for
TTT2. Gabriel Ohman var mycket stod-
jande nér vi startade, hans hustru och hans
TC prydde tidningens forsta omslag, och
Gustav Ruberg 14t mig anvinda en av sina
MG-teckningar som omslag till decem-
bernumret 2019 (TTT2 #57).

Jag hjalper ocksé Octagon Car Club
med DVLA-registrering (Driver and
Vehicle Licensing Agency) och forsoker
hjélpa till med “age-related” registrering
av fordon som inte funnits med i registret
pa lange.

Hur blir ett nummer till?

Min son Steve gor ett stort jobb, bade
med tidningens utformning och hemsidan.
Han é&r ju intresserad av MG, men jag kan
ju inte begéra hur mycket support som
helst. Sé jag skriver numera det mesta
sjdlv, men jag fér en del bidrag fran andra
skribenter och fran medlemmarna. Spon-
tana bidrag &r inte alltid av den kvalitet
som man som redaktor vill ha, men jag
har tur som mestadels far sddant som kan
publiceras.

Ibland undrar jag hur jag ska kunna
fylla ett nummer varannan ménad, och
det blir lite tungt ibland. Det tar ju oerhdrt
mycket tid som skulle kunna anvéndas till
bilarna i garaget. Om jag hade fler som
bidrog med tekniska artiklar skulle jag
forstas 4gna mig mer at forskning. Men
samtidigt dr det roligt, och jag far mycket
feed-back och positiva tillrop. Man kan
numera ge en donation till TTT2 som
ett bidrag till att ticka kostnaderna, och
det har blivit ett enormt gensvar pé den
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mojligheten. Men jag gor det for att det ar
roligt. Fast jag &r rddd att alltsammans dor
bort med mig.

Varfor gor du allt detta?

(John blir tyst en stund och formulerar
sig noga...) ”’I have had so much pleasure
from my MG-ing for over fifty years, so |
want to give something back.”

A
John

1=

TF 1500 som ar

s andra MG.

Ar det nagot du vill séiga till MG-
vanner, nuvarande och blivande, i
Sverige?

”Love them all! If they are T-typers,
they are my type of people!” Och skriv att
det gér att anmdla sig som prenumerant pa
hemsidan!

Vilket nu ar gjort!
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Lite bensinhistoria

kolviten och tillverkas vanligen av

rdolja. Sjilva ordet “bensin” &r inte
strikt kemiskt definierat utan handels-
namnet for petroleumdestillat som bestar
av &ver 500 olika kolviten. Det dr dven
mdjligt att tillverka bensin frén t.ex.
naturgas, kol eller biomassa.

Historiskt saldes bensin forst pa apotek
och i kemikalieaffdarer. Man anvinde den
bl.a. till behandling mot 16ss och som
rengoringsvitska for att avldgsna fett-
flackar fran kldder. Bilisterna kunde kopa
bensinen i burkar eller dunkar for tank-
ning av sina bilar. N&r sedan bensinpump-
arna introducerades uppfordes de utanfor
affarer och handelsbodar. Allt eftersom
bilismen borjade expandera borjade man
bygga separata bensinstationer.

”Krooks Bolag” bildades 1896 och
borjade importera och silja lysfotogen.
Bensin ansigs vara en vérdelds biprodukt
som var svar att bli av med. Samma ér
konstruerade Gottlieb Daimler och Carl
Benz var sin bil som hade Robert Boschs
nyuppfunna tandsystem. Alltfler foretag

B ensin dr en blandning av flytande
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borjade tillverka bilar, men bilarna var
dyra och svérskotta och det var svart att
fa tag pa drivmedel. Skulle man &ka en
langre stracka gillde det att veta var apo-
teken fanns ldngs fardvédgen och hoppas
pa att de hade bensin i lager.

Nér Krooks Bolag borjade importera
bensin sag de till att butiksdgare och lant-
handlare hade en dragkérra med bensin-
tank stdende utanfor butiken. Bilisterna
fick sjdlva forse sig. Med hjélp av en tratt
hillde man bensinen i tanken. For att fa
bort skrép hélldes bensinen genom en duk
eller ett filter.

En svensk ingenjor, Oscar Andersson,
insag problemet med att tanka pa detta
sitt och kom pé idén med bensinpump.
Efter ndgot ar lyckades han fa herrarna
Nils Peter Mathiasson, Gustaf Collin och
Helmer Key intresserade av sin bensin-
pump, och samtligas initialer i efternamnen
bildade namnet "MACK?” pa hans uppfin-
ning. Mack é&r alltsa ett helsvenskt uttryck.
Aven om mitarna inte anvinds idag s&
lever namnet kvar som ett begrepp for
hela bensinstationen.

Text: Tom Lubran

En fabrik startades i Midsommar-
kransen utanfor Stockholm, och 1913
konstruerades den forsta bensinpumpen.
Tillverkningen av Mackmatarna pagick
sedan fram till Kreuger-kraschen pa
1930-talet.

Virldens forsta bensinstation byggdes
1 St Louis, Missouri, 1905 pa 412 S. The-
resa Avenue. Den andra bensinstationen
1 USA uppfordes 1907 av Standard Oil
of California (numera Chevron) i Seattle,
Washington.



Bensinpriset genom tiderna

Ar 1906 kostade bensinen i Sverige
27 dre och det fanns ingen bensinskatt.
Under forsta varldskriget, 1914-18, varie-
rade bensinpriset mellan 80 6re och 1:50.
Forst 1924 gick priset ner och varierade
dé mellan 31 och 38 o6re. Den 1:a juni
detta ar inforde man bensinskatt pa 5 ore
litern.

Vid andra varldskrigets utbrott 1939 var
priset 27-32 ore. Innan krigsslutet, 1944,
kostade bensinen mellan 1:02 och 1:20.
Efter krigsslutet, 1946, sjonk priset till
40 ore och 1951 kostade en liter 93-
oktanig bensin 56 dre. 1955 bdrjade man
dven silja 99-oktanig bensin, och priset
for denna var 63 dre. 93-oktanig bensin
kostade 60 ore.

Nér Suezkrisen (oktober 1956 till mars
1957) utbrdt var priset 62 ore for 93 ok-

tan och 65 ore for 99 oktan. Den vintern
(1956) infordes bensinransonering, vilket
innebar att inga privatbilar fick koras

pa sondagarna. Vissa yrkesgrupper, bl.

a. lakare, fick dispenser som utfardades
av Lansstyrelsen. Dispens gavs édven till
invalidbilar, motorcyklar och trehjuliga
mopeder.

Vid hogertrafikomlédggningen 3 sep-
tember 1967 kostade 95-oktanig bensin
81 ore och 98-oktanig 87 dre. 8 januari
1974 infors bensinransonering under tre
veckor p.g.a. oljekrisen som pégick under
1973. Priset for 95-oktanig bensin var
1:33 kr och for 98-oktanig 1:37 kr. 1979
gick priset dver 2 kronor for 95 oktan,
namligen 2:14 och 1981 bréts 3-kronors-
vallen, och 95 oktan kostade 3:48 kr och
98 oktan 3:52. 1983 gick priset over 4
kronor, 95 oktan kostade 4:07.1 januari

1986 forbjods blyad 95-oktanig bensin,
och priset pa den nya blyfria bensinen
var 4:01. Den 98-oktaniga bensinen
hade fortfarande bly och kostade 4:17 kr.
1 mars 1990 infordes moms med 23,46 %
pa bensinen, och priset blev 6:29 kr/liter
for regular och 6:57 kr for 98 oktanig.
Momsen berdknades pa det beskattade
bensinpriset. Den 1:a juli 1991 héjdes
momsen till 25 %. 1 mars 1995 kom bly-
forbud for all motorbensin och den sepa-
rata bensinskatten forsvinner. Istéllet tas
en koldioxidskatt och en energiskatt ut pa
bensin. I dagligt tal lever dock begreppet
”bensinskatt” fortfarande kvar och syftar
gemensamt pa koldioxid- respektive energi-
skatten.

Idag (nov 2020) kostar 95 okt bensin
cirka 13:80 kr/liter varav 70% ar skatt.

Svenska bensinbolag 1896-1953

KROOKS
PETROLEUM

[

1896 1905
Krooks Olje & Petroleum AB
bildas av foretagen Krook,

Ahrberg & Co och Falkman, 1910
Moller Co. Bolaget salde Stan-

dard Oils bensin och oljor. Krooks Olje AB.

1926 1928
IC, Bildgarnas InkdpsCentral,
bildas av Sveriges Trafikdgares
Riksforbund. Képer rysk ben-
sin av Nordiska Bensin AB.
Gaér samman med OK 1960.

1939
SO i Standard Oil blir "EssO”.
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Varumérket Pratts introduceras
av Krooks Olje AB.

Axel Ax:son Johnson later byg- Ryska AB Naftasyndikatet bil-
ga Sveriges forsta raffinaderi
samt ett nit av bensinstationer.
Stationerna séljs till Shell 1981.

Esso kops av Statoil 1985.

1912 1921
Svensk Engelska Mineralolje
AB bildas. Namnéndrar 1939
till Svenska Shell.

Standard Oil blir huvudéagare i

\:\:\\t‘ :h'-"fg/‘//'

) NAFTA %

1929 1934

das och importerar rysk bensin.
IC koper bensinen fran Nafta. ~ AB.

1945 1947
Sveriges Oljekonsumenters
Riksforbund, OK, bildas via
Kooperativa Forbundet. 1960
inforlivas IC 1 OK.

e@

Texas Company AB, siljs till
Caltex 1947.

Krooks Olje AB éndrar namn
till Standard Svenska Petroleum

Caltex Oil AB (namn fran
California och Texas) var ett
amerikanskt oljebolag. Saldes
till Texaco 1967.

1922

Svenska Bensin & Petroleum
AB. 1945 byttes namnet till
British Petroleum. Manga av
BP-mackarna blev Statoil-
mackar 1993.

1937

Gulf Oil Company AB startar
genom kop av Naftasyndikatets
anldggningar och stationer.

1953

Koppartrans AB, ett svenskt
bolag som var ett av Sveriges
vanligaste bensinstationsmérk-
en under 1950- och 60-talen.
Shell kopte upp foretaget 1963.
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&H Classic Auctioneers for the

Classic Collector holl en stor auk-

tion pa Duxford den 14 oktober.
Bland objekten fanns denna MG 14/40
"Old Speckeled Hen" fran 1927 till salu.
Det estimerade slutpriset var £50 - 60
000. Nagot slutpris har vi inte hittat sa
den nédde antagligen inte upp till den
forvantade nivan. Sa hér beskrivs bilen pa
classiccars.com:

H&H Classics hdvdar att en 1927
drs MG 14/40 Featherweight Sporting
Saloon, som finns med i deras auktions-
katalog 14 oktober, "troligen dr den mest
vilkdnda MG:n i virlden”. Trots allt,
konstaterar auktionshuset, dr detta ~Old
Speckled Hen” som har ldnat sitt namn
till ett olmdrke.

Historien borjar i maj 1927 ndr bilen
var bland de som dnnu var osdlda ndr
Morris Garages formellt skulle ombildas
till MG Car Company Limited.

Bilen uppdaterades till 14/40-specifi-
kation och formodas vara en av tre som
fick véivklidd Salonette-kaross av Gordon
England. Den anvindes som demonstra-
tionsbil av fabriken och fick smeknamnet
“the Speckled Hen” pd grund av sin
svart- och silverflickiga beklddnad.

“Angeldgna att grundligga ett anseen-
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de som tillverkare av sportbilar har MG
forstatt att forse "WL 3450’ med en sdnkt
bakaxel for tavlingsbruk” meddelar H&H
Classics.

Bilen skadades i en brand kort fore
andra virldskrigets utbrott men éverlevde
kriget. Ar 1979, for att bidra till firandet
av MG:s 50-drsjubileum, introducerade
Movland-bryggeriet 6lmdrket ”Old Speck-
led Hen”.
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Regnigt for Roxlin och

Edvardsson pa Gell

rets Velodromlopp pé Gellerasen var

framflyttat och kordes sent pé aret

under mycket regniga forhéllanden.
Antalet startande var nu under Coronati-
der naturligtvis mindre. Alla érets tdvling-
ar har korts utan publik, men Velodrom-
loppet kunde ses i direktsdnd TV.

— Det kdndes som om min MG Midget
GT gick fortare och fortare ju blotare det
blev. Jag blev trea i mal i bagge heaten,
men blev tyvirr nerflyttad till 5:e plats i
heat 2 pa grund av jag gjorde ett litet skutt
innan starten gick och fick 15sekunders
tidstillagg. Det kvittar, det var fantastiskt
roligt att kunna vara med och slass om
topplaceringarna, sdger Per Roxlin.

— Jag fick problem med torkarna under

heatet, men till sist funkade de och jag
gick 6ver mallinjen som tvéa, en perfekt
avslutning pa sidsongen. Nu blir det till att
plocka ner motor, koppling och vixellada
i vinter och framfor allt fixa torkarna samt
installera en defroster, sdger Jimmy Ed-
vardsson.

Text: Gert Assermark
Foto: Racefoto

Till hoger: Jimmy rattar till glasogo-
nen under line-up.

Langst till hoger: Jimmy passerar
Bengt-Ake Bengtsson i regnet.
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Per Roxlin forcerar vattenma

erésen

na med sin MG Midget GT.




Stipendiat Oscars redovisning

Del tre

Text & foto: Oscar Efverlund

En stillsam sommar

Turerna har varit f4 och korta, men
rastning av Valter har dnda skett. Och
vad passar bittre &n att ta honom pé en
tur till tandldkaren for att dra négra vis-
domstinder? Visst, jag ska inte ljuga,
uppforsbacken i garaget har varit ett hin-
der svart att bestiga, och forsta turen for
min flickvén slutade efter blott 356 meter
pa grund av tva smatt dverforfriskade
forgasare.

I borjan av sommaren drabbades gara-
get av inbrott. En amerikanare blev toémd
pa 100 liter bensin och alla mina verktyg
forsvann. Som tur dr uppstod ingen skada
pa bilarna, och jag kan skratta at att det
16n16st forsoker krangas Whitworth-
hylsor pa ndgon marknad nagonstans.
Tack vare min MHRF-forsékring fick jag
tillbaka en del av vérdet och gav mig ut
pa jakt efter nya verktyg. Aven om det tar
emot, mérks nu allt inforskaffat upp med
namn och sprayas festligt glitterrosa.

Jag kopplar inte

Mentor Ruberg har hela tiden pastatt
att min bils el inte &r korrekt dragen, och
jag &r snart bendgen att ge honom rétt.
Manga sékringar har brénts utan att lampa
ténts, och nér jag sen tror mig kopplat
fel sa tdnds lampan oforklarligt. Det
senaste projektet dr en uppfraschning av
baklyktorna, dir trasiga plastdelar skérs
ut ur PET-flaskor och packningar klipps
till av dubbelvikt tejp. Nya smaskruvar
behdvs, och som av en ren tillféllighet
passar komponenterna fran min barndoms
Meccano-set perfekt. Samma leksak, men
i en annan storlek.

Test av lampor.

Skiss av Valter som min mamma gjort. 5 Hos tandlakaren.
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I mediem 6161 Michael Pelzils verkstad

Text & foto Rune Bjérck

gangna. Med tanke pd MG:s otroliga

historia, med dess uppgang och fall,
lider nog manga MG-dgare av nostalgi. Ett
besok hos Michael Pelzl dr en resa till den
tid da en bilverkstad var ett stdlle ddr man
reparerade och renoverade bilar. Langt fran
dagens palats med kundmottagning och byte
av delar.

Michael vixte upp i efterkrigstidens
Hamburg och fick en gedigen fordons-
utbildning. 1946 kopte han en MG TC
Midget 2-Seat Sport, vilken fortfarande
ar 1 hans 4go. 1968 koérde han till Sverige
med bilen plus en massa reservdelar. Han
bdorjade jobba hos Forenade Bil i Malma.
Han hade tdnkt stanna i tva &r men det har
blivit 6ver 50 nu. Dér hade han turen att
lara kénna “master” Nils Carlsson som var
duktig pa att tillverka delar som man inte
kunde uppbringa vid renoveringstillfallet.
Dessa kunskaper behérskar Michael 4n idag.
Bygga karosser till MG T-modeller &r nagot
av hans specialitet.

Redan vid ankomsten till hans verkstad
far man en férnimmelse av MG/England.
Korsvirkes-byggnaden inkdptes 1970 och dr
en verkligt nostalgisk plats. S hér skall en
“riktig” MG-verkstad se ut. Hér finns méng-
der av reservdelar och tillbehor. Ekerhjulen
har Michael sjdlv renoverat och ekrat om.
Han tyckte att MG:n var vildigt tungstyrd,
s& med hjélp (oh ve och fasa) frain VW
byggdes styrinréttningen om till lattstyrd.

Michael fick i uppdrag av en kund att
bygga en Lotus. Han kunde inte s mycket
om Lotus, men med hjélp av en inkopt bok,
”To build your own sportscar”, och delar
frén Volvo (Volvo = bra grejor och delar
finns dverallt) blev resultatet som syns pa
bilderna. Nu kom problemet: Kunden kunde
inte 10sa ut Lotusen som Michael da fick
behalla. I verkstaden finns &ven en Jaguar
cabriolet som Michael ocksa sjilv byggt.
Mer om denna en annan gang.

Nu frégar sig véin av ordning: Varfor sitter
det en textilbit Over bakrutan pa MG:n? Jo,
dé branner solen inget damm pa plastrutan
utan den behaller sin frischor.

N ostalgi betyder en lingtan till det for-

[ E G i =
Kontoret. ¢ 3 C lvgskepnad,.
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Ett maste for Lotusbyggare.



Svens

det kan komma sig att jag sedan

1994 har dgnat stor del av min fritid
till att dokumentera alla MG som sélts
nya i Sverige aren 1927-1974. Det hela
borjade med att min far hade bestillt en
motorcykel av Férenade bil i Malmo
sommaren 1949. Nagon motorcykel
kunde inte levereras, ddremot en r6d MG
TD Midget som inhandlades véren 1950.
Min far behdll sin MG fram till dess att
min bror foddes 1953. Bilen rymde nu
inte hela familjen utan saldes till forman
for en Morris Minor.

Efter nagra ar borjade min far efter-
forska sin MG. Av registreringsbeviset
framgick att den hamnat i Kronobergs
lan. Tyvérr hade den del av lansstyrelsen
dar bilregistret var inhyst drabbats av
brand och manga dokument forstorts.

Under min uppvéxt pratades det myck-
et om den lilla r6da bilens fortjénster.
Over véra pojksingar tapetserades vig-
gen av posters och forséljningsbroschyrer
for MGA och senare MGB. Nir det var
dags att handla bil med nytaget kdrkort
sé var det givna valet en MGB.

En kort tid i mitten av sjuttiotalet var
jag bosatt i Malmd. Var gang jag passe-
rade Forenade Bils forséljningslokaler
pa Ostra Tullgatan blev jag pdmind om
min fars TD. Vid ett tillfalle avgav jag
16ftet att pa ndgot sitt hitta TD:n. Min
forsta fraga till Bo Berg, som var klub-
bens sekreterare 1975 nér jag gick med
1 MGCC, var om dgaren till en viss MG
med chassinummer TD/0906 var klubb-
medlem. Det visade sig att medlem nr19,
Lennart Emanuelsson, sedan nagra ar till-
baka var bilens dgare. Néar min bror Tho-
mas 1976 kopte en MGA Coupé sa uppstod
fragan om hur manga dgare den haft samt
om hur ménga MGA Coupé som sélts nya i
Sverige. Svaret skulle droja méanga ér.

Av en tillféllighet hittade jag Bilka-
lendern, en publikation som utgivits
av Svenska Polisens idrotts- och skyt-
teforbund, pa ett antikvariat i Géavle
sommaren 1993. Jag forstod snabbt att
publikationen var en guldgruva nér det
giéllde att hitta alla slags bilar eftersom
den upptog alla registrerade bilar, bussar
och lastbilar, ldnsvis och arsvis. Dér
kunde man sla upp dgare, bilmirke och
arsmodell for ett visst bilmérke. Jag
tog kontakt med universitetsbiblioteket
Carolina Rediviva i Uppsala for att
utrona hur ménga bilkalendrar som
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J ag har fragat mig manga génger hur

ka MG-bilar

Text: Anders Bédcklund

Gossen till hoger med Fleischmannkatalogen ar artikelforfattaren, lillebror Thomas till van-
ster. Som synes pa bilden var bréderna Backlund tidiga i sin utveckling till MG-agare.

utgivits ldnsvis. Det visade sig att
publikationen utgivits pa femtiotalet
och i bdrjan av sextiotalet. Nésta fraga
var om det gick att ordna fjarrlan. Det
gjorde det inte. Jag fick ovintad hjilp
av chefsbibliotekarien vid Oskarshamns
bibliotek. Hon gick i god for mig under
forutséttning att de lanade bockerna
skulle 14sas under uppsikt pa biblioteket i
Oskarshamn (Jag fick lana hem dem).
Det tog over ett halvér att plgja igenom
alla. Langa listor uppréttades ldnsvis
over alla MG som jag hittade. Dérefter
skickade jag in mina forfragningar till
lansstyrelsens bilregister i respektive lan.
Goda kontakter upprittades med manga
tjdnstemédn vid respektive bilregister.
Vid mitten av nittiotalet var det gratis
att bestilla kopior pa registreringsbevis.
Klubbens ordférande vid den tiden, Jan
Borgfelt, gav mig uppmuntran och tyckte
det var en sjdlvklarhet att klubben bekos-
tade blommor vid juletid till hjdlpsamma
tjdnstemén vid landets bilregister. Jag
fick ocksa bilersittning nér jag under
somrarna besokte bilregister och landsar-
kiv for egen forskning.
Under slutet av nittiotalet verfor-
des de flesta bilhandlingar till landets
landsarkiv. Jag fick i borjan god hjélp
av Harald Sonesson som hade upprittat
en forteckning 6ver hur ménga MG som
salts varje ar och ménad i respektive

lan. Min forskning gick i borjan i forsta
hand ut pa att faststilla vem som var
forsta dgare 1 respektive lan. Under
borjan av 2000-talet gick Bengt Sandén
fran Motala igenom alla registerkort

vid landsarkivet i Vadstena. Darigenom
fick jag tillgang till alla bevarade
registreringsbevis i Jonkdpings, Oster-
gotlands och Kronobergs 14n. Till min
och Stefan Jergels stora glidje fanns
nagra okdnda T-typer bland de kopior
som Bengt skickade. Framlidne Stefan
Jergel hade under manga ar forskat kring
forkrigs-MG och historik om dessa i vart
land.

I registreringsstatistiken under fem-
tiotalet skilde man inte pa sédlda ZA/ZB
Magnette, TF Midget och MGA utan
angav endast modellbeteckningen MG.

I rapporteringen angavs enbart antal
salda MG lénsvis manad f6r manad.
Mina uppgifter pa forséljningsdatum och
registreringsnummer grundar sig darfor
pa bestillda kopior av registreringsbevis
frén lansstyrelser och landsarkiv.

Allt eftersom det blev klarlagt var det
bara att ldgga in respektive modell i re-
gistreringsstatistiken som jag uppréttade
for samtliga lédn. Hér foljer ett utdrag fran
Kalmar lan.



artldggs i Smaland

For varje MG-modell har jag upprittat ett register dér det framgéar vem som var forste 4gare. Nedan foljer ett utdrag avseende
registrerade BMC 1800 MGB som importerades under 1962.

Ar

1959
April
Maj
Juni
Juni
Sept
Okt
1960
Juli
Nov
1961
Maj
Juli
Juli
1962
Juni
Nov
Nov
Dec
1963
Januari
Mars
Maj
Juni
Juli
Juli
1964
Januari
Januari
Juni
Juni
Juni

Bilmodell

MGA.TC
MGA 1500
Magn. MKIII
Magn. MKIII
MGA 1500
Magn. MKIII

MGA 1600
MGA 1600

MGA 1600
Magn. MKIII
Magn: MKIII

MGA MKII

MGB
MGB
MGB

MGB

Midget

MGB
MGB

Midget
Midget

MGB

Midget

MGB
MGB
MGB

Registreringsstatistik for Kalmar lan
Chnr Reg datum  Regnr Importor
0945 590401 H7013 F.B. Malmo (Férenade Bil)
66570 590513 H7221 F.B. Malmo
1719 590606 H41915 F.B. Malmo
0286 590618 H7774 F.B. Malméo
67930 590908 H7413 F.B. Malmo
2450 591014 H29549 F.B. Malmo
90300 600709 H7325 F.B. Malmo
84789 601104 H47062 F.B. Malmo
82675 610530 H8873 BMC. Sweden
15563 610713 H49499 BMC. Sweden
? 610700 Saknas i bilregistrets arkiv i Kalmar
? 6206. Saknas i bilregistrets arkiv i Kalmar
1622 621121 H8473 BMC. Sweden
1678 621129 H7528 BMC. Sweden
1632 621203 H1638 BMC. Sweden
2184 630122 H22442 BMC. Sweden
12371 630326 H9048 BMC. Sweden
8956 630520 H8473 BMC. Sweden
5629 630604 H55531 BMC. Sweden
14283 630716 H56591 BMC. Sweden
13731 630726 H56776 BMC. Sweden
27309 640110 H56661 Privatimport
20710 640117 H39755 BMC. Sweden
35734 640602 H60043 BMC. Sweden
38371 640608 H60191 BMC. Sweden
32186 640611 H60259 BMC. Sweden

Ch nr

1437
1438
1439
1450
1495
1496
1497
1513
1514
1515
1550

1551
1552
1557
1558
1559
1622
1623
1624
1625

Nuv reg nr

Avf.1971
FFS 683
BUX261
BMW828
EGH653
GJF744
GKF850
DUD597
FJF756
AGD584
BGP259

EGF395

DMU492 L66012

FJU321
FZK054
?
NOMO76
ASG801
ADDO003
AMX470

Forsta reg nr
E46120
C41582
E80901
C43500
E81053
MAS50644
F8927
MA56007
L67436
B92874
E61699

AA35945

W75457
B94117
A-ldn
H8473
E82600
W24619
AA2300

Forsta reg dat

621128
630325
621220
621229
621228
630110
630202
630422
630416
630402
621206

630201
630112
630313
630402
6212...
621121
630319
630327
621128

Forsta dgare

Redaktdr Torsten Hansson. Ostgdtagatan 14 B, Linkdping.
Jur.Stud. Ale Forsberg. Gétgatan 10, Uppsala.

Civilingenjor Arne Svensson. Storgatan 9, Linkdping.
Folkskolldrare Curt Ekl6f. Kvarndngsgatan 19, Uppsala.
Sven-Olof Andersson Bromsaregatan 8, Norrkdping.
Ingenior Einar Hakansson. Rusthéllarevidgen 20, Arlov.
Ingenior Staffan Svennberg. Banérvagen 7 C, Jonkoping.
Veterindr Sune Persson. Karl X Gustavsgata 23, Hélsingborg.
Chauffor Leif Larsson, Ovad, Klippan.

Skyddsass Henrik Jonsson Skinervigen 16, Djursholm.
Pappersbruksarbetare Bertil Nilsson. Himmelstalundsvégen 14 B,
Norrkdping.

Maskinist Karl-Erik Stabis. Bjelkevégen 20, Brommma.
Entreprendr Ingvar Zaar. Boalt, Glimakra.

Henry Soderstrom c/o Ellbe Bil Asgatan 49, Falun.

Ritare Ebbe Berndtsson. Eskadervigen 34, Nasbypark.
Importerad av BMC. Sweden AB enligt BMIHT. Archives
Halvard Franzén Stora Bjérnvégen 31. Kalmar.
Kommunalarbetare Knut Palm. Alarp, Sya.

Sven Olof Forslin. ¢/o Ellbe Bil. Asagatan 49, Falun.
Advokat Ingrid Garde-Widemar, Strandvagen 47, Stockholm.
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1638
1677
1678
1679

1984
2138
2184
2241
2242
2294
2295
2329
2406
2480
2481
2523
2524
2682
2683
2739
2740
2741
2789
2838
2884
2885
3609

DUE087
GFL869
EST630

FXA173

9
ATU763
FTH641
Avf. 1968
GFL859
?

BZF190
DYX684
?

GJIN275
DZT432

Avf. 1968D53487

FFS693

Avf. 1972F7021
AXKO007

?

ERW386

Avf. 1972
BTJ318
GHU161

EMT338 L53888

?
GLF481

H7072
B44427
H7528
E61693

A-ldn
AAR9243
H22442
F69298
A48079
H-l4n
D56430
G40584
H-l4n
U31745
BD59743

0A48583

BA11612
O-ldn
AA63636
B88539
W76182

O-ldn
L15097

621203
630124
621129
621206

6212...
630102
630122
630207
630313
6212...
621229
630206
6212...
630306
630419
630515
630418
630307
630330
6301...
630108
630118
630419
960530
630204
6301...
630301

Yrkesldrare Hans Hansson, Hantverkaregatan 31C, Oskarshamn.
Flygstyrman Sten Westberg. Ormbergsvigen 4, Sigtuna.
Palsdjursskétare Soren Dahlin. Igelhult, Kristdala.
Pappersbruksarbetare Goran Fjéll. Himmelstalundsvigen 14 b,
Norrkdping.

Importerad av BMC Sweden AB enligt BMIHT. Archives.
Sjukskéterska Ulla Nygren Sophiahemmet. Valhallavdgen 91, Stockholm.
Ingenjoér Bengt Andersson. Kungsgardsvéagen 22 A, Kalmar.
Rérledningsentreprendr Tore Dahlén. Kinnagatan 8, Eksjo.
Reklamtecknare Per-Axel Johnson, Hogalidsgatan 40C. Stockholm.
Importerad av BMC. Sweden AB enligt BMIHT. Archives
Laddningsforman Henry Ohlin. Medberget. Skogstorp, Husby-Rekarne.
Ingenior Sten Erik Johannesson. Morners vig 74E, Vixjo.

Importerad av BMC. Sweden AB enligt BMIHT. Archives.
Flygtekniker Rune Sjoqvist. Geijersgatan 20, Visteras.

Banbitrdde Stig Sjoberg. Storgatan 7, Géllivare.

Diplomingenjér Werner Schmidt, Kogneviagen 31b, Torshélla.
Ingenidr Stig Brunke. Stureplatsen 1, Goteborg.

Bilmontor Bertil Skagert. Industrigatan 12, Néssjo.

Direktor Jan Osterman, Stockholmsvigen 16, Norrtilje

Importerad av BMC. Sweden AB enligt BMIHT. Archives.
Stockholms Lastbilscentreal. Kadettgatan 3, Stockholm.

Harry Nordin Uppsalavdgen 1 A, Hallstavik.

Rune Gustavsson Karlavdgen 1, Ludvika.

Finns ej angiven som export till Sverige i BMIHT. Archives.
Koksmistare Nils-Gert Persson. Angsvigen 17C, Kristianstad.
Importerad av BMC. Sweden AB enligt BMHIT. Archives

K&pman Adolf Rossander. Sibbhult, Hjarsas 20.

Sista tillverkade MGB av1962 ars model som importerades till Sverige.

Antal sdlda MGB av 1962 ars tillverkning, fordelade pa foljande lan: A;7, B;5, C;1 D;2, E;6, F;3, G;1, H;6. L;4, M;2, 0;3, U:1, W;2, BD;1

Allteftersom forskningen fortlopte lade jag ocksa upp ett register ver alla lédn ddr respektive modell var representerad. For registreringsnummer
markerade med stjdrna finns kopia pa registreringsbeviset.

0814

0945
1008.C
1009.C
1013.C
1052.
1053
1178

1400
1401

1410

1411
1418
1419
1428
1494
1495
1605
1946.C
1947.C

1948.C
2005.C

61.
59.

*B75599
X73203
*H7013
*B73803
*B18706
*A45111
*MA24235
*MA21591
*A32076
*AAS56413
*C20315
*AA31358
EHB687
*B78439
*H20220
*B26880
*A28745
*U43063
*AAS52670
*B86221
*X11371
*A80573
*722021
*U32681
*AB12605
*B18799
*AAS52669

59. *A78549 60. *F8620
66. *C46003 67. ¥X53423
2005. XGH627

64. *A55408 72. FJZ 538.
61. *Y18803 62. *B80102
62. *BA1669 63. *A38046
70. *L82855 72. BMU285
61. *R20097 61. *OA24921
60. *022306 61. *R57626
65. *B85803 65. *M24713
59. *AA55353 60. *B39588
61. *B77906 62. *P90971
59. *AA43381 59. *M27745
62. *M41711 72. GIF765
59. *S18850 59. *AA59227
59. *B28629 65. *AA14449
63. *T41710 63. *D54050
62. *MA38571 62. *AA30701
60. *E68281 72. EGP861
62. *B40016 63. *E13362
60. *P9785 60. *X12033
60. *A90595 60. *T56600
59. *W29729 60. *A49085
670712 Utford till United Kingdom
62. *AA81441 65. *B22001
61.728272 63. *AA64967

Utdrag frén linsregistrering av MGA Twin Cam. Tabellen anger chassinummer samt de olika ar di reg nr dndrats.
58.
63.
59.
59.
61.
59.
60.
60.
59.
63.
59.
60.
72.
59.
61.
59.
59.
59.
59.
59.
59.
59.
59.
59.
65.

61. *O76497 62. *Y26039 62. *034228 63. *B36946
67. *A53823 72. FWW743

Utgétt ur register

64. *M44320 72. FKF840

65. *B31316 68. *M27426 70. *L62216 74.DMT456
61. *R54856 64. ¥*N45660 66. *M60680 72. AJF775
62. *P84114 62. *053616 62. *T13199 63. *B15864
70. *P87403 72. BFR990 Utgétt ur register.

62. *C32112 67. *B42042 72. DZP982

62. ¥*R26498 63. ¥P27043 63. *037287 66. *N41567
60. *A42436 60. *M92224 60. *L16130 61. *M92956
60. *D19753 61. *A78230 69. E15. Saknas i arkivet. 1972?
65. *U63199 69. *H11749 72. GKZ997

1972. ALP034

BFS156

67. *A77272 68. *MA14412 72. GFK402

62. *C9509 62. A93770 1972. FLT103

65. *A38640 72. AMTS530

60. *D43871 61. *P77349 62. *G22430 63. *M99715
72. CFP 715

BRR: 630731. Avford 670524 Agare var di sedan 630709 Mekaniker John

Hoglund, Kungsholmsstrand 143, Stockholm.

42




Numera gér det bra att bestélla kopior pa
registreringsbevis via www.riksarkivet.se
For nédrvarande ar det en véntetid pa cirka
tvd manader for varje kopia du bestiller.
Kostnaden ér for ndrvarande atta kronor
per dokument plus en portokostnad. Jag
har inte bemddat mig med att kartldg-

ga dgare fran 1974 till dags datum. De
uppgifterna gér att fa via riksarkivet.

Manga MG som fick de moderna re-
gistreringsnumren 1972 har avstillts
eller skrotats. Jag markerar endast deras
registreringsnummer kursivt i mina regis-
ter. Det dr meningen att alla medlemmar
1 MGCC sa smaningom ska fa tillgdng
till alla forskningsuppgifter via klubbens
hemsida.

Historiska kommitténs pagéende arbete

med identifiering och dokumentering av
MG salda i Sverige mellan aren 1946-
1974. Arbetet giller import av general-
agent samt privatimport av nya bilar. (Jag
har valt att utelimna alla MG-modeller
som séldes fore 1939 eftersom de re-
dovisades grundligt i Bulletinens Jubile-
umsnummer 2002.)

MG Modell Ar

TC. Midget 1946-1947
YA Saloon 1950-1951
TD. Midget 1950-1953
TF. Midget 1953-1954
MGA 1500 1955-1959
1500 Coupé 1957-1959
MGA Twin Cam 1958-1959
Twin C. Coupé 1958-1959
MGA 1600 1959-1961
1600 Coupé 1959-1961
MGA 1600 mkII 1961-1962
MKII. Coupé 1961-1962
ZA. Saloon. 1954-1957
ZB. Saloon 1957.1959
ZB. Varitone 1957-1959
Magn. mkIII 1959-1962
Midget 1962-1969
MGB 1800 1962-1974
MGB GT 1966-1974
MGC 1968-1969
MGC GT 1968-1969
1300 mkII 1968-1971

Registrerade Registrerade  Overlevnadsprocent
1946-1974 2020. i registrerade bilar
60st 39st 65%
15st 3st 20%
135st 88st 65%
T4st 58st 78%
451st. 235st 52%
97st 48st 49%
28st 20st 1%
Tst 4st 57%
112st S1st 45%
19st 11st 57%
100st 55st 55%
6st 4st 66%
704st 45st 6%
85st 6st 7%
210st 50st 23%
322st 3st 0,9%
382st 261 68%
1355st 1144st 84%
670st 619st 92%
19st 12st 63%
15st 12st 80%
1209st 219st 18%

i sdger tack och farvil till tidnings-
\/kollegan "Moderna Klassiker" som

kommit ut sedan sommaren 2017,
sista numret kom ut nu i november ménad.
Tidningen har getts ut av Teknikens Vérld.
— Minskad forsdljning &r anledningen till
att vi fattat det trakiga beslutet skriver
chefredaktor Marcus Engstrom i sin sista
ledare.

Man hade i alla fall den goda smaken att
i det sista numret besoka Kjell Johansson
péa Anglocars i Getinge for att provkora
tre "moderna" MG-bilar. Hela 14 sidor
dgnades at det tre bilarna som bitvis fick
fina omdommen.

Moderna Klassiker kommer att flytta in
en del av verksamheten i Teknikens Varld
framdver.

Aven tidningen GranTurismo har kastat
in handduken och kommer med sitt sista
nummer i december. Frid vilar 6ver deras
minne.

Nagon nerldggning av MG Bulletinen

@ Bulletinen NRr 6-2020

ar inte aktuell, vi 6kar hela tiden sakta var
upplaga. Vid detta ars slut trycker vi 100
fler tidningar &n vid arets borjan.

/Tommy

OF RESTA BALABHA FRAK BO- 90 L:rgn.r

MODERNA=
KLASSIKER [
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Hej!
Jag heter Mats Rylander och jag har i
ménga ar funderat pé att skaffa mig en liten
sportbil men har viéntat tills det passat bra
in i livspusslet. Ar 2018 visade det sig att
tiden var mogen, och jag hittade min MGB
Tourer av arsmodell 1966 i1 Tranemo.

Jag ér gift, har fyra barn och bor i byn
Férnés strax utanfér Mora. Jag jobbar

pa Vasaloppet sen ar 2006 och tycker

att langdskidakning (forutom gamla bi-
lar) &r det bésta som finns. Mitt ”forsta”
mote med en “gammal” bil var nér jag

i studentpresent fick en Ford Prefect,
arsmodell 1952, efter min morfar som var
Ford-handlare i Leksand. I 38 ar dgde jag
bilen som &r i ett mycket bra originalskick
och som endast gatt 4 300 mil. Den séldes
i somras till en Fordentusiast i Tammer-
fors. Anledningen till att jag sélde bilen
var platsbrist och att MGB:n 4dr mycket
roligare att dka i.

Jag ér inte bra pa att meka med bilar men
skoter om bilen och forsoker aka sé ofta
vadret tillater i véra trakter. Ett av mina

SMGM

mal pa kort sikt dr att min fru ska uppskat-
ta den fantastiska kénslan att aka dppet.
Att vara MGCC-representant for Dalarna
ar nagot jag ser som ett hedersuppdrag,
och min ambition &r att lyssna och ldra av

2021

organisationen. Jag jobbar heltid och har
lite andra foreningsuppdrag vilket gor att
jag kommer att borja forsiktigt och hoppas
fler i Dalarna kan vara med for att skapa
ett bra innehall for klubbmedlemmarna.




e flesta av oss som &r intresserade
D av historiska fordon drémmer om

att ndgon gang fa delta i ett berdmt
rally. For de flesta forblir detta en drom
livet ut, men det finns personer som kan
forverkliga sin drom. Ingemar Bjerkborn
dr en av dem. Han borjade med en réd
MGA Coupé -57 som idag kan beskadas
pa Autoseum i Simrishamn. Med denna
har han kort bl a Monte Carlo-rallyt, men
Mille Miglia fanns kvar pa onskelistan.
Han beslot att bygga en kopia pa en MGA
som den var utrustad och sig ut nir Mille
Miglia — tusen romerska mil — kordes pa
50-talet. Tillsammans med sitt mycket
skickliga renoveringsteam och i sin for-
namliga verkstad har MGA:n nu gjorts
klar for Mille Miglia.

Tyvirr finns det f n omsténdigheter
som gor att startdatum for rallyt &r oklart.
Sondagen den 18/10 blev dock MGA:n
officiellt klar. Ny kartldsare &r ocksa klar,
ndmligen den i dessa kretsar vilkanda
Annie Seel.

I en lokal strax intill finns nésta objekt,
byggandet av en kopia pd Ewy Rosqvists
vilkdnda Mercedes 220 S med vilken hon
vann Gran Premio Argentina 1967. Karos-
sen ar fardigmélad och klar, ”innehéllet”
ligger pa pallar runt fordonet. Enligt en-
tusiasten Ingemar Bjerkborn ar det bara
att sétta ihop. Den ska bli klar till varen ar

@ Bulletinen NRr 6-2020
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CAR CLUB

Maintaining the breed

LR

Rapporter och info

West Coast Centre

Tankar fran West Coast Centre november 2020

November, vilken trakig mdnad. Efter att ha stillt om klockan till vintertid blir kviillarna allt mérkare och morkare. Pd MG-fron-
ten har det ocksa varit ett morkt dr om man tittar pd alla trevliga aktiviteter som vi tvingats stilla in.

ar detta nummer kommer ut gar vi
N snart mot ljusare tider, och vi fér

hoppas att vi kan ses i vara dlskade
bilar nésta ar.

Vi har planerat for arsmétet 2021 i
Goteborg och jag har bokat ett konferens-
hotell med gott om plats i moteslokalen.
Lunch och fika serveras i separata por-
tioner, med andra ord Corona-anpassade.
Inbjudan kommer i ndsta nummer.

Vi hoppas ocksa kunna genomfora
SMGM pé Stenungsbaden ndsta sommar
eftersom vi mycket snopligt fick skjuta
upp det hela ett &r framat i tiden. Hotellet
ar bokat och forberedelserna &r sedan
lange planerade. Nu hoppas vi verkligen
att det gar att genomfora detta 2021. I
virsta fall far vi kanske begrinsa antalet
deltagare, men det hoppas vi slippa da
detta &r ett arrangemang tankt for ménga
deltagare. Inbjudan kommer i nista num-
mer, nr 1 2021.

Hoppas ni har tagit er tid och sett Gver

era bilar. Bromsarna pd MGC:n ville inte gott, sa nu dr bade bilen och jag grymt Vill slutligen 6nska alla MG-véanner en
riktigt fjédra tillbaka, och det visade sig taggade for nésta sdsong. Tog en sving riktigt God Jul och ett Gott Nytt MG-ar!
att bromsoken var slut och behévde bytas ~ med den idag da det var ganska soligt och Var ridda om er sé ses vi nista ar!

ut. Jag tog hjélp av Ulf Edstrém som fix- 11 grader varmt. Kanske var det sista tu-

ade till det hela och lite annat smétt och ren for i ar. /Hansi Borgstrom

Ny MBG for eldrift

Brittiska RBW presenterade nyligen en
prototyp till vad som skall bli 30 st El-
MGB. Priset berdknas bli cirka £90 000.
Mer information om bilen kan du fa om
du orkar knappa in nedanstaende lank pa
datorn.
https://www.caradvice.com.au/893313/
fully-electric-mg-b-roadster-set-to-go-in-
to-production-next-year/?fbclid=IwAR-
0zLg5xicQRib0iyRZaTMEKvrtByAtZuxG-
1PdcsBtJOUmUjK 5ppT-ODxQk

Bulletinen NRr 6-2020 47



Text: Gunnar Ahlqvist

Foto: G Ahlqvist & Tommy Hadrys

Afternoon tea at the Hammenhoeg Inn

om bekant &r néstan alla
S evenemang instillda p.g.a.

pandemin eftersom de flesta
klubbar foljer FHM:s regler med
begrinsning om hogst 50 deltaga-
re. En person som i stéllet insett
mojligheterna att arrangera ar
vardshusédgaren Christian Svan-
feldt pA Hammenhogs Géastgiva-
regard, tillika innehavare av en
vackert gul MGB GT. Restaurang-
er har ju ingen direkt begransning,
bara man haller Corona-avstand,
erbjuder bordsservering, handsprit
och 1 ovrigt foljer gidllande rad
och regler. En trevlig inbjudan till
Classic Brit Car Inn Meet och Af-
ternoon Tea, dock med foranmaélan
och maximerat till 50 personer,
snickrades ithop och distribuerades
till flertalet klubbrepresentanter
for de brittiska bilmérkena 1 s6dra
Sverige. Via maillistor och Face-
book kunde sedan informationen
vidarebefordras till respektive
klubbs medlemmar.

Vid 15-tiden 16rdagen 19 sep-
tember i soligt hostvdder samlades
30-talet brittiska bilar med besitt-
ningar pa planen framfor Géstgi-
veriets huvudbyggnad. Bentley,
Austin, Morris, MG, Austin-Hea-
ley, Morgan, Lotus, Riley och
Land Rover fanns representerade.
Efter sedvanlig didcksparkning var
det dags for Afternoon tea. I den
stora matsalen hade man dukat
upp for tva till tre personer per
bord, d.v.s behorigt avstand, men
en del deltagare foredrog édnda att
flytta ihop borden. Det bjods pa
trekantiga sandwiches, laxrullar,
scones med lemon curd, hallonsylt
och vispgriadde, féorutom gott te av
sorten Earl Grey. Allt smakade for-
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tjusande och inramades av vackra
bilar, den anrika byggnaden samt

géstfriheten som funnits pa plats
sedan 1693.

m'w_t_t och kaloririkt.



South Centre-ganget onskar er alla
Trevlig Jul & ett Gott Nytt Ar!
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Afternoon tea pa Café Killerod

ntligen blev det dags att dka en liten
Atur med vénner som delar intresse

med oss. Sondagen 11 oktober
samlade vi atta ekipage med en blandad
nationalitet och &lder (med nationalitet
avser vi bilarnas) pa Erikslunds parkering
for vidare fard till en liten pérla pa Bjére-
halvon, Cafe Killerdd, med mycket glitter
och glamour.

Vi lyckades dven denna gang att kryssa
fram mellan regnskurarna och korde 6ppet
hela dagen utan en droppe i pannan. Dock
var vigbanan bl6t ndstan hela viagen. Ole
tog téten och Olof kon. Efter ca tva mil pa
trevliga vigar kom vi fram till Café Kille-
r6d med en underbar utsikt over Skélder-
viken och med Kullaberg vid horisonten
— man blir tarégd! Vid klart vader har man
en fantastisk utsikt 6ver Kullaberg, och
har man en bra kikare kan man kanske fa
en glimt av Lars Vilks Nimis pa bergets
nordsida.

Séllskapet som hade fatt dran att ta rygg
pa Ole var inte fullt ndjda med luften
bakom hans ekipage. Kan vara dags att
se over cylinderloppen i vinter, eller vad
tycker du Kjell?

Desto nojdare blev alla efter ett trevligt

@ Bulletinen NRr 6-2020

och njutbart Afternoon Tea. Vi hade en del
géster fran angransande 14n med oss, trev-
ligt med nya bekanta.

Detta arrangemang blev mycket
uppskattat, sa vi kan tipsa alla er som
missade denna sondag att dka dit och ta en
fika eller Afternoon Tea vid tillfille.

Tack &n en gang till er alla som delade
denna eftermiddag med oss.

/Ole Bjorklund och Olof Suneson

& God mat och dryck
serverades inne i var-
men.

" Bara engelskt pa par-
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Middle North Centre

A very strange year is soon behind us...

...men 1at oss nu se fram emot 2021!

i har ju varit tvungna att stilla in
\/ all klubbverksamhet i ar, men det

har 4nd4 varit mojligt att besoka
sommartriffarna vid the Nut House i
Upplands Visby, det har varit manga
tillfallen att traffas dér (utomhus!) pa
onsdagskvillarna. Aven utomhustréffarna
vid Nifsta gard pa torsdagarna har som
vanligt varit vdlbesdkta, men av véra
populéra pubtriffar hann vi tyvérr bara
med tre stycken innan pandemin slog till.

Men det har ju trots allt varit en fin

sommar, och det har gétt utmairkt att géra
MG-utflykter i egen regi!

Jag hoppas nu att vi under nésta ar
ska kunna &terga till normala aktiviteter
och planerar utifran detta (avvaktar
naturligtvis utvecklingen och aterkommer
med nirmare information langre fram).

Teknikforum finns pa klubbens hemsida
(www.mgcc.se). Det gar for ndrvarande
inte att gora nya inldgg, men forumet
innehaller mycket nyttig information som
kan vara anvindbar infor vinterns projekt!

Gamla nummer av MG Bulletinen finns
att ladda ner pa hemsidan (logga in och g&
till ’MG Bulletinen” alt. MG Bulletinen
fore 20017). Det ér alltid trevligt att
minnas och ateruppleva det som varit
under tidigare ar!

Alla centrets medlemmar ar upptagna
pa centrets e-postlista som &r en effektiv
kanal for att pAminna om evenemang
samt meddela eventuella férdndringar.

Middle West Centre

Vid varje utskick kommer dock flera
meddelanden i retur p& grund av okédnd
adress — meddela dérfor alltid klubben om
du byter e-postadress!

Om du inte brukar fa dessa
e-postmeddelanden (kanske har du bytt
e-postadress?) — eller om du av ndgon
anledning inte 6nskar fA meddelanden
frén klubben — meddela mig da detta pa
adressen middle-north-centre@mgcc.se.

Ta hand om dig (and keep your
distance)!

God Jul, Gott Slut, Gott Nytt Ar
och vil mott 2021!

/Christer Farneman

Bista MG-vinner i Middle West Centre

vi fatt nog av. Sa 14t oss 1 stéllet titta

framat mot 2021, ndr dimmorna littat,
livet leker och ett fungerande vaccin mot
Covid-19 har gjort vérlden normal igen.

Vi triffas forstds som brukligt pa

torsdagskviéllar pa Café Skogen under
varen. Parkeringen kommer att vara helt
full av MG-bilar. Goda vénner triffas och
kramar och ryggdunkningar utvéxlas. Vi
hejar pa nya medlemmar i centret utan
att famla efter handspriten efterat. Ingen
bryr sig om ifall ndgon lite diskret nyser i
armvecket och ingen drabbas av det kol-
lektiva onda 6gat om en nésa rinner eller
Ogon taras; vi vet ju att det bara beror pa
fartvinden eller pé al, hassel och bjork

‘ rustration dver det gngna aret har

som spritt pollen dver Nérkessldtten. En
liten forkylning &r ju inget att bry sig om.
Vi gor fina utflykter som vi sparat fran
2020, till Sannahed och till Nora eller
till Bredsjoé och Hogsjo i Bergslagen. Pa
véagen dit passerar vi kanske Behrn Arena
dir Orebro Sportklubb spelar allsvenskt
derby mot nykomlingarna Degerfors infor
20 000 tatt packade askadare, men vi har
bittre saker for oss 4n att tringas dér. Vi
trangs istillet vid farjeldget i Hampetorp
pa vag till Peter Kumlin pé Vinon eller
gruppéker till SMGM i Stenungsund.
Race-dagarna pa Gellerasen lockar stor-
publik. Vi sitter hoptrangda pa Nora-
Annas Café i Oskevik och #r fler &n 4tta
runt bordet, bara for att vi vill och kan.
Inte ett munskydd sa langt 6gat kan na.
Vi tagar in genom dorrarna pé Biltema

Octagon Centre

igen utan att véinta in de 16pare som leve-
rerat forbestdllda UNF-skruvsatser och
krympslang till vara bilar pa parkeringen.
Var ekonomi dr visserligen sdmre an pa
lange eftersom vi kor sa mycket och tan-
kar vara MG sa ofta, men vi har ju spara-
de pengar fran 2020. Nyhetssdndningarna
domineras av positiva rapporter fran
sjukvarden och ingen minns vem Anders
Tegnell var, men vi kdnner forstas igen
namnet; ar det en medlem 1 klubben eller
var har vi hort namnet?

Sa blir det, hoppas Owe och jag. Med
hopp om att detta bli verklighet onskar vi
God Jul och Gott Nytt Ar till alla!

/Lennart och Owe
CRiMWC

Octagon Centre onskar alla i centret en GOD JUL OCH ETT GOTT NYTT MG-AR.
Sarskilt hilsas centrets nytillkomna medlemmar vilkomna.
Jag ser fram mot triffarna kommande sdsong och sérskilt Midnattssolsrallyt i Karlskoga/Gellerdsen motorstadion.
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South East Centre

nte kunde man ana vad som komma

skulle nér vi traffades hos Hans Bengts-

son pa vart traditionella planeringsmote
i november 2019. Vara farhdgor strackte
sig mojligen till ’vad tror vi om védret”
och tror ni att medlemmarna tycker att
det blir for tatt mellan aktiviteterna”.
Ganska harmldsa orosmoment sett sa hér i
backspegeln.

Vi larde oss dock ganska snart att man
aldrig ska underskatta en MG-entusiasts
anpassningsformaga. Plotsligt togs spon-
tana initiativ, MG-broder pa olika hall
i vart centra sammankallade med kort
varsel ett fatal bilar, allt i Tegnells anda,
och gav sig ut pd nya och gamla stréckor.
Reslédngden var av mindre betydelse, sam-
varon desto storre. Pl1otslig kunde en van-
lig runda till gardsbutiken eller ett besok
hos den premierade osttillverkaren i Lot
bli en hogtidsstund nér vi fick sillskap av
nagra till.

Vet ej om ni har samma uppfattning,
men om nagot har fastnat i minnet s ar
det vl Anders Tegnells mantra hall av-
stand”. Kanske dr det ocksa ett stort antal
svenskar som kan vittna om att nattsém-
nen har blivit stord av samma uppmaning
fran singkamraten bredvid.

Dessvirre har inte alla tagit till sig
Tegnells rekommendationer. Jag ténker
pa manga storre fordon som vi delar vig
med. Trafikhetsen paverkar sékert, men
ocksé att ansvarstagandet ibland verkar
som bortblast. Det tycks som om sjilva
djavulen flyger i den bakomliggande
30-tonnaren och ibland, pinsamt nog,
dven mindre fordon som med ndd och
nédppe klarar av omkdrningen pé en kilo-
meterlang stricka, dven om vi haller has-
tigheten. MEN FORBI SKA DOM! Har
ibland funderat pé vad vara bilar utmanar
hos icke MG-dgare. Har vi blivit utsedda
till syndabockar i Brexitdebatten?

Vad blir mer naturligt dn slutsatsen att
undvika just dom végarna. Tipsa gérna, vi
som tillhor de sista entusiasterna behover
lugn och ro pa vigarna.

Vi gér for forsta gangen in i ett nytt ar
utan program, men vi lovar att vara pa ta
sa snart restriktionerna slépper. Och vi
kommer att kalla till ett méte, digitalt eller
fysiskt.

/Gerry och  Hakan

Oscar - var nya webredaktor

markvéllen 2019 hade jag aldrig dgt

en bil, och tanken pa att inforskaffa
en var langt borta. Min erfarenhet och
kunskap om bilrenovering var icke-
existerande — jag hade tidigare inte ens
bytt ett tindstift. Sen blev jag med min
bortgangne morfars MG PA fran 1935,
och livet blev sig aldrig likt igen. 2020
fick jag MG-klubbens renoveringsstipen-
dium i form av pengar och del av mentor
Rubergs kunskap.

Finurlig som jag &r jobbar jag utifran att
med begransade medel och idérikedom fa
Valter att (felfritt) rulla pa vigarna igen
och ldra mig en massa under farden.

Bor i Goteborg med flickvén, tva brittis-
ka katter och en brittisk hund.

I det civila &r jag art director och
formgivare och strévar efter att gora
vérlden lite finare och mer lattforstaelig.
Tanken ér att jag ska ta mig an klubbens
digitala plattformar, som hemsida och
Facebook.

|:6re den champagnefyllda sensom-

Tut tut!
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Inbjudan till triffar

Hall dig uppdaterad genom att besoka hemsidan www. mgcc.se!
Du kan ocksa dmna din e-mailadress till din Centrerepresentant
och bli kontinuerligt uppdaterad om nytillkomna evenemang.

Klubbens centrerepresentanter 6nskar alla klubbmedlemmar en riktigt fin Jul- och Nyarshelg.
Vi hoppas att vi under ar 2021 kan kunna komma att sa sakterliga aterga till normal klubbverksamhet.

SOUTH CENTRE
Hans-Ake Nilsson, tel 0705-868 481
Max Jacobson, tel 0708-938 401

MIDDLE NORTH CENTRE
Christer Farneman, tel 0705-938 713

WEST COAST CENTRE
Hansi Borgstrom, tel 0705-485 203

NORTH CENTRE
For tillfdllet vakant
Vid frgor kontakta
Anders Ericsson, tel 0705-764 914

MIDDLE WEST CENTRE
Lennart Nordstrom, tel 070-204 68 46
Owe Andersson, tel 070-520 42 21

-

SUNNY COAST & LAKE
CENTRE
Anders Backlund, tel 0491-833 51
Ake Stahl, tel 0730-451 466

Gerry Gardelin, tel 0709-308 628
Hakan Wass, tel 0701-112 465

OCTAGON CENTRE
Bengt Eliasson, tel 0702-573 746

DALECARLIA CENTRE
Mats Rylander, tel 072-209 05 78

MIDDLE SOUTH CENTRE
For tillfdllet vakant
Vid fradgor kontakta
Per de Faire, tel 0706-238 148




MG MARKET

Siljes: Kompletta hjul till MGA
Félgar med bra déick, ca Smm kvar.
Mkt fina.

Pris: 4 000 kr.

Roger Andersson, Borgholm

Tfn: 0485-101 48

E-post: roger.borgholm@hotmail.com

Siljes: Diverse MGA och MGB

Jag har nu skruvat fardigt och rensar
garaget pa nya och begagnade delar till
MGA och MGB. T ex. renoveringssats for
ombyggnad till blyfri topp, kamaxlar med
mera. MGB tonneau, vit ny.

Ring om Du saknar négonting.

Carl-Eric Gullberg, Storvreta

Tfn: 070-536 66 14

Siljes: Diverse MG

Fabriksnya kompletta luftfilterburkar
framre och bakre med filter till MGA
jémte extra filter, 1 000 kr.

Radioplat jamte emblem till MGB i fint
skick, 250 kr.

Verkstadshandbocker MGB, tryckar 1965
resp 1969. Oljeavtryck fran tummar pa
vissa sidor. Pirmen pa den fran 1965
nagot sprucken i parmryggen, 500 kr/
styck eller 800 kr for bada tva.
Instruktionsbok MGA, forstautgava, i fint
skick, 600 kr.

Instruktionsbok MGA 1600 i fint skick.
Formodligen eftertryck, 150 kr.
Reservdelslista MGA, eftertryck, 150 kr.
Haynes "MGA owners workshop manual"
i bra skick, 100 kr.

Priserna ér exkl frakt, alternativt avhamt-
ning.
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Saljes: Falgar MGB

Fyra originalfdlgar alu. Bra beg. skick.14"
med Goodrich 195/65 VR 14. 5mm mon-
sterdjup. Bultcirkel 4/114,3mm.

Pris: 2 400kr

UIf Starby, Reftele

Tfn: 070-8508275

E-post: ulfstarby@hotmail.com

\
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Jonas Osterlund, Helsingborg
Ttn: 0733-428 004
E-post: jonas.osterlund@icloud.com
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Klubbinformation

MG CAR CLUB SWEDEN
Box 6
195 21 Mirsta
E-post: info@mgcc.se
Klubbens hemsida: www.mgcc.se

Bankgiro 5029-0923

The M.G. Car Club of Sweden bildades 1952 med namnet Stockholms M.G.-Klubb och &r landets éldsta aktiva
bilmérkesklubb med idag 6ver 2 000 medlemmar spridda &ver hela landet sévél som utomlands.
MG Car Club Sweden ar ansluten till MHRF, Motorhistoriska Riksforbundet.

Medlemsavgifter i MG Car Club Sweden 2020

Huvudmedlem: 385 Kr
Familjemedlem: 60 Kr
E-medlem: 290 Kr

KLUBBENS STYRELSE

Ordforande
Ewa Brander

tel 0702-226 220
ewa.brander@mgcc.se

Vice ordforande
P-O Nigrell
tel 0768-595 614
per-ove.nigrell@mgcc.se

Sekreterare
Max Jacobson
tel 0708-938 401
max.jacobson@mgcc.se

Kassor
Anders Ericsson
tel 0705-764 914
anders.ericsson@mgcc.se

Ledamot
Hansi Borgstrom
tel 0705-485 203
hansi.borgstrom@mgcc.se

Ledamot
Christer Farneman
tel 0705-938 713
christer.farneman@mgcc.se

Ledamot
Per de Faire
tel 0706-238 148

per.de.faire@mgcc.se

Ledamot
Anette Arstedt
tel 0705-785 692
anette.arstedt@mgcc.se
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KLUBBFUNKTIONARER

VALBEREDNING
Gunnar Ahlqvist (sammank.)
070-764 53 00
valberedning@mgcc.se
Knut Tersmeden
knut@tersmeden.com
Steven Muskantor
fam.muskantor@telia.com

REVISORER
Annica Raap (sammankallande)
070-6302656
annika.raap@tele2.se
Lars-Erik Vesterlund
Kjell-Arne Stamvall (suppleant)

MG BULLETINEN
Redaktor
Tommy Lyngborn
tommy.lyngborn@mgcc.se

HEMSIDAN
Ansvarig
P-O Nigrell
per-ove nigrell@mgcc.se
Redaktor
Oscar Efverlund
oscar.efverlund@mgcc.se
‘Webmaster
Carola Pettersson
webmaster@mgcc.se

FACEBOOK
Redaktor
Oscar Efverlund
oscar.efverlund@mgcc.se

MEDLEMSREGISTER
Christer Farneman
christer.farneman@mgcc.se

FORETAGSANNONSER
Hansi Borgstrom
hansi.borgstrom@mgcc.se

ﬂ @MGCCSweden

REGALIA
Anders Ericsson
anders.ericsson@mgcc.se

FORSAKRINGAR
Forsikringskommitté MHRF
Anders Backlund, kontaktperson
anders.backlund@mgcc.se
tel 073-986 66 95
Bengt Sedell
bengt.sedell@mgcc.se
tel 0706-402 711

HISTORISKA KOMMITTEN
Anders Backlund
anders.backlund@mgcc.se

MILJOKOMMITTEN
Mats Mansson
mats.mansson@mgcc.se

EUROPASAMORDNARE
Ewa Brander
tel 0702-226 220
ewa.brander@mgcc.se

MGCC RENOVERINGSSTIPENDIUM
For att underlatta for yngre medlemmar att gora
en renovering av en MG sé har klubben ett
stipendium att soka. Mer information och regler
finns pa medlemssidorna pa hemsidan:
www.mgcc.se

BULLETINENS REDAKTIONSGRUPP
Bo Adolfsson, Hansi Borgstrom,
Oscar Efverlund, Per de Faire,
Tommy Lyngborn & Lennart Nordstrom

ADRESSANDRING
Ny adress, telefon eller férandrat bilinnehav
meddelar du pé klubbens adress eller via
hemsidan. Ga in under medlemssidorna/med-
lems- eller bilregistret och gor dina dndringar
samt klicka pa siand.



CENTREREPRESENTANTER

MODELLREPRESENTANTER

MG BULLETINEN

For Information om evenemang, kontakta
din Centrerepresentant
Centre koordinator: Per de Farie

South Centre

Max Jacobson, Svedala
tel 0708-938 401

Hans-Ake Nilsson, Limhamn
tel 0705-868 481
south-centre@mgcc.se

Sunny Coast & Islands Centre
Anders Béacklund, Oskarshamn

tel 0739-866 695

Ake Stahl

tel 0730-451 466
sunny-coast-islands-centre@mgcc.se

West Coast Centre

Hansi Borgstrom, Onsala
tel 0705-485 203
west-coast-centre@mgcc.se

Big Lakes Centre

K G Lindblom

tel 0705-466 131
big-lakes-centre@mgcc.se

Octagon Centre
Bengt Eliasson, Filipstad
tel 0702-573 746
octagon-centre@mgcc.se

South East Centre

Hakan Wass, Mjolby

tel 0701-112 465

Gerry Gardelin, Motala

tel 0709-308 628
south-east-centre@mgcc.se

Middle West Centre
Lennart Nordstrom, Orebro
tel 070-204 68 46

Owe Andersson, Orebro

tel 070-520 42 21
middle-west-centre@mgcc.se

Middle South Centre
For tillféllet vakant.
Vid fragor, per.de.faire@mgcc.se

Middle North Centre
Christer Farneman, Taby

tel 0705-938 713
middle-north-centre@mgcc.se

Dalecarlia Centre

Mats Rylander, Mora

tel 072-209 05 78
dalecarlia-centre@mgcc.se

North Centre

For tillféllet vakant.
Vid frégor; anders.ericsson@mgcc.se
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Vintagemodeller
Lars Rivert
tel 08-648 02 19

vintage(@mgcc.se

MMM
Sven Ordell
tel 0141-217 175

triple-m@mgcc.se

S,V, W
Mats Mansson
tel 08-768 39 65

va@mgcc.se

Y-typer
Jack Valentin
tel 0708-589 450

ya@mgcc.se

T-typer
Jan Levenstam
tel 08-361 832

midget@mgcc.se

Magnette ZA & ZB
Goran Jonsson

tel 031-823 878
za-zb@mgcc.se

1100, 1300

Jan Stenwall

tel 0340-855 66
1100-1300@mgcc.se

MGA
K-G Lindblom
tel 0705-466 131

mga@mgcc.se

Midget
Jan Levenstam
tel 08-361 832

midget@mgcc.se

MGB
Ulf Edstrom
0707-946634

mgb@mgcc.se

MGC

Torbjorn Lilja
tel 0142-107 72
mgc@mgcc.se

MGB V8
Mats Mansson
tel 08-768 39 65

v8@mgcc.se

RVS8
Steven Muskantor
031-282 676

rv8@mgcc.se

MGEF och senare modeller
Kjell Johansson

sms till: 070-346 68 09 eller
modern@mgcc.se
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Redaktor och layout: Tommy Lyngborn
Korrekturlidsning: Bo Adolfsson

Ansvarig utgivare: Hansi Borgstrom

Tryck: Exaktacrative, Hasslehom

ISSN 1652-4055

MATERIAL TILL MG BULLETINEN
Alla bidrag till MG-Bulletinen ar valkomna.
Bilder och text tas helst emot digitalt. Digitala
bor helst ha en storlek pa 500 kB eller mer for
att bli bra i tryck. Pappersbilder och dia gar
ocksa bra. Om du vill ha tillbaka ditt inskicka-
de material, bifoga svarsporto!

Skriv text till bilderna, det underlattar!
Textmaterial vill vi helst ha i Wordformat. Text
pa papper endast i yttersta undantagsfall.
E-postadressen ar: mgbulletinen@mgcc.se
Postadressen till redaktoren ér:

Tommy Lyngborn

Tylogréand 6

121 56 Johanneshov

Bidrag via SMS ignoreras.

Har du fragor, ring pa: 0708-700 454

Privatannonser for medlemmar

Skriv alltid bade for- och efternamn samt
telefonnummer i din annons, och girna e-post-
adress. Postadress publiceras endast om sé
uttryckligen onskas. Bulletinen ansvarar ej for
riktigheten i annonserna.

MG Car Club of Sweden tar inte ansvar for
medlemmarnas affarstransaktioner. Redaktio-
nen forbehéller sig ritten att stryka i annons-
material.

Annonser under Kop, Byt och Silj ar gratis for
medlemmar.

Skicka din annons till redaktoren!

Du kan ocksa annonsera pa klubbens hemsida:
WWW.mgcc.se.

Du bor helst sétta in din annons sjilv pa
klubbens hemsida. I andra hand skickar du
annonsen till: webannonser@mgcc.se

Foretagsannonser
Annonspriser for foretagsannonsering:

- 1 spalt 200:-
- 2 spalt 400:-
- Halvsida 700:-
- Helsida 1200:-
- Baksida i farg 2500:-

For andra alternativ, eller del i utskick, begér
offert.

Utgivningsplan for 2021, se sid 2!

Eftertryck utan tillstand forbjudes. Redak-
tionen forbehaller sig rétten att anvianda och
publicera inskickat material bade pa klubbens
hemsida och i Bulletinen. Artikelforfattarna
ansvarar sjalva for riktigheten i artiklarnas
innehall samt att tillstand finns for publicering
av inskickade bilder. Redaktionen foérbehaller
sig ocksa ratten till viss redigering av erhéllna
bidrag. Asikter och synpunkter som framfors i
artiklar och inséndare delas inte nodvéndigtvis
av redaktionen eller klubbens styrelse.
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The MG Car Club of Sweden
Box 6

195 21 Marsta

Sweden

#510891

POLERMASKIN 1050W, INKLUSIVE VAGGFASTE

Polermaskin med hdgt vridmoment, ergonomisk design och vikt pa endast 2,8 kg. Maskinen har soft start-funktion och variabel hastighet mellan 1100-3300 varv/
min. i 6 st steg utan forlust av vridmoment vid lagre varvtal. Regummerad nos for béattre grepp. Elkabel Iangd 3 m. Levereras med sidohandtag och vaggféaste for
forvaring. Polersvampar medfaljer gj.

7.795w 1490

#511083 #86810 #512798 —

VERKTYGSVAGN MED TUMVERKTYG, 143 KOMPRESSOR, 5,5 HK, 180 L ANGTVATT,2000W .

DELAR ’ Prisvard knmpreéir i hEIKg’ kvalitet som &r lamplig Kraftfull.éng_{véitt_snm effektivt tar bortingrodd SAx#vaT‘ HOGLYFTANDE, 3IDDDfKG
Verktygsvagn med totalt sju lador varav fem av féir verkstéder, garage mm. Kompressorblock med smuts fran bilens in- och exteridr skonsamt utan ﬁaglr‘gljlkﬂqugrnnéigm D}’élp;a?,g gf%hgﬁm hegi
dessa ar fylidamed verktyg i tum som tacker det gjutjarnscylindrar féir tyst gang ochlang driftstid. nagon risk fér skada. Den fantastiska egenskapen ngdf‘éllt s 495“ ftk‘{iddar v 9
stiirre behovet i verkstaden och entusiastgaraget. Underhallsfri elmotor i aluminium, justerbar tryckvakt ~ anga har ér attinga kemikalier ar nddvandiga, vilket ge. 4stly gar:

&r bade skonsamt fér bilen och miljén.

E
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#497931 . #B5268 g #511962

BLASTERSKAP, 220 LITER PARKERINGSLYFT, FYRPELARE BANKPOLERMASKIN, 750W

Golvmodell levereras komplett med handskar, Gor det majligt att fa plats med en bil till i garaget! Perfekt far bilentusiasten. Med Bénkpolermaskin for verkstad och industri med
|nnerhelysnlngLart;etsbnrd, blasterpistol och 5 st. sékerhetslasning pa alla ben och droppkar fér att skydda bilen under. Behdver inte skruvas kraftig 750W induktionsmotor. Polermaskinen
skyddsfilmer for siktrutan. fastigolvet. levereras med 2 st 250x20x20 mm.
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#510421 #495863 ; SLIPMASKIN MED DAMMSUGARE 301
KOMPRESSORPAKET VERKTYGSVAGN OCHLADA Poet mo ostillerante snhandss pmaskin och #sigazs
Kompressor inklusive tryckluftsslang, blaspistol Spara plats med den har verktygsvagnen! Béde d:mam;nuega?gCflﬁ?l;:laanm?n?pi s?{;nn?ﬁépliﬂiilépau:de WAPE'LARI'-VFT' A-TON jalvla
och mutterdragare med hylsor til paketpris! topplada och vagn till lggre pris anvadbaraenvagn  gnhandsslipmaskin for effektiv slipning avalla I*vﬁgfr“n';?"sgvrﬁ';‘i'g”n!;ﬁ; tﬁ‘ﬁ;;i';éiiﬂg?ﬁch
Elqrfektfgr_pumpnm‘g av dack och bollar, déckbyte, kostar normalt. slags ytor. Stop-funktionen férlénger aven motorns mindre transportfordon. Perfekt lyft fér garaget.
lasrengdring eller till spikpistolen vid renovering. livslangd eftersom inte lika mycket skadligt damm
trangerin.
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www.verktygsboden.se
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