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En drom gik i opfyldelse

Lzes om John Millands kamp for at fa lov til at kebe sin MGB racer fra 1962 i 1995, en racer mange af
os har set ham kaste rundt pa racerbanerne inden han solgte den for fa ar siden. Efter sigende savner
han den endnu ! - Kig ind pa side 9-13

Nostalgi for nerder

Rally anekdoter Undfan-
gelsen

Vi bringer anden del af Jan Glads sjove
forteellinger om sit aktive liv i Rally sporten. Laes pa side 6-8 om den anden pravetur 13 Vores klub blev dannet tilbage i 1930. Men
Kig ind pa side 14-15 ar efter den forste prevetur i en MG RV8 hvem tog initiativet? - Se pa side 16

Matthies her og der - og alle vegne !

Mathies Nissen er heldigvis en flittig mand og hertil en flittig bidragyder til bladets spalter. Denne gang
genopstar Matthies Garage for en enkelt gang, og endnu en ny bog er

anmeldt. Endelig har han igen af- Maww‘ D |iii holdt et populeert "MG for begyndere”






FORMANDEN HAR ORDET

Bestyrelsen aflyser

Vi har undersggt mulighederne for at gen-
nemfgre klubmaderne i resten af aret pa
forsvarlig vis.

Beslutningen er desvaerre blevet, at vi aflyser klubmga-
derne i november og december i Naerum, Haslev og
Vestsjeelland.

Lokaleforholdene er ikke optimale, og vi ved ikke om
reglerne pludselig sendres igen-igen, sa planerne ma
&ndres. Det er som at styre gennem sensommerens og
efterarets tagebanker.

Vi ma se fremad og habe at 2021 bliver et mere normalt
ar ogsa for MG klubben.

E-mailadresser

Har du ikke modtaget en e-mail fra klubben det seneste
ar, skyldes det vi mangler din e-mail adresse.

| situationer med eendringer mv er det en fordel for dig at
fa informationen, sa du ikke kgrer forgeeves.

Send en mail til Anlis: moganissen@gmail.com sa note-
rer hun din e-mail adresse.

Pa den made hjeelper du dig selv og klubben.
Stof til eftertanke

Under den meget vellykkede weekendtur til Als, gav et
par begivenheder stof til lidt eftertanke.

Et af de deltagende par oplyste, at dette var deres sidste
tur med MG. De havde nu besvaer med at komme ind og
ud af bilen, sa det var ikke sjovt mere. En lidt trist med-
delelse fra et par medlemmer, som jeg har kendt gen-
nem mange ar, men ogsa meget forstaeligt. Pa et tids-
punkt kommer vi alle sandsynligvis i denne situation, sa
geelder det om at kunne kigge tilbage pa mange gode
MG ar.

En positiv oplevelse var at vi havde nogle helt nye med-
lemmer med pa turen, som ikke har haft MG ret lzenge.
De star forhabentlig overfor en fremtid med deres MG,
som vil give dem mange positive oplevelser med bilen,
pa turene og kammeratskabet i klubben.

Vi skal alle huske pa, at vi kun er "bestyrere” pa lant tid
af vores MG. Bliver den vedligeholdt, nusset, plejet og
brugt, kan den i princippet kgre i uendelig tid. Den farste
MG fylder 100 ar i 2023, og selv med stigende levealder
forventer og haber jeg, at min MG overlever mig i fin
form. Det er en forpligtelse alle MG ejere har.

Der er hab for min MGA. Den var kaldt til syn i septem-
ber, selv om jeg synes, den lige har veeret synet. Men
nej, der var gaet otte ar. Eneste bemaerkning ved synet
var at jeg skulle tjekke oliestanden, da der ikke var me-
get olie under bilen.

Dagen fgr havde jeg, af hensyn til synsmanden, givet
undervognen den store tur med fedtoplagser og hgjtryk
spuling, for heldigvis drypper den lidt olie. Det er jo pa
den made undervognen er rustbeskyttet pa!

Spinderne pa tradhjulene var udskiftet med “synsmeo-
trikker”, men det var maske ikke ngdvendigt. Hvis spin-
derne ikke gar ud over skaermkanten, malt lodret, er de
iflg min synsmand lovlige.

Vi ses derude - stadig med afstand! Ingen kram!!!

larg

Email: thousig@post11.tele.dk
TIf: 24 27 41 83
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MG’en pakket til Als weekend - og Freya klar til pasning
i Odense. Hun karer kun MGB GT, for der er hundeseae-
de bag forsaederne reserveret til hende.

Udsigt i en coronatid, hvor vi mé navigere rundt mellem

tagebankerne.
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MG CAR CLUB

Redaktionens mailadresse:
mgccredaktion@gmail.com

MG bladet udkommer:

Februar, Marts, April, Maj, Juni, August, September,
Oktober, November, December.
(F.eks.: Februar blad udkommer i sidste uge af januar o.s.v.)

Artikler og stof i bladet daekker ikke na@dvendigvis
MGCC Danish Centres meninger.

Redaktgren forbeholder sig ret til at redigere i til-
sendt materiale.

Eftertryk kun tilladt med kildeangivelse og tilladelse
fra redaktgren.

Deadline:
Den 25. i maneden.

(F.eks.: Deadline for marts blad er den 25 januar, og for
april blad er det den 25.februar)

Indlaeg til MG bladet:

Vi modtager med glaede indlaeg. Send din tekst i et
af MS/Office formaterne. Billeder skal sendes elek-
tronisk.

Arrangements invitationer:

Invitationer der ikke baerer praeg af salgsannoncer
eller reklamer optages i det omfang der er plads i
bladet.

Annoncer:

Optages efter aftale:

e 1/1 side kr. 4.000,-

e 1/2 side kr. 2.000,-

e 1/4 side kr. 1.000,-

e Bagside kr. 5.300,-

R_edaktionen er behjaelpelig med eventuel opsaet-
ning.

Klubadresse og bankoplysninger:
Hyldestubben 8, 2730 Herlev

Email: thousig@post11.tele.dk
Bankkonto: 9309-4572876123
CVR nr.: 35502777

Oplag:
700 stk.

Tryk:
Privat

FORSIDE:

Denne MG Magnette NA-type
fra 1935 er en tegning fundet i
et samtidigt bilblad.

Desveerre ligger billedet over
to sider i bogen, derfor stregen
ned gennem billedet.

REDAKTOQRENS HIORNE

Keaere laeser !

Som bilmeaerke klub er det sergerligt at matte konstatere, at vi
igen ikke kan forsamles mere end 50 personer, grundet den
ganske vidst forventede genopblussen af coronaen. Vores
klubmgader er et af de centrale tilbud klubben tilbyder, og som
er meget populeere, sa derfor er det ekstra aergerligt, at vi igen
ikke kan afholde arrangementer. Vi ma habe det nye ar giver
os disse muligheder tilbage, og at vi far bugt med coronaen. Vi
kan jo selvfglgelig selv gere en hel del for det, s& husk de
gode myndighedsrad !

Her pa redaktionen vil vi preve at ggre ventetiden lidt kortere
ved at bringe nogle sjove og spaendende artikler og indleeg,
hvor vi netop i dette MG blad kan glaedes over mange Set &
Sket indleeg, indlaeg der indeholder beskrivelser af oplevelser
pa de arrangementer vi ndede at fa gennemfart her i sensom-
meren.

Vi bringer ogsa en artikel om MG RV8, som en slags fortsaet-
telse af oktober nummerets artikel om en MG RV8, der var sat
op mod en MGB V8. Artiklen i dette nummer af MG bladet er
skrevet 13 ar efter den farste artikel, dog af en anden forfatter,
men det er sjovt at hgre, hvad der kan ske med ens opfattelse
af en bil, nar man genpraver den 13 ar efter farste gang, og
dengang MG RV8 var ny i 1993.

Vi fortsaetter serien med Jan Glads oplevelser gennem en
lang rally karriere, hvor han kommer ind pa nogle situationer i
toppen af dansk rally sport i 60’erne. Heldigvis har Jan lovet at
fortseette sine morsomme forteellinger om dengang rally spor-
ten var ung.

Vi har ogsa fundet en sjov artikel, hvor John Milland beretter
om sine fgrste dage med sin legendariske MGB 1962 i race
trim.

God leeselyst

TANKER OM BILVERDENEN

Som bilblad for en maerkeklub som vores MG klub har det
gennem mange ar veeret kutyme, stort set kun at tale om de
klassiske MG modeller, fra en tid, hvor verden ikke var gaet af
lave.

Sa kom Rover med deres nyfortolkning af en britisk MG
sportsvogn i form af MGF i 1995, efterfulgt af opdateringen
MGTF i 2001. Og fra 2005 blev der sa helt stille omkring MG
meerket. Mange talte om en maske kommende sportsvogn,
men oftest fortabte det sig i tdgerne mellem de mange rekon-
struktioner af bilfabrikker, der ville eje MG meerket, indtil kine-
siske SAIC, med sine mange datterselskaber, og ditto mange
bilmzerker, fik sat gang i MG maerket igen.

Problemet for de fleste af os MG elskere er bare, at de slet
ikke taler om genopfindelse af en segte sportsvogn, baerende
MG logoet pa kaleren. | stedet praesenterede de den ene mo-
del efter den anden i den tidstypiske containerudformning af
biler, som gar under betegnelsen SUV, mini-SUV m.v.

Laengere fra et aegte sportsvogns look kan man naesten ikke
komme. Dog kom de i 2017 med den smukke el-drevne MG-
Motion, som vist aldrig kom i produktion.

Og sa ! - Endelig kom MG meerket igen til Danmark, og sa
endda hos Nellemann, som er en god gammel bekendt af
klubben. Men med hvilken bil? - MG ZS EV, en el-dreven
SUV ! - Hvordan handterer man sadan en nyhed i et MG blad,
der gennem artier kun har haft blikket stift rettet mod engelsk
sportsvogns kultur ?

Vi savner selvfglgelig en aegte ny MG sportsvogn, men pa den
anden side har vi valgt, at vaere loyale mod vores aedle meer-
ke, hvorfor vi, og som det vil veere bekendt, skriver vi nu ogsa
om de nye MG modeller, hvor vi denne gang kort kan berette
om endnu en container - undskyld - en ny: MG HS.

Red.




KORT NYT

MG HS

| forste kvartal 2021 praesenteres endnu en ny MG i
Danmark. Denne gang er det en plug-in-hybrid i form af
MG HS, som efterfglger til den fuldt el-drevhe MG ZS
EV, som kom til Danmark i maj, og allerede har begej-
stret de danske el-bil kebere med sin flotte udstyrspakke
samt en attraktiv pris.

Prisen pa den nye MG HS kendes i skrivende stund
endnu ikke i Danmark. | UK er den sat til £29.995.

| trad med @vrige plug-in-hybrid biler p4 det danske mar-
ked siges den nye MG HS, at have en rigtig god braend-
stof gkonomi, hvor elmotoren arbejde fint sammen med
benzinmotoren. Det ma sa vise sig om dette ogsa er
tilfeeldet

nar resulta-

terne af de

forste pro-

vekarsler

kendes.

Verdens laengste bil

Manden bag “Kitt” fra Knight Rider og DeLorean tidsma-
skinen fra "Tilbage til Fremtiden” byggede ogsa en over
30 meter lang limousine.

Limousinen har hele 26 hjul, og den kom til verden i sin
mest ekstreme fortolkning i 1986, da en bilbygger fra
Hollywood ved navn Jay Ohrberg forvandlede en 1976
Cadillac Eldorado til "The American Dream”. Den var
30,5 meter lang og havde 26 hjul, hvilket var rigeligt til at
fa den optaget i Guinness Rekordbog som verdens
lzengste bil.

September 2020:
Tja, det er et sor-
geligt syn pa den-
ne vilde idé i
1986.

Kilde: Saren Juul,
Bil Magasinet
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Ny kendis i MG klubben

Ved klubbens arlige week-end arrangement, som i ar gik
til det smukke Als fik klubben indrulleret sin neestfor-
mand Rikke U Nissen i raekken af kendisser pa Als-
kanten.

Der skulle angiveligt veere tale om den bergmte autograf
sgjle pa Hotel Scandic i Senderborg, hvor bergmtheder
blandt stedets tidligere besggende havde leveret deres
autograf pa autografsgjlen.

Ikke darligt at vi nu ved Rikkes autograf figurere blandt
andre beremtheder, der har overnattet pa hotellet.

Verdens hurtigste plaeneklipper

Det er nok ikke den store overdrivelse at kalde en plae-
neklipper, som kan accelerere hurtigere end en Tesla S
P90D, for temmelig hurtig.

Honda har prgvet at besvare spgrgsmalet: Hvor hurtig
kan en pleeneklipper egentlig kere?

Nu har de sa faet svaret og er kommet i Guinness Re-
kordbog med deres Honda Mean Mower V2, som plae-
neklipperen kaldes. Rekorden lgd pa tiden fra 0-161 km/
t (100 mph), som blev naet pa imponerende 4,0 sekun-
der. Honda malte selv en topfart pa 243 km/t.

Selve maskinen bag er Hondas 999 cc motorcykelmotor,
som normalt sidder pa en CBR1000RR Fireblade, som
er en firecylindret motor der normalt yder op til 200 hk
ved 13.000 omdrejninger.

Kig ind pa dette link og se filmen pa godt 2 min.;

https://www.bilsektionen.dk/video-saa-hurtig-er-verdens-
hurtigste-plaeneklipper/

Kilde: Bil Magasinet

Medlemsblad



ekst Lars Wodschow, Biljournalist emeritus. Foto A. Hansen (Nov. 2006)

Bragt med tilladelse af Bil Magasinet







MGB RVS8

Motor V8, 3.947 cm3, 16V
191 hk ved 4.750 o/min.

Vekse 317 Nm ved 3.200 o/min.

0-100 km/t. 6,5 sek

Topfart 215 km/t

Forbrug 9,0 km/I

Veegt 1.150 kg

Akselafstand 213 cm

Mal (L/B/H) 402/165/129 cm

Daek 205/60VR15

Nypris 1993 ca. kr. 750.000

Pris testbil u/afgifter ~ Kr. 148.000

Vi sysnes:

Et Bizart Britisk forsgg pa at genoplive MGB fra
1960'erne. S& hellere den segte vare.

Linjerne er klassisk engelsk sportsvogn; lyden den klassiske Rover V8’er

Dare og dar-
greb er gen-
brug fra den
oprindelige
MGB

Baglygten er ny,
men formen af-
spejler den oprin-
delige model

1 1993 var 205/60R15
en drabelig montering.
Ogsa den er nu passé.

En ny—klassiker som klassiker.

MG RV8 havde en nypris i 1993 pa
£25.440 (ca. kr. 750.000 med dansk afgift
- inkl. £-kurs i 2006).

Mange RV8ere er blevet kabt som
‘museumsbiler” og har ikke kart ret me-
get. De koster typisk omkring 20.000 £ i
England. Enkelte eksemplarer med hgje-
re kilometerantal er det til ca. 15.000 £ -
hvortil skal laegges dansk afgift.

Der er aldrig indregistreret et eksemplar
af bilen i Danmark, hvorfor det er umuligt
at give et realistisk skan af afgiftens star-
relse. Et forsigtigt bud lyder pa, at du vil
kunne komme ud at kgre i en RV8 for kr.
200 - 250.000.

Den hgjrestyrede bil pa billederne er en
argang 1996, der er til salg hos Daytona i
Hellerup for kr. 148.000 u/afgift

——000——
Efterskrift:

Redaktgren var taet pa at kebe netop
denne RVS8 i begyndelsen af 2007, da
den overdadige luksus sammen med den
skaenne V8 motor lokkede faretruende.

Lars
Wodschow
med den som-
merbil der er
hans foretruk-
ne: MGB




Nr.9 - November 2020

Sgndag den 30.november 1995 kgrte jeg stolt ud af Frederikssund, som
ny ejer af Danmarks seldste importerede MGB argang 1962.

ilen blev fortoldet og indregistreret
for ferste gang den 19.november
1962 med registreringsnummer EM
59 516 og solgt til Chr. Lillelund, Ved-
baek. Bilen blev et par ar efter, den
21.april 1965, solgt og overtaget af Ole
Fredsgaard med indregistreringsnumme-
ret LA 28 672 pa gamle sort/hvide pla-
der, hvorefter Ole var ejer af den i 30 ar.

Min nye/gamle MGB har et utroligt lavt
chassisnummer: B/GHN3L-1516 frem-
stillet den 12.-16. oktober 1962. Serie-
fremstillingen startede i juni 1962 med
vogn nummer B/GHN3L-101, hvor der
det forste ar kun blev fremstillet i alt
4.518 MGB, og kun i roadster modellen.

MG fabrikken i Abingdon fremstillede
den sidste MGB den 23.oktober 1980,
hvorefter fabrikken blev lukket. Da havde
man i 18 ar, og kun med fa forbedringer,

fabrikeret i alt 386.789 MGB roadsters i
teet pa helt ens karrosseri.

2. restaurering af MGB

| 1987 kagbte jeg mit forste vrag af en
MGB, en 1969 model som jeg brugte ca.
to ar pa at gennemrestaurere, og blev
herefter enig med mig selv om, at "det
ger jeg aldrig mere”.

Men man har jo et standpunkt til man
tager et nyt, og efter min kone meget
fornuftigt havde fortalt mig, at den paene
bla var for paen til at kgre "rees” i - jeg var
sa smat begyndt at kgre nogle mangvre-
prgver osv. - blev det besluttet, at jeg
skulle kigge mig om efter en MG, der
udelukkende skulle kgre pa bane, og
altsa ikke indregistreres, idet de histori-
ske bilmotorlgb havde faet fat i mig,
hvorved den gamle interesse for racing
var blevet bragt til live igen.

Original Appendix K racer

Ole Fredsgaard er lidt af en legende i
MG regi, og har med denne MGB kert
adskillige racerlgb pa f.eks. Roskilde
Ring, samt overalt i Norden. Hertil har
han deltaget i mange klublgb og samlet
set vundet et veeld af praemier.

Ole fik for nogle ar siden en darlig ryg,
og matte derfor skifte interesse, hvorved
MGB’en nu skulle szlges. Da jeg be-
gyndte at interessere mig for den, havde
den veeret til salg i adskillige ar, hvor den
stort set kun blev brugt af hans kone til
indkab.

Den var saerdeles sveer at seelge, da den
til dels stadig var udstyret med diverse
uoriginale racerdele samt utrolig rusten.
Men Ole vidste jo godt, at den havde en
vis historie og dermed kunne prisen
skrues lidt i vejret.

Medlemsblad
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Det bedste var at han stadig havde man-
ge gode, nye og originale racerdele, som
endda la i originale aesker, som kunne
indga i handelen. Der var saledes tale
om f.eks.: magnesium indsugningsmani-
fold til 45 DCOE Weber, som bilen var
homologiseret med i GTS klassen, Minili-
te feelge, closeration gearkasse, diverse
gearinger til bagtgjet, speciel benzintank,
competition kraengningsstabilisator, origi-
nal og FIA godkendt styrtbgjle, head-
lamp cowls, samt pladedele og ekstra
aluminium motorhjelm.

Sidst, men ikke mindst, en komplet og
original 3-hovedlejers competition racer-
motor med tilhgrende topstykke, lettet og
afbalanceret med mange specielle dele
som i dag (1998 / red.) ville vaere nze-
sten helt umulige at fremskaffe.

Efter adskillige forhandlinger, som gik
over et halvt ar, blev vi til slut enige, og
et stort arbejde ventede herefter forude
for mig.

Medlemsblad

Uduelig pladesmed

Bilen blev farst adskilt i atomer, hvilket til
dels var rimeligt let, da mange af delene
simpelthen faldt fra hinanden grundet
rust og eelde. Det der ikke kunne skilles
ad blev simpelthen skaret vaek med en
vinkelsliber, da der ikke var meget stal
tilbage. Sa blev karrosseriet kart til en
pladesmed, som var blevet mig anbefa-
let, men som viste sig ikke at vaere me-
get bevendt, idet han var taet pa at gde-
leegge hele karrosseriet.

Hvordan kan man lukke en roadster op i
begge panelsider og skeere bag-, inder—
og yderskaermene af, uden forst at befee-
ste med isvejsede barduner henover
cockpittet og i dgrene?

Sa tror da pokker at han havde sveert
ved at svejse de nye inderskaerme i, nar
dgrgabet i begge sider var blevet naesten
to cm. bredere. Sa der var rigelig og god
plads til dgrene !

10

Min MGB blev lynhurtigt fijernet fra hans
veerksted og en ny pladesmed blev fun-
det, hvorefter arbejdet blev tilendebragt
med et godt resultat. Det skete i slutnin-
gen vinteren 1997.

Karrosseriet blev herefter sandbleest i
samlinger og diverse rustne steder og
herefter grundet. Efter tilpasning af yder-
skeerme og dgre, fremstilling af special-
front med luftindsugningstragte, specielt
bagpanel og hjelm med geeller - som de
works biler fra BMC; der deltog i starten
af 60’erne sa ud - blev den kert til maler
Benny Andersen i Gerlev, hvor den blev
feerdig op til Paske.

Pa det tidspunkt havde jeg pa mit veerk-
sted renoveret fortgj og ilagt differentia-
lespeer og monteret nye fjedre, forsynet
hele hjulophaenget med nylontron-bgs-
ninger overalt. Alle bolte og beslag hav-
de veeret en tur i Roskilde Galvanise-
rings eetsebad og herefter galvaniseret
pa ny, hvorefter alt fremstod som neesten
nye dele.

Klar til montering

Det var en dejlig dag at putte det samle-
de og nyrenoverede for— og bagtgj op i
traileren sammen med hjulene, og sa
begive sig til Gerlev og montere det pa
det nymalede karrosseri, der stod og
skinnede i sin nye Tartan Red farve.

Sa begyndte den egentlige samling, hvil-
ket beted travlhed i det lille veerksted,
idet jeg havde sat mig det mal, at min
nye racerbil skulle have sin ilddab ved
Hill Climb Igbet ved Munkebjerg i august
1997. Lgbene var arrangeret af Historisk
Sports Sektion.

Kun folk med kendskab til hvordan man
samler og monterer en racerbil ved hvor
lang tid det tager. Alt skal neesten laves
om i forhold til en original bil. 100 special
beslag skal fremstilles, bremsergr frem-
stilles og monteres anderledes, motoren
er hertil et helt kapitel for sig. Endvidere
skal kobling og bremser forstaerkes, sik-
kerhedsudstyr i form af styrtbgjle, brand-
slukning, sikkerhedsseler, seede, hoved-
stremafbryder etc. skal monteres pa en
helt bestemt made. Oven i det hele skal
montering ske inden for rammerne af
FlAs appendix K regelseet,

Bilen skulle ogsa have sit "bla stempel” i
form af en FIA Historic Vehicle Identity
Form. Pa dansk: en vognbog, som skal
folge bilen og er DASUs ejendom sa
leenge bilen er i racerstand. Ingen biler
kan deltage i internationale racerlgb
uden denne bog.

En MG racer med lag

En kuriositet er f.eks udluftningen af ka-
binen. Pa alle works vognene havde
man pa hardtoppen monteret et udluft-
ningslag fra Morris Mascot van, hvor et
sadan skulle findes for originalitetens
skyld. Pa en tur sidste ar til England blev
samtlige huggerpladser i Sydengland
besggt for at finde dette udluftningslag,
dog uden resultat.



Annoncer i diverse bilblade inklusive
Veteran Tidende blev gennemtrawlet for
at finde et "lag”. Efter alle disse forsgg
ringede min gode ven Jesper Hermann
for at forteelle, at jeg da bare kunne hen-
te et sddan hos ham ! - Ganske vidst
havde han ikke selve kransen, men det
vigtige: laget og lukkemekanismen, som
begge var i god behold.

Jeg tog straks op til Jesper og hurtigt
hjem igen, da jeg ville kreere en krans i
aluminium. Sa nu sidder det hele hvor
det skal.

Endelig oprandt dagen, hvor vi skulle
"ha’ ild i cigaren”. Min gamle ven Poul
Heichendorff, som var tidligere mekani-
ker for legendariske og mangedobbelte
Danmarksmester Erik Hgjer, havde lovet
mig at bistd ved “fedslen”. Dagen op-
randt tirsdag den 22.juli 1997 kl. 02.15,
hvor motoren blev startet. Og det gjorde
den s’gu !

Sa skal vi ud og “kere med de
skore”

Nu skulle MG raceren kgres lidt til pa de
danske sommerveje, monteret med et
par pravenummerplader. Det er dog ikke
nemt at mangvrere en fuldtrimmet racer
rundt mellem campingvogne, langsomt-
kgrende lastbiler og sommertrafikkger
nar motoren naegter at tage fat fgrend
omdrejningerne har passeret 4.500 rpm.
Men derefter er det som at sidde i en F-
16 under opstart ca. 8 meter inden det
naeste stop i trafikken kommer.

Men raceren blev feerdig til labene den
2.-3.august i Jylland, hvor den opfgrte
sig eksemplarisk bortset fra nogle smaju-
steringer som var pakraevet, sdsom en
druknet karburator nar motoren ikke gik i
gang ved forste forsgg pa grund af hgj-
tryksbenzinpumpen for kraftige tryk, sa
naleventilerne ikke kunne holde. Dette er
blevet afhjulpet ved montering af en Fil-
ter King benzinregulator.

Uligt selskab

Vi blev nummer fem i vores klasse som
er den hurtige GTS klasse, hvor vi dyster
mod f.eks. Jaguar E, Morgan +8, Por-
sche 911 og Lotus Elan.

Det er et hardt selskab at flite med og
isaer med en bil som min, der er graense-
los gammel i sin konstruktion, hvor jeg
iseer teenker pa selve motoren, som
hverken er med overliggende knastaks-
ler eller udstyret med cross flow topstyk-
ke, der end ikke er lavet af aluminium.
Motoren er heller ikke ret stor, sammen-
lignet med konkurrenterne, da den i sin
grundopsaetning kun er pa 1798 ccm,
hvor jeg dog har boret stemplerne op til
1845 ccm.

1845 ccm, MGA Twin Cam plejlstaenger,
smedede stempler, alle beveegelige dele

veegjusteret og afbalanceret, effekt 125
hk
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Og sa vejer den naesten et ton. BMC har
heller ikke homologiseret ret meget mo-
torudstyr eller bearbejdningstilladelser,
hvorfor man ikke kan hive ret mange
ekstra hk ud af maskinen.

Undervognen er f.eks. ikke homologise-
ret med justerbare steddaempere af Koni
typen, men her ma man blot kere med
de originale af “derlukkertypen” som
ganske vidst har faet kraftigere fjedre og
ventiler samt anden olie.

Fjedrene foran er seenkede og kraftigere,
og kreengningsstabilisatoren er ogsa
gjort kraftigere. Bagfjedrene er af den
normale type roadster bladfjedre for at fa
vognen blgd bagtil, saledes at den star
fast i svingene, selvom der skulle veere
ujeevnheder.

MG fabrikken var jo ikke kendt for at lave
revolutionerende eendringer, sa naesten
alle MG modellerne var aeldgamle kon-
struktioner nar de blev fremstillet. Men
man kan sa sige at de var godt gennem-
provede.

Pa den anden side er det alligevel en
skaeg bil at kgre race i, og det er sjovt at
vide, at netop denne bil har veeret "med i
krigen” pa mange racerbaner og hertil er
en original Appendix K bil, som jeg haber
en dag at stille op med pa f.eks. Nlrn-
burgring til Old Timer Grand Prix, eller
Silverstone til MG Meeting, hvor folk fra
hele verden kommer i en weekend og
dels karer race i deres klassiker, og dels
nyder samvaeret med de mange interna-
tionale MG venner.

Epilog

Det er ikke for at vinde preemier og eere
jeg har sat en MGB i stand til race. Var
det tilfeeldet skulle jeg nok have fundet
mig en anden racertype til at kare histo-
risk race i. Det er udelukkende min store
interesse for dels MGB og dels historisk

Medlemsblad

race, der ligger til grund for mit valg. Jeg
finder MGB smuk i sin udformning, hvor
den samtidig er ret nem at skille ad,
samle igen og herefter at reparere.

Sidst, men ikke mindst, kan man stadig
kgbe naesten alle reservedele og tu-
ningsudstyr, s& har man f.eks. et gam-
mel og rusten MGB karrosseri kan man
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blot bestille et helt nyt for ca. kr. 30.000,
hvorefter du har en sprit ny MGB.

Jo, min drem om en aegte MGB racer i
Tartan Red lak og med OId English
White hardtop, trimmet som works racer-
ne fra Abingdon i midten af 60’ene er
blevet til virkelighed.



Abingdon
Works

Centre

https://www.mgabingdon.org.uk/

Efterskrift august 2020:

Jeg savner stadig den gamle racer og
teenker naesten dagligt pa den.

Jeg solgte den til formanden for den
skotske MGCC, Robert MacGillvray, i
2015, efter jeg havde oplevet mit 7. mo-
torhavari, og derved faet den til at ga
rigtigt godt. Jeg begyndte endda at hente
preemier med den igen.

Robert ville egentlig selv hente den i
Danmark og kare den hjem til Edinburgh,
men jeg fik ham til at besinde sig, da jeg
anslog, at hverken bilen eller han kunne
holde til den lange tur. Hertil havde han
overhovedet ingen erfaring med at skrue
pa biler - overhovedet.

En toptunet racer motor mener jeg ikke
har sa godt af sa lang en tur og slet ikke

13
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med en uerfaren "chauffar".

Bilen blev sendt for den nye ejers reg-
ning med shopping firmaet Leman den
18.8.2015, hvor jeg selv var med til at
stuve den i en stor lastbil.

Da Robert havde modtaget raceren karte
han et par lokale hastighedslgb i den,
men kunne ikke omstille sig fra hajre
styret til venstrestyret.

Efter nogle skader pa forskaerme og front
blev den repareret, malet og solgt til en
fhv. racerkgrer i Belgien, hvor den sa vidt
jeg ved stadig befinder sig. Den nye ejer
bruger den bl. a, til langdistance lgb pa
SPA og Zandvoort i Holland.

Jeg fandt den i gvrigt i en resultatliste,
hvor han var blevet nr. 4 i et 6 timers old
timer lgb pa Zandwoort for to ar siden.

John Milland

Historien om John Millands MGB 1962
blev fgrste gang bragt i Veteran Tiden-
de, januar 1998 - nr. 259 under titlen:

Manedens koretoj

Her i 2020 teenker John tilbage fil tiden
med bilen samt ikke mindst processen
med salget af den. Se hans Efterskrift
pa siden t.v..
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Af Jan Glad
Bearbejdelse Allan Christensen

faeer

Ford Rally 1967 (slips og styrthjelm)

Rally anekdoter fra et langt "Rallyliv”. |

Her folger anden del af Jan Glads forteelling om sit meget aktive rally liv, og det fantastiske
aftryk han satte p& dansk motorsport. Historien er ndet frem til 1966-68, hvor Jan virkelig fik |
smag for tingene via en fantastisk Cooper S. Men ogsa de mange gode erfaringer han gjorde
sig i en lidt "bovlam” Morris Marina. Hertil mgdte Jan ogsa et par af datidens andre rally kory-

God lzeselyst.

fter at have kert mit forste Rally,
masser af mangvrepragver og trae-
ningsaftener pa Roskilde ring, fandt
jeg ud af, at jeg kunne kgre fra mange
Cooper 997-998 med min 850’er, sa det
kom til at betyde, at der nu skulle mere
til.
Jeg kaebte en brugt Ford Cortina 1200,

men dte viste sig at den helst ville kgre
lige ud, sa den havde jeg ikke laenge.

| 1966 kgbte jeg en ny Morris 1100 Mari-
na. Jeg fik lavet en aftale med vores
lokale DOMI forhandler, som betgd at
jeg fik leveret en Cooper S motor til en
meget speciel pris. Motoren blev monte-
ret i Marina’en, og her viste det sig s4, at

Stubmarkpraver Sofienholm

der var noget der virkede med 75 hk.

Jeg fik kegrt en masse mangvreprgver,
hvor jeg klarede mig godt, hvilket gav en
masse erfaring og selvtillid.

Herefter kerte jeg mange orienterings-
leb, og opnéede at blive sjaellandsmester
i juniorklassen i 1966, sa nu skulle der
kares rally.

Dengang var der en klasse der hed
"Gruppe 5”, hvor neesten alt var tilladt. |
klassen deltog mange sjove biler, bl a.
en GLAS 900, samt mange andre sjove
biler. Med bilen deltog i det farste rally
med bilen i 1966 i Jylland. Min faetter
deltog som min co-driver. Jeg husker
bl.a. at Jens Winther fra Roskilde starte-
de i en Citroen ID19, og Morten Spiro i
Volvo 544.

Jeg fik ogsa kert Ford Rally i Helsinggr,
hvor vi vandt klassen og blev nr 4 i klas-
sementet. Det skete sa vidt jeg husker i
1967.

Maske desvaerre, men Gruppe 5 klassen
belv i hvert fald nedlagt, og jeg matte
herefter leegge den originale 1100 motor
i bilen. Den blev derfor lidt "bovlam” trods
det forhold at den var tunet. Men jeg
husker, at speedometeret kun gik til 140
km/t. Men trods dette kunne speedome-
ter nalen lgbe sa staerkt, at den forsvandt
helt, sa vi karte et godt stykke over 140
kmi/t .

Sadan en Marina var udstyret med hyd-
rolastic affjedring, hvilket ikke var det

Rally 1967
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bedste til rallyprgver og pa ujeevne pro-
ver pa grus.

Min gode kammerat Egon Svanholt har
senere sagt: "Forste gang jeg sa dig i
Marinaen til stubmarksprgver pa Sofien-
holms marker ved Tgllgse tenkte jeg -
ham der er da ikke rigtig klog”. Arsagen
var nok at Marinaen hoppede og danse-
de, og nogle gange landede den pa det
ene forhjul. Den havde jo ingen stad-
deempere sa det sa nok lidt tosset ud !

| 1968 leerte jeg en fyr at kende. Han
havde kgbt en ny Morris Cooper S, ar-
gang 1966 i Kalundborg, og kun kert
privat med den. Han havde fundet ud af,
at han ville have en ny Vauxhall Viva GT
(med en Bedford CF motor). Jeg kabte
sa hans dejlige Cooper S.

Maj 2020.
Jan pa sin BMW R65 fra 1983.

Og sa skal jeg love for mit virkelige rally-
liv begyndte. Nu kunne jeg endelig vinde
det hele. Jeg havde jo ogsa gvet mig !

Jeg har mange historier fra tiden med
denne dejlige bil, sa det vender jeg tilba-
ge ved en senere lejlighed........

...... Fortsaettes i et senere nummer af
MG bladet, sa glaed dig !
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Rally i 1966.

Jeg havde faet en bilszelger til at lave
min motor som skulle keres til. Han tog
en prgvetur og kerte ind i et tree, sa det
betad en derfor ny side !)

Prave pa Roskilde Ring .

Sjeellandsmester i orienteringslab 1966
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Undfangelsen

Den 5. september 1930, dvs. for
90 ar siden, blev der offentliggjort
et leeserbrev fra Roy Marsh i bla-
det "The Light Car and Cyclecar".
Det var her undfangelsen skete,
og satte hjulene i beveegelse for
at danne MG Car Club i 1930.

Brevet lad saledes:

Da jeg er en meget interesseret
leeser af The Light Car and Cycle-
car, bemeerker jeg, at der er dan-
net et antal klubber i det seneste med
meget tilfredsstillende resultater. Nu
spergsmalet til Midget-entusiasterne,
hvad med en MG Car Club? Der er
hundreder af jer, og der kunne helt sik-
kert blive arrangeret nogle meget under-
holdende sociale Igb og trails. Lad mig fa
nogle MG ejeres mening om ideen.

Flere stottebreve ledsagede en efterfal-
gende meddelelse i naeste nr af samme
blad, om et indledende mgde den 12.
oktober 1930 pa Roebuck Hotel i Steve-
nage*, med det formal formelt at starte
en MG Car Club. Og det blev starten pa
en verdensomspeendende klub, som vi
er medlem af.

* Stevenage er en lille by i Hertfordshire,
lige nord for London og @st for Luton.

Kilde MG News Letter, MG Car Club UK

Roy Marsh, initiativtager til MG Car Club UK

Herunder:

Fra et af de forste mgderi 1955 i
vores egen MG Car Club Danish
Centre, som blev etableret allerede
i 1954.

Herunder kopi af en side fra et
madereferat, hvor de har haft det
festligt og ikke mindst fornemt med
middag.

Skal jeg ikke lige tjekke dit styretaj og bremser nar du alligevel holder her?

Medlemsblad
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et oprindeligt annoncerede kursus i  Det kunne veere et julegavegnske til
april matte i lighed med s& mange det firehjulede familiemedlem.
andre  arrangementer  corona-
aflyses. Derfor var det en positiv overra-
skelse, da hele tolv deltagere meldte sig Wigao. som kommer med kaffe o
til kurset i september. Vi matte saledes brragdg ’ 9
skynde os at finde en ekstradato, sa der ’
kunne blive plads til alle. Desvaerre drys- ¢
sede der nogen afbud ind, men otte kur-
sister og syv biler gennemfgrte pa de to
kursusdage.

Tak til Lars Madsen, som igen i ar
har lagt veerksted til kurserne, og til

Alle fik en gennemgang af deres bil oppe
0g nede, og jeg tror ogsa at alle laerte et
eller andet om deres bil. Vi gleeder os il
at se jer og jeres biler til MG-mgderne i
2021 (for der bliver jo ikke rigtig mere at
kere efter i ar, desveerre...).

En gennemgaende ting ved de MG kur-
ser som vi har afholdt gennem arene er,
at bilernes daek er for gamle. Sa her er
en opfordring til alle MG-ejere i klubben
— nye som gamle. Brug vinteren pa at fa
skiftet deek, hvis de er over otte ar gam-
le. Uanset om de er nedslidte eller ej.
Gummiet bliver nemlig hardt med alde-
ren, og bilen far darligere vejgreb.

Tekst og foto Matties og Rikke U. Nissen
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ed lidt forsinkelse grundet covid19

gik turen endelig mod Als. Vi hav-

de aftalt med vores gode venner
Simonsens fra Lemvig, at de skulle kom-
me omkring vores adresse, sa kunne vi
folges ad mod Sgnderborg.

Med vores MG Metro i spidsen gik turen
ad de lidt mindre veje mod Kolding, hvor-
fra vi kerte ad den gamle hovedvej mod
greensen. Mellem Christiansfeld og Ha-
derslev ligger Seggelund cafeteria, hvor
vi havde aftalt at holde spisepause, hvor
vi valgte at fa en gang aeggekage, som
blev serveret pa to rygende varme pan-
der, der kom direkte fra komfuret. En
velsmagende og rigelig ret, hvilket varmt
kan anbefales. Vi karte herefter videre
mod Sgnderborg uden at komme pa
motorvej, hvilket ikke er noget problem.
Hen pé eftermiddagen ankom vi til meg-
destedet pa hotel Scandic, hvor vi blev
flot modtaget af allerede ankomne delta-
gere. Vi blev checket ind pa veerelset, og
sa var det ellers med at komme uden-
dars, takket veere nye tiltag fra regerin-
gen var der krav. om mundbind, nar vi
befandt os gaende eller staende inden-
dors. | lgbet af eftermiddagen ankom de
sidste af deltagerne, sa i alt 36 MG biler
af forskellige typer var parkeret rundt ved
hotellet — et flot syn.

Kl. 19.00 mgdtes vi alle i spisesalen,
hvor vi fik serveret en tallerken med ta-
pas, vi var ellers stillet en 2-retters menu
i udsigt, men coronaen havde sat sine
greenser. Samtidig fik vi en orientering
fra Claus og Jesper omkring forlgbet af
de kommende to dage. Vi blev delt op i
grupper med 6 biler i hver, sa der ogsa
her kunne holdes fornuftig afstand delta-
gerne imellem. Gruppeinddelingen hav-
de ogsa indvirkning pa, hvornar vi skulle
spise morgenmad, sa der var tid til at

Tekst og foto Carsten Thorgaard

gere bilerne klar til afgang fra kl. 9.00.
Der blev ogsa tid til en lille quiz bordene
imellem, inden det var tid til opbrud.

En dejlig lerdag morgen, hvor tagen hav-
de lagt sin klamme hand over Als, skulle
der tgrres ruder af, sa vi kunne se mest
muligt ude pa turen rundt i omradet. Tu-
ren var lavet i samarbejde med lokale
MG folk, der i mange ar har lavet et ori-
enteringslgb for den vestdanske klub.

Med 10 minutters mellemrum blev grup-
perne sendt afsted, vi var i gruppe 2,
som besntod af 5 biler, da et par fra
gruppen var stukket af sammen med de
forste biler. Pyt, vi skulle nok komme
rundt alligevel, og sa var der heller ikke
sa mange at holde styr pa. Da vi forst

ved afgang fandt ud af, hvilke andre del-
tagere vores gruppe bestod af, valgte vi
at holde ind ved indkerslen til Augusten-
borg, vi skulle nemlig ikke falge rutebo-
gen slavisk, der var udpeget nogle se-
veerdigheder udenfor ruten, som vi ogsa
kunne besgge. Derfor ville vi som
"fgrerhunde” hgre de @vrige i gruppen,
hvilke steder de kunne teenke sig at be-
sgge.

Det blev Nordborg fyr og traktormuseet i
Pol. Et stykke ude pé turen kunne vi
nynne med pa Carl Nielsens velkendte
melodi "Tagen letter”, idet solen brad
dejligt igennem, sa vi virkelig kunne nyde
landskabet og udsigten fra de hgjeste
punkter. Pa et tidspunkt forsvandt en vej
for os, sa vi kom lidt pa afveje, som en af
de @vrige i gruppen sagde: “"pyt, det er
positivt, at vi stadig er pa Als, og mon
ikke vi finder hjem til hotellet igen?”.

Vi valgte at finde ind pa ruten igen pa et
fastlagt punkt, hvilket gjorde, at vi fik set
hovedszedet for Danfoss koncernen,
hvilket de andre ikke gjorde, det bevirke-
de sa, at vi gik glip af lidt grusvej
(eergerligt J). Vel inde pa den beskrevne
rute igen, kom vi ind i Nordborg by, hvor-
fra vi tog en afstikker til fyret, som star pa
det nordligste punkt pa een. Herfra var
der en god udsigt ud over vandet. Tilba-
ge til Nordborg, hvorfra vi fandt ud til
traktormuseet i Pgl, hvor vi igen gjorde
ophold.

Der var mange traktorer udstillet i de fem
haller, bl. a. ogsa et par stykker fra
BLMC koncernen, den engelske Nuffield,
som blev benyttet i mange landbrug her-
hjemme, jeg har selv som stor dreng kert
pa en sadan traktor.




Sulten var efterhanden ved at melde sig,
sa vi fandt ud pa ruten igen og kom frem
til det sted, som arrangererne havde
foreslaet som rasteplads, hvor vi kunne
nyde frokosten, som vi havde faet med
fra hotellet. Selvom vi var gruppe 2, der
karte ud, var vi de sidste, der ankom til
rastepladsen, hvilket ikke betgd sa me-
get, da vi havde oplevet en hel masse.
Solen var nu kommet rigtigt frem, sa vi
ned stralerne fra den sammen med ma-
den. Alle hyggede sig pa forsvarlig co-
vid19 afstand, inden vi igen satte os i
bilerne for at kegre videre ud pa de sma
(de var virkelig sma) alsiske veje. Heldig-
vis var de lokale meget flinke til at kere
ind til siden, nar vi enkelte gange madte
en modkgrende bil.

Turen gik nu mod Fynshav og den sydli-
ge del af gen, inden retningen igen blev
sat mod Sgnderborg. Vi valgte i vores
gruppe at kegre ind pa p-pladsen ved
Sgnderborg slot, da enkelte havde ytret
gnske om at se byen. Her blev vi enige
om, at oplgse gruppen, sa vi hver isaer
kunne opleve resten af turen pa egen
hand. Da vi havde forteeret en is, karte vi
selv ud pa den anviste rute, som nu farte
os ad bagvejen til Dybbgl med den fan-
tastiske flotte udsigt ud over fjorden.
Herefter gik det ned forbi Dybbgl Mgalle,
og tilbage mod Sgnderborg og hotellet,
hvor vi kunne ggre os klar til middagen,
der ’takket veere” covid19 skulle klares
inden kl. 22.00, sa det blev et lidt presset
aftenprogram. Det hele lykkedes dog
inklusive en dejlig 3-retters menu, et par
taler og et par sange.

Efter en god nattesgvn stod vi tidligt op
sgndag morgen, sa vi kunne veere pa
plads til morgenmaden kl. 7.00. Herefter

blev bilen pakket, sa vi var klar til afgang,
da fruen og jeg skulle na et arrangement
i den vestdanske MG klub i Sgnderborg
kl. 8.30, sa efter et farvel til de deltagere,
vi lige fandt pa vores vej rundt ved hotel-
let, karte vi afsted.

Tak for et godt arrangement til gruppen
med Jesper og Claus i spidsen, tak til
alle deltagerne for dejligt samveer, og
hertil tak til de fire par, som vi var i grup-
pe med pa kgreturen lgrdag, hvor det
pudsige var, at vi var kerende i fem for-
skellige MG modeller.
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rrangementet var blevet flyttet fra
A 14. juni til 6. september. 14 dage

forinden var Historisk Grand Prix
pa Bellahgj, som var flyttet fra august til
oktober, blevet aflyst, s& hvad nu med
Gavng? Ville det store bilarrangement fa
‘grent lys’? Svaret var ’ja’, og der var
naesten lige s& mange biler som der ple-
jer. Publikum medte ogséa talsteerkt op
pa den flotte efterarsdag.

Ny arstid betyder nye blomster i parkens
mange bede. Her i starten af september
var det liljerne, som prydede i bedene og
kildrede i naseseborene.

P& MG klubbens stand indfandt de fagrste
sig ca. kl. 7.30 og begyndte at rigge telte
og flag til under ledelse af Torben Ole-
sen. De mange frivillige haender medvir-
kede til, at standen var klar allerede kl. 9,
og sa kunne de fgrste kaffekopper og
campingstole jo findes frem!

Vi naede vel op pa omkring 70 MG’er pa
standen. Desveerre var der som altid en
del ejere, som ikke var medlem af klub-
ben. Man ma habe, at de pa en dag som
denne far lyst at melde sig ind i feelles-
skabet.

Jeg havde ugen op til arrangementet
spurgt MG Motors, om vi kunne lane en
MGZSEV elbil til vores stand, da det nok
ville vaere eneste stgrre arrangement i

Tekst og foto Rikke U. Nissen

ar, hvor der var et stort publikum til at se
bilen. Dette var MG Motors helt med p3,
sa der blev sendt en MGZSEV til Kia i
Holbaek efter aftale, hvor den blev hentet
af Matthies, som herefter brugte hele
fredagen pa at granske bilen og den 300
sider lange instruktionsbog.

Den irisbla MGB matte saledes blive i
garagen sgndag morgen, da elbilen og
Magnetten fulgtes til Gavng og blev par-
keret side om side pa vores klubstand.
Magnetten plejer at treekke en del publi-
kum, men ikke i ar! Det var naboen som
trak. Fra motorhjelmen blev abnet, stod
publikum omkring elbilen og spurgte ind
til den. Der var efter mit bedste skon ikke
under 150 personer henne at kigge og
stille spergsmal til reekkevidde, pris og
hvor meget den matte traekke pa krogen
(her er svaret hhv. 263 km, 250.000 kr.
og 0 kg.)

Et par byger ved middagstid betgd, at
krav om Covid-19 afstand blev ignoreret,
og der var stuvende fuld i begge vores
telte. Der er intet som en regnbyge, der
samler folk! Til gengeeld var alle flittige til
at tage handsprit fra de opsatte stande-
re.

Ved 14-tiden fik vi at vide, at vores stand
var blevet tildelt andenpladsen i klubkon-
kurrencen. Begrundelsen var, at vi altid

har en flot stand, som formidler MG sa
godt. For at undga sammenstimlen, blev
der ikke preemieoverreekkelse foran slot-
tet. | stedet kom Baronessen og Baronen
hen pa standen flankeret af dommerpa-
nelet og overrakte os pokalen.

Arrangementet varer til kl. 17, og alle
opfordres til at blive til slut, men allerede
kl. 16 begyndte det at sive, og vi pakke-
de standen ned, sa vi kunne kare kl. 17.
Min ny ven elbilen og jeg kearte til Roskil-
de og afleverede den hos MG forhandle-
ren fulgt af Magnetten, som herefter
skulle transportere mig hjem til Holbaek.

Jeg gik meget op i, om der nu var strgm
nok pa elbilen, da vi ikke kunne lade
den, men der var hele 95 km tilbage, da
den blev sat i Roskilde. Til gengaeld Igb
Magnetten ter for benzin straks efter at vi
var kommet ud pa motorvejen mod Hol-
baek Jeg havde abenbart ikke faet tan-
ket den helt op. Heldigvis var der 5 liter
benzin i reservedunken, sa vi efter et
kort ophold i ngdsporet kunne komme
hjem i garagen efter en dejlig dag.

Hvor var det dog godt, at i det mindste
en af de store arlige klassikerbegivenhe-
der blev gennemfgrt i ar!




Gavng 2020




“Lidt royal har man da Ilov at vaere”

n smuk sommerdag i august drog

Bente, Poul Henning, Jens og jeg

ud pa prevekersel af arets MGA-
tur.

Vores ambition for turen var, at det skul-
le veere en kgretur i Nordsjeellands
smukke natur, og at vi samtidig skulle
fodres med noget af omradets kultu r.

Vi havde planlagt ruten med en stram
tidsplan og ville afprgve om der skulle
justeringer til. Det resulterede kun i fa
andringer og en beslutning om af rette
henvendelse til Hofmaskallatet for at fa
tilladelse til, at kere ind pa Fredensborg
Slotsplads med vore biler.

Til generalprgven havde vi bragende
solskin og 28 graders varme, sa det var
umuligt at forestille sig at vejrguderne
ikke ogsa ville veere med os til den rigti-
ge tur den 29.august.

Det var dejligt at se den store tilslutning
til turen — 16 biler var tilmeldt. Vi holdt
alle spaendt gje med vejrudsigten men
den sa ikke lovende ud i dagene op fil
turen. De fleste havde dog is i maven
indtil sidste gjeblik, selvom seks af de
tilmeldte biler desveerre matte melde
afbud i sidste gjeblik pa grund af de eks-
tremt vade forhold — ogsa indvendig i
bilerne.

Flere havde pakket bilerne og var pa vej,
men var ngdt til at kapitulere og kare
hjem igen — drivende vade. Det var spe-
cielt deltagerne fra det syd og-
midtsjaellandske der Igb ind i problemer-
ne.

Vi endte derfor med at veere 10 biler,
som madtes til morgenkaffe og morgen-
bred pa parkeringspladsen foran Hgrs-
holm Kirke og uddeling af turmappe og

Tekst og foto Linda Kronsted

antiolie matte.

Mens en kulsort himmel truede i horison-
ten blev vi fort tilbage til historien om
Hirschholm Slot og bl.a. historien og
Struense og Caroline Mathilde ("En kon-
gelig affeere”)

Herefter gik turen gennem Folehavesko-
ven ned til Strandvejen og videre nordpa
forbi Sophienberg Slot og videre til forste
stop foran Kokkedal Slot

Kokkedal Slot er fra samme periode som
Hirschholm Slot, og var oprindeligt fae-
stegard til Hirschholm. Det har gennem
tiderne haft en noget omskiftelig tilveerel-
se og fungerer nu som Hotel/restaurant
og konferencested.

Efter en lille pause ved slottet gik turen
videre til Fredensborg Slot, hvor vi havde
faet tilladelse til, at kgre ind pa slotsplad-
sen og stille bilerne op til fotografering.

Flere turister viste sig at veere mere inte-
resserede i vores biler end i slottet bag-
ved.

Herefter fulgte en smuk karetur op langs
Esrom sg forbi Tikeb og videre op til
Gurre Slotsruin.

Gurre Slot blev opfaert af Valdemar Atter-
dag i midten af 1300-tallet og efter hans
dad blev slottet i 1400-tallet ofte brugt af
Margrethe d.1. og Erik af Pommeren il
mgder og rettergang. Senere blev dets
betydning overtaget af det nyopfarte slot
Krogen (senere Kronborg).

Efter at veere blevet fodret andeligt hele
formiddagen treengte vi nu til en anden
form for foder, hvorfor vi iler videre til
Esrom Kloster, hvor den medbragte fro-
kost skulle nydes.

Pa vej til Esrom Kloster fik vi dagens
eneste byge, som var sa sparsom, at

kun forruden blev vad. Da vi fik sat os
ved langbordene i parken brgd solen
frem, og vi havde det fineste sensom-
mervejr resten af dagen.

Med besgget pa Esrom Kloster bevaege-
de vi os et par hundrede ar laengere til-
bage i tiden — nemlig til midten af 1100-
tallet, hvor klostret grundlaegges af eerke-
biskop Eskild.

Klosteret var indtil reformationen et af
Nordens stgrste klostre med tilhgrende
store jordbesiddelser, som overgik il
kongen efter reformationen. Valdemar
Atterdags dronning Hedvig (mor til dron-
ning Margrethe d.1.) er begravet i klo-
strets kirke.

Med vores nzeste besgg, Segborg Slot,
bliver vi i 1100-tallet. Ogsa her var det




Sé lom o afoted fi dnets MG tun

eerkebiskop Eskild, der opfgrte det farste
borganlaeg. | middelalderen var borgen
en af Danmarks bedst befeestede og har
ind imellem veaeret brugt som faengsel.
Valdemar Atterdag og dronning Hedvig
fik her pa slottet dateren Margrethe d. 1.

Vi iler videre til Asserbo Slotsruin, som
var malet for vores tiltraengte kaffepause
med den indkgbte Dagmartaerte.

Vi blev dog breendt af — Dagmartaerterne
var blevet hjemme pa kekkenbordet,
men den lokale kgbmand kunne i stedet
tilbyde nogle laekre nougateerter som en
glimrende erstatning.

Séledes opmuntret kgrte vi ad en meget
smuk rute til Ramlgse, videre langs Arre-
sg til Annisse, og vores naeste mal, Grib-
skov. og fortaellingen om Parforcejagter.

Tiden naermere sig hvor alle vist var godt
meette af frisk luft og kulturelle oplevel-
ser, sa vi afsluttede turen med manér i
Frederiksborg Slot’s barokhave med den
fantastiske udsigt, og hertil et lille glas
bobler, som afslutning pa en dejlig dag.

Tak til alle for en dejlig dag.

Medlemsblad



Roretur pd Vestejolland

en 15. september 2020 hav-

de Flemming og Kirsten

Larsen arrangeret en kgre-
tur rundt i Naturpark Amosen.

Ved Skellingsted Bro fortalte
Flemming om Amoseprojektet.

Herfra kerte vi videre mod Tiss@.
Her besggte vi Vestsjaellands
Bilmuseum i Saeby og spiste den
medbragte mad.

Der deltog 21 biler og en enkelt
MC.

(Vi héber Bo kan fortzelle lidt me-
re om de speendende steder i
besggte denne aften - maske ved
et senere klubmgde pé Vestsjeel-
land? / Red.)

Tekst og foto Bo Damkjeer



n sken sommeraften tirsdag den 8.

september, mgdtes vi pa Ore-

mandsgaard Gin Destilleri beliggen-
de naer den hyggelige by Praestg.

Aftenen bgd pa en dejlig grundig pree-
sentation af stedet og ikke mindst den
gin der produceres pa stedet. Det var
Kristian, der stod for preesentation og
skonne smagsprgver af alle deres for-
skellige gin varianter. Hertil kunne man

veelge sa vaelge om det skulle veere med
eller uden tonic. Stedet bed ogsa pa en
spaendende ablebrandy af egen aftap-
ning.

Det var interessant at se destilleriet og fa
historien bag dette praesenteret pa en
feengslende og speendende made, kryd-
ret med sma historier fra opstarten. Ja
selv de kemiske formler ved gin-
fremstillingen blev forklaret pa forstaeligt

; E 4 ! o
sprog, sa alle fik ny viden med hjem.

Vi blev derefter vist rundt pa destilleriet
og endte pa loftet, hvor der var mulighed
for at smage pa en whisky, hvilket faldt i
god jord hos flere i selskabet. En skan
og spandende aften, hvor der inden der
blev budt pa kaffe og kage, var mulighed
for at kebe de producerede gin produk-
ter.

L

Tekst og foto Jan og Anne Carlsen Rgdvig
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ange mennesker tror at en MG

kun er en aben sportsvogn. Det

er da ogsa — desveaerre — den
model som de fleste medlemmer fore-
traekker. Det er synd, for der findes man-
ge lukkede MG typer som er virkelig
attraktive — isaer farkrigs modellerne. Det
far man syn for i danske Anders Ditlev
Clausagers fortraeffelige engelsksproge-
de bog.

Clausager skriver i sit forord, at det ikke
er noget nyt, at de lukkede MG’er ikke
blev opfattet som rigtige MG’er. Der blev
ofte set ned pa dem pa trods af, at den
lukkede model ofte var meget dyrere og
mere komfortabel og luksurigs.

| forordet kommer Clausager ogsa med
nogle betragtninger omkring MG maer-
ket, som i virkeligheden altid har veeret
et produkt af 'badge-engineering’. Virk-
somheden i Abingdon var i virkeligheden
ikke en fabrikationsvirksomhed, men kun
en samlefabrik. MG har eksempelvis
aldrig selv fabrikeret karosserier. Moto-
rerne kom fra Wolseley eller Morris og
senere Austin.

‘Badge-engineering’ er ikke noget nyt.

Medlemsblad

Ofte teenkes der pa de lukkede MG mo-
deller som Magnette Farina eller
1100/1300 MG’erne fra 60’erne. Men
begrebet opstod leenge fer, taenk bare pa
de farste Morris Bullnose (senere Flatno-
se), som fik haeftet et MG emblem pa
kaleren i forbindelse med nogle forbed-
ringer. Og sadan fortsatte det i mange ar
— M-typen, der var en aben sportsvogn -
var i virkeligheden en ombygget Morris.
Mange flere kan sikkert naevnes. Cecil
Kimbers idé har altid veeret at fremstille
MG’er pa basis af andre masseproduce-
rede modeller og samle dem, sa de blev
10 procent bedre end deres ophav.

Som altid er Clausager meget grundig i
sin research, hvilket tydeligt kommer til
udtryk i de seks kapitler som bogen er
opdelt i. Nok er bogen grundig og serigs,
men Clausagers vurdering af de enkelte
modeller skinner dog igennem hist og
her, bl.a. i de enkelte kapitlers undertek-
ster som f.eks. The Y-types — sweetness
and light eller The Farina Magnettes —
the wrong tack. Men det skal ikke laeg-
ges ham til last.

Billedmaterialet fas ikke bedre. Nogle af
billederne kan endog anvendes som en
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MG
Saloon
Cars

af Anders Ditlev Clausager

Bedommelse

restorer’s guide hvis man skulle veere sa
heldig at fa fat i eksempelvis en SA, VA
eller WA type (benaevnes ogsa SVW
serien). Lige netop dette kapitel med
mange illustrationer af de smukke rejse-
biler er hele bogen vaerd. Hvis du ikke er
sa steerk i det engelske sprog, sa er det-
te kapitel og i gvrigt hele bogen en forng-
jelse at ’bladre’ i.

Vidste du i gvrigt, at der i Abingdon blev
produceret flere saloon cars end sports
cars? | slutningen af trediverne blev der
fremstillet flere SVW typer end TA typer.
Eller at der i arene 1954 — 1955 blev
fremstillet flere ZA typer end TF og de
tidligste MGA typer? Nej vel, man kan sa
undre sig over — og begreede — at styrke-
forholdet ikke er det samme i dag!

Bogen rundes af med et appendix inde-
holdende tekniske data, produktionstal,
farvekoder mm. for de omtalte modeller.

Som nzevnt sa kan bogen varmt anbefa-
les. Den star i min reol, men er ogsa til
udlan i klubbens bibliotek (bog nr. 4).
Endnu bedre: Kgb den! 192 sider, Forla-
get Bay View Books, £24.95 i 1998.

L2



Vinterklargering

Inden din MG 'gemmes veek’ for vinte-
ren, er der nogle ting som du i egen inte-
resse ber foretage dig. Jeg lister efterfol-
gende de vigtigste ting:

Skift motorolien

Jeg ved godt, at klubben arrangerer for-
arsklargering med olieskift mv. Det er
godt, men det allerbedste er at skifte
olien om efteraret i forbindelse med sid-
ste kgretur. Den gamle motorolie har
ophobet fugt og syrer som kan angribe
lejer og andre dele og muligvis give gru-
bekorrosion  under stilstand  vinteren
over. Bedste tidspunkt for motorolie og
filterskift er derfor om efteraret.

Kgr motoren driftsvarm inden olien aftap-
pes. Nar motorolien er varm, sa laber
den lettere af motoren sammen med de
forurenede stoffer. Efter at filteret er skif-
tet, pafyldes frisk olie og motoren startes
op i et par minutter. Motoren stoppes.
Efter ca. fem minutter kontrolleres olies-
tanden, og der efterfyldes om ngdven-
digt.

Smoring

Det kan ogsa anbefales at smgre under-
vognen. Styrebolte, styrekugler og kar-
danakslen har behov for frisk smarefedt
inden vinteropbevaring.

Kolesystem

Kontrol af kelerveeske. Kglervaesken bar
veere sikret til minus 21 grader. Husk at
ogsa at frostsikre sprinklervassken.

Benzintank

Inden sidste kgretur tilsaettes benzinen
Ethomix. Det kan diskuteres om tanken

... teknik,
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holdninger

og gode rad......

af Matthies Nissen
moganissen@dbmail.dk

skal veere tom eller veere fyldt helt op.
Jeg vil 'forsegle’ tankstudsen med en
kraftig plastpose sa der ikke kommer
yderlige fugt fra den omgivne Iuft ned til
den ethanolholdige benzin. Ved ikke om
det hjaelper, men det skader ikke! Det
allerbedste ville vaere at 'tarlaegge’ hele
benzinsystemet, men det er naesten
uoverkommeligt!

Dette er ikke vinterklargaring — faktisk er det
ikke klarg@ring, men en uventet reparation pa
en P-plads i Skotland.

Lidt ekstra luft i
daekkene er en
god ting. Det
kan gares nem-
mere end med
den originale
MG Magnette
pumpe!
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Batteri

Batteriet skal veere ladet helt op inden
bilen stilles vaek. Det er ikke ngdvendigt
at tilslutte en vedligeholdelseslader om
vinteren. Personligt bryder jeg mig ikke
om at en sadan er tilsluttet uden regel-
meaessigt tilsyn. Til gengaeld er det vigtigt
at tage hovedafbryderen eller at afmon-
tere et af batterikablerne. Det forhindrer
evt. selvafladning af batteriet og forhin-
drer kortslutning, hvis musene skulle
finde pa at gnave i ledningsnettet! Der
bar derfor opsaettes en eller flere muse-
feelder eller lazgges musegift i naerhed af
bilen.

Bremser

Bilen ma ikke afbremses med hand-
bremsen eller saettes i gear. Brug om
ngdvendigt en klods under et eller to
hjul.

Daek

Deektrykket heeves med ca. %z bar for at
undgéa ‘flat spots’. Det er kun ngdvendigt
at ’klodse bilen op’ ved mere end ét ars
henstand.

Opbevaring/afdaekning

Inden bilen henstilles, rejses kalechen.
Hvis bilen skal std udendgrs under et
halvtag (carport) sa deek den over med
en presenning eller et overtraek. Det skal
tejres stramt, sa vinden ikke kan ruske i
presenningen og dermed gdelaegge lak-
ken, men det ma ikke vaere bundet sa
teet, at der ikke kan komme Iuft ind fil
bilen. Kabine/cockpit kan mugne/blive
jordslaet og krom-rande omkring instru-
menter blive anlgbne. Det allerbedste er
en ter ventileret garage, der dog ikke
behgver at vaere opvarmet.

L
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Forsiden
MGB GT V8 lzegger i bladet "krop” til at fa fijernet
snavs og skidt under luftindtaget. Det er ikke helt

let. August 2020 highlights
Formandens note

En teknisk Igsning som forgger en mindre mo-
tors ydelse vaesentligt. Udgangspunktet er twin-
cam princippet, med ventiler styret af to knast-
aksler for hhv. ind— og udsugning. Det giver

Situationen i England er som her med mange
aflysninger. Og seneste medio september
blev der lukket helt, idet den engelske rege-
ring forbyder forsamlinger pa mere end seks
personer.

Det vil bl.a. ga ud over klubbens 90 ars fad-
selsdagsfejring i oktober maned.

POSTBAG

Barrie Hope har sendt en artikel om renove-
ring af leederindtreek i sin ZB Magnette fra
1958. Han taenkte pa helt nyt lsederindtraek,
men prisen pa 5.000£ afskreekkede. | stedet
har en leederspecialist klaret jobbet for 850 £
med et sazerdeles overbevisende resultat.
Interessant.

Features

BREATHE DEEPLY & GULP. Artiklen be-
skriver princippet bah VVC, Variabel Ventil
Styring, som findes i de opgraderede MGF
modeller mod en merpris pa 2.000 £ den-
gang..

Af Lars Thousig

mere luft til motoren, og en twincam har det
fint ved 6,500 —7.000 omdrejninger.

I MGF med VVC er det bearbejdet yderligere
med “halve” overliggende knastaksler, som
kan styres afhaengig af bilens hastighed. Det
giver en vaesentlig forgget effekt.

GEOFFERY ILEY, livet hos MG.

Da John Thornley blev udpeget som admini-
strerende direktgr for MG fabrikken, havde
han behov for en assistent til at klare de dag-
lige opgaver. Geoffrey blev valgt til opgaven,
og han har veeret pa besgg i Kimber House
for at forteelle om sin spaendende tid som
problemknuser pa fabrikken.

Han blev ansat i januar 1955, pa et tidspunkt,
hvor MGTF stadig rullede pa samlebandet. |
artiklen beskriver han de udfordringer bade
m.h.t. underleverandgrerne og fagforeninger-
ne, som han var med til at lgse i perioden
med TF, Magnette, Healey 3000, Midget,
MGA, twincam frem til MG 1500.

Et speendende kig ind bag fabriksporten.

Safety Fast er den engelske moderklubs blade, som udkommer 12 gange arligt. Du kan

abonnere pa bladet ved at melde dig ind i moderklubben pa:www.mgcc.co.uk

SEPTEMBER MANEDS VINDER FOTO

GLAED OS ALLE |
MG KLUBBEN

Send os billeder af din
MG, en sjov MG situati-
on eller andet, der har
med din MG at gare.
Manedens foto preemie-
res med en flaske MG
vin, som vil kunne afhen-
tes under generalforsam-

lingen i marts 2021, og
kun der.

Send dit foto til: rikke-
unissen@webspeed.dk

NB: MG bladet forbeholder
sig ret til at anvende de
indsendte billeder i bladet
eller i forbindel-

se med klubar-

bejde.

[ Indsendt af Klaus Mgller . Hans sjeeldne MGTF jubilszzaumsmodel. ]

Medlemsblad
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INDBYDELSE TIL MG KLUB M@DER

NARUM

Tirsdag den 3. november 2020 kiI.19.00

Kaere medlemmer.

Vi ma nu konstatere, at det ikke gar vores vej
mht. udbredelsen Corona, og ikke mindst at
reglerne for magder og andre sammenkomster
endres pludseligt og uforudsigeligt.

Bestyrelsen har besluttet at aflyse klubmgader-

ne i Neerum, Haslev og Vestsjeelland i oktober,

november og december. En af arsager er at vo-
res lokaler har svaert ved at leve op til reglerne
i dag, og hvordan i morgen?

Surt, men sadan er det desvaerre, ikke kun for
os, men for alle foreninger.

M.v.h. Lars

SYDSJALLAND, LOLLAND, FALSTER
Tirsdag den 10. nhovember 2020 ki.19.00

(\ .
o
2
BN
(\’0 Q@‘
00(0 o©
% .
Q'Q" @\ee
9\' 9“
,g\\\X o
¢ &\\’0
o @
B R

30
Medlemsblad

VESTSJALLAND

Tirsdag den 17. november 2020 kl.19.00

KOMMENDE KLUBMO@DER
December 2020

NARUM
Mgde aflyst p.g.a. Corona

SYDSJ]., LOLLAND & FALSTER
Mgde aflyst p.g.a. Corona

VESTSJALLAND
Mgde aflyst p.g.a. Corona

HUSK:

Kig ind pa hjemmesiden og find flere spaendende
arrangementer, bade i MG regi og i klassiker regi



Peter Mogensen

Reparation, service, restaurering,
reserxvedele

30 ars erfaring med
reparation af MG.

++Salg af reservedele.
Nye og brugte fra
Danmarks starste
lager.

s*Her kan du ogséa fa
gode rad, vejledning
og en MG snak

Peter Mogensen
Mellemskovvej 1
Kollergd,

3450 Allergd

TIf: 2584 12 40

Speciale: Hovedreparation af motor,

gearkasse og bagtoj
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KOB & SALG

SALGES

MGB 1969

SALGES

MGA Mkll 1962

Treenger til den helt store renovering, men starter og ke-
rer. Har haft den siden 2008 og der er ca. 2 ar til naeste
veteransyn. Pris 60.000 dkr.

Jens Tange
E-mail: tangis@mail.dk

MG TF 1954

Pa grund af min alder og mit helbred bliver jeg desvaerre
ngd til at seette min fine MG TF 1954 1250, HDC 463140
til salg. Bilen, som jeg har importeret fra USA for ca. 13
ar siden, star i meget fin original stand. Den er Igbende
ar for ar blevet passet og vedligeholdt, sa den i dag star i
fejlfri stand. Den originale lak er Maroon (bordeaux rgd)
med rgde laedersaeder og sort gulvtaeppe. Kaleche og
vinduer er i fin stand. Bilen er fadt med tradhjul og i dag
udstyret med forkromede feelge. Er indregistreret med
tidstypiske sorte nummerplader ( H1072 ). Er du interes-
seret sd kom og kik og fa en pravetur. PRIS kr.175.000
eller giv et bud.

Tage Serner
TIf.: 3055 7020
E-mail: ruthogta-
ge@privat.dk

Fiskehale
Fiskehale — MG — Rustfri — kr. 500,00.

Preben Hydeskov
TIf.: 2175 3875

Luftfilter

MGF, luftfilter nyt og ubrugt. Part nummer PHE100421P
(QFAQ727). Kr. 75,00.

Finn Kofoed
TIf.: 2449 3969
E-mail: kofoed@post.tele.dk
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Méaske den flotteste rede MGA i landet. Star som ny

overalt. Flotte sorte lsedersaeder. Motor 1800cc kun

kert 4000 km. Synet 2018. Skal ses og praves. Pris
DKK 175.000,-.

Ralph Kempinski
TIf.: 4040 5707
E-mail: ralph@kempinski.dk

Topdaeksel
Nyt Topdaeksel - Midget/Austin Healey Sprite kr.
225,00.

Preben Hydeskov
TIf.: 2175 3875

MG TF-F 135, 2005
Danmarks flotteste MG TF-F 135, argang 2005, ven-
stre styret. Kun kert fra 1.5-1.10. Kun kert 49.756 km. |
perfekt stand. Meget sjaelden Oxford cream leather
stue. Skal ses og praves. Alle vitale dele og reparatio-
ner lavet inden for det sidste ar. Special klar under-
vogns- og hulrumsforsegling. Farve, muslingebla metal-
lic. Mange billeder kan mailes. Pris 135.000 kr.

Klaus Mgaller
TIf.: 2178 7100
E-mail: moellerhoukjaer@privat.dk

DIVERSE

Vinteropbevaring
5 km. Vest for Hillerad. Ring til Niels 2099 7214




Husk at kigge ind pa www.viaretro.dk og find et hav af
spaendende artikler,
ikke mindst om MG.

Vi far altid lov til at
bringe artikler fra de-
res store arkiv, sa stat
dem ved at ga ind pa
hjemmesiden.

Gleed dig til nogle
spaendende artikler i
den naermeste fremtid
- her i dit MG blad.

Specielt "Pryds pendul” leverer
sjov og
speen-
dende
lees-
ning
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Renovering af din
klassiske bil

Vi tager imod alle dine dele til bilen, feelge, skaerme,
rammer, foruden motorcykeldele med meget mere.

Vi
sandblaesning, slibning, pulverlakering, sprejtelake-
ring, metallisering og polering.

cuwilak@cuwilak.dk
46 153199
Notgangen 5C, 2690 Karlslunde

F. TOLSTRUP & CO.

v/ Henrik Jensen

Firskovvej 8, 2800 Kgs. Lyngby
TIf. 39 62 30 06

Vi har mere end 25 ars erfaring med at
vedligeholde og servicere xldre engelske
biler som de klassiske "DOMI-maerker”:
MG, Austin, Morris, Rover mv.

*Service og vedligehold.

*Rep. og justering af karburatorer og
teending.

*Kglesystem, vandpumpe, termostat.

*Kobling, drivaksler mv.

*Bremser, fejlsggning og reparation.
*Styretadj og undervogn.

*Affjedring, baerearme, styrekugler.
*Lys, lygter, justeringer.

Se mere her: WWW.FTCO.DK
Aben: Man.-tors.:7.30-16.00, Fre. 7.30-12.00
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KONTAKTOPLYSNINGER

MG CAR CLUB

Danish Centre

BESTYRELSE

FORMAND
Lars Thousig
Hyldestubben 8, 2730 Herlev
TIf. 44 44 41 83 /24 27 41 83
E-mail: thousig@post11.tele.dk

NASTFORMAND
Rikke U. Nissen
Radhusvej 14, 4300 Holbaek
TIf.: 59 43 88 50
E-mail: rikkeunissen@webspeed.dk

BESTYRELSESMEDLEM
Jesper Dan Eriksen
Fasanvej 22, 3660 Stenlgse
TIf.: 29 22 68 21
E-mail: jesper@zoie.dk

MG REGISTRE

MG T-Typer
Peter Clausen,
Strandvejen 158B, 3070 Snekkersten
TIf. 20 84 67 86 (mll. 16-18)
E-mail: petermgtd@gmail.com

MGA
Poul Olsen,
Poppelvej 23, 2791 Drager
TIf. 60 79 90 11
E-mail: poul.olsen6@gmail.com

MGB / MGC / MGB GT / MGB V8
Jens Clausen,
Bradebaeksvej 4, 2970 Harsholm
TIf. 31 22 01 20
E-mail: jc@altecmedico.com

BESTYRELSESMEDLEM SPRIDGET
Bent Hedegaard Dirch Glad,
Sandvigvej 6, Sving Strand, 4750 Lundby Fuglebakken 33, 4291 Ruds Vedby

TIf. 4019 11 69
E-mail: benthedegaard@hotmail.com

BESTYRELSESMEDLEM
Torben Olesen
Karlstrupvej 99, 2680 Solrgd Strand
TIf. 20 22 00 61
E-mail: torbenolesen55@gmail.com

BESTYRELSESMEDLEM
Claus T. Poulsen
Ved Gadekeeret 16, 3650 JlIstykke
TIf. 29 99 42 45
E-mail: c.c.poulsen@post.tele.dk

KASSERER

Wiggo Madsen
Friisvej 14, 2635 Ishgj
TIf.: 20 29 15 08
E-mail: wiggo.madsen@sol.dk

HJEMMESIDEN

WEBMASTER:

Rikke. U. Nissen
TIf.: 59 43 88 50
E-mail: rikkeunissen

KOB & SALG:

Anlis Nissen
TIf.: 22 41 57 06

E-mail: moganissen@gmail.com

L

E-ma

Medlemsblad

TIf. 20 84 89 40
E-mail: dirchglad@gmail.com

MGF / TF /| MG Z-Typer
Michael Madsen,
Leerkebakken 21, 3460 Birkerad
TIf. 22 54 18 54
E-mail: madsen@dreijer.io

MG Magnette og MGY
Matthies Nissen,
Ewalds Have 40, 4300 Holbsek
TIf.: 40 16 54 86
E-mail: moganissen@youmail.dk

BLAD & MEDLEMMER

REDAKTQR:
Allan Christensen
Ralphs Veenge 47, 2950 Vedbaek
TIf.: 42 44 53 93
E-mail: mgccredaktion@gmail.com

INDLAG TIL BLADET:
Sendes til:
E-mail: mgccredaktion@gmail.com

@webspeed.dk

(Se deadlines pa side 4)

MEDLEMSREGISTRERING:

Anlis Nissen
TIf.: 22 41 57 06
E-mail: medlemmgklub@gmail.com

DASU

ICENSBESTILLING:
Anlis Nissen
TIf.: 22 41 57 06
il: medlemmgklub@gmail.com

OBS:
Har du ikke modtaget bladet senest den 1. i maneden,
sa kontakt Anlis Nissen

ANNONCER, TRYKNING OG DISTRIBUTION:

Peter Clausen
TIf.: 20 84 67 86
E-mail: petermgtd@gmail.com
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LM AUTO
KOB-SALG-SERVICE

Lars Madsen
Langemosevej 7/
4100 Ringsted

Telefon: 23745101 Rustreparation af
CVR: 28437951 veteranbiler
Pladedele fremstilles
Mit speciale: .
et v/Bo Kjer
Fa din bil lavet lordag-sendag, 40 45 88 82
sa hax jeg den Roreftlar til dig bo@kjer.net
"W margen ! Ballerupvej 91, 3500 Verlase

www.veteransmeden.dk
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