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5 Vi héalsar nedanstaende nya medlemmar 2
vdlkomna i MG-gemenskapen!
6611  Sjoo Viktor Lund
6612  Wohlferdt Mats Sandviken MGB Touer -64, GHL 610
6613 Norén Paula Orbyhus MG 1300 mk2 -71, CNK 199
6614  Frenander Christofer Lund MGB Tourer -74, MKS 735
6615 Carell Johan Taby MGB Tourer -75, NSZ 283
6616 Hansson Pehr Karlshamn MGB Tourer -78, GEO 933
6617  Wahlstrom Ulf Kumla MG TF -03, DSR 514
6618 Hedberg Stefan Hedemora MGB Tourer -69, CMF 521
6619 Holber Bertil Kode MG Magnette ZB -59, GMS 200
6620 Ogren Mats Kristinehamn = MGB Tourer -68, NCN 244
6621 Edvardsson Jimmy Hajom MGB Tourer -62, DUE 087
6622  Christians Jan Borlénge MG Midget -63, DKY 664
6623  Hellstrom William Stockholm
6624 Karlsson Maria Hestra MG TF -02, TND 439
6625 Karlsson Mikael Hestra
6626  Stenberg Sten-Erik Link&ping
6627 Ahlén Kjell Visterljung MGF -98, XLO 219
6628  Ekstrand Paul Vistervik MGF -01, SFC 307
6629 Karlsson Lars Skutskar MGB Touer -69, FHD 541
6630 Hessel Nils-Erik Ahus MGEF 1,8 VVC -99, APP 793
6631 Bynander Per Svenljunga MG PA -35, LRU 256
6632 Larsson Christer Marback MGF -98, TKY 931
6633  Lindahl Per-Ake Lagan MGA -58, AMO 610
6634  Andersson Hans-Erik Borgholm MGA 1660 mkII, XFR 171
H'I Fler nya medlemmar presenteras pd sidan 44 I'E
Utgivningsplan for MG Bulletinen 2020
Nr Manus/annonsstopp Hos mottagare Minad
MG Car Club Sweden ar ansluten till
4 11/7 v32 Augusti MOTORHISTORISKA
5 19/9 v3l Oktober WAOMARg, RIKSFORBUNDET
6 14/11 v49 December /
Omslag: Barbara "Bra-Bra"” Johansson pa exakta

reklambild frén 1963. Foto: Ake Hylén.
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Hej allaw MG -viinner'!

Bulletinen nr 3 4r har och nu har vi
redan sommarmanaden juni framfor oss.

Ett normalt ar skulle det innebéra att
véra aktiviteter i klubben var i full gang
och med mycket roliga triffar och event
att se fram emot hela sommaren. I ar ar
det inget vanligt ar, i ar ar det ett ”Coro-
na-ar”, som ju inte kan ha undgatt nagon
av oss.

Klubben tvingades ju i borjan av varen
ta ett valdigt trakigt beslut for att t v stélla
in alla planerade traffar. Vért underlag
till det beslutet var de rekommendationer
och restriktioner som véra myndigheter
och regeringen satt upp for att hejda
smittspridningen av Coronaviruset och
rddda liv. Det &r ju ocksa sé att bland vara
medlemmar finns manga inom riskgrup-
pen 70+ som vi vill vdrna extra mycket
om. Vi hoppas att ni alla ute i Centren mér
bra och om négon av er dndé har drabbats
sa onskar vi ett snabbt och gott tillfrisk-
nande igen!

Klubbens stora arliga medlemstraff
Svenska MG Moétet — SMGM — var ju en
av alla tréffar som blev instéllda 2020
p g a Corona-pandemin. Tréffen skulle i
ar arrangeras av West Coast Centre i Bo-
huslén helgen fére midsommar. Nu dr det
beslutat att vi flyttar hela arrangemanget
ett ar framat till 2021 och kor samma tid
& plats som tankt 1 &r. En hérlig traff i
Bohuslén med kust o hav i Hansis Centre
vill vi ju inte bara avboka. Mer informa-
tion och anmélan kommer i bérjan av
2021 pé vanligt sétt i Bulletinen.

Nar vi nu inte kan ses fysiskt pa tréffar sa
kan vi nér det passar ses lite mer “digitalt”.
Styrelsen har till exempel startat med
videomoten for véra styrelseméoten sa vi
”ses” trots distanseringen och vi har ocksa
haft videomdte med véra Centrerepresent-
anter.

Fran Centren gors mailutskick d& och
da med information och ibland olika tips
om vad man kan gora. Bilarna kan ju rulla
ut pa en tur med dig och din co-driver
utan fara for smitta. Du har vél forresten
meddelat/uppdaterat din mailadress till
din Centrerepresentant s& du finns med pa
séndlistan. Mailadresser till Centrerepre-
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From the chairman’s desk
L T L
Styrelsen har ordet

sentanterna hittar du pa sidan 59 i denna
Bulletin.

Bulletinen och var hemsida www.mgcc.
se ar ocksa trevliga digitala besoksmal i
karantintider. P4 hemsidan har vi laddat
upp dldre medlemstidningar sé logga in pa
”medlemssidorna” sa hittar du en hel del
skon ldsning dér. I vianstermenyn finner du
MG Bulletinen, bade nya och fore 2001
samt Gazetter kommer sd sméningom.

Nir det giller Bulletinen sa vet jag att
vér redaktor Tommy blir extra glad for ett
bidrag som han eller redaktionsgruppen
bett dig skriva. Eftersom det inte &r nagra
klubbtraffar att rapportera ifran och inga
naturliga méjligheter att ses for spannande
intervjuer sa finns det inte lika mycket
underlag till tidningen nu. Bulletinens
Redaktionsgrupp jobbar pa med de
mdjligheter som finns och bl a hinder
det ocksa att vi ateranvénder nagra extra
bra och spannande artiklar fran gamla
tidningar. S& som ni forstar ar det valdigt
vardefullt att ni medlemmar hjélper till
och bidrar med négon story till vér fina
klubbtidning.

En oerhort positiv nyhet for klubben ar
tillstrdmningen av nya medlemmar under
varen, vilket ni bl a kan se i det har numret
av Bulletinen. Okningen ir till en stor del

ett resultat av den rekryteingskampanj vi
genomfort med utskick av vér rekryte-
rings-/klubbfolder till alla MG-édgare i
Sverige som inte redan dr medlemmar.
Totalt har vi gjort 2 722 st utskick och i
skrivande stund har vi fatt 74 st nya med-
lemmar kopplade till den aktiviteten.

Vi hilsar nya medlemmar vélkomna till
MG Car Club Sweden — klubben for alla
oss som &lskar MG!

Jag vill sist men inte minst tacka
styrelsen och alla véra olika funktiondrer
som gor allt for att medlemsverksamheten
ska fungera sa bra som mgjligt trots re-
striktioner under pandemin .

Vi haller oss ajour med myndigheternas
riktlinjer och gor det basta av klubbverk-
samheten under radande situation. Safety
Fast men Safety First!

Nu 6nskar jag alla er medlemmar en fin
sommar, kanske i lite turer med din MG
men ténk pa att hélla social distans pa
minst 2 meter!

Vid pervnawv ochv &
veuntoww pav nyav tider...

Ewav

ordforande

Dan Svensson i Virserum har forberett sig pa varsta scenariet, att bli sangliggande.
Kreativt och klokt tycker redaktionen.



Tourer

1968

)
an

Det dr den 19 november 1968 och den
allra forsta MGC importerad via generala-
gent rullar in pa svensk mark. Chassinum-
mer 1201 talar sitt tydliga sprak. Bilen fér
registreringsnummer AA88007 och den
forsta dgaren, Bo Ledberg, dr stockhol-
mare och kdpman. Hans dgarskap varar
inte lange, utan bilen séljs vidare redan
aret darpa! Mellan dren 1969—1972 hinner
bilen passera ytterligare sju dgare, varv
tva bilfirmor innan den slutligen hamnar
i Ingmar Bengtsson dgo, ddr den kommer
forbli under ménga ar framover.
-Privatimporterade exemplar av MGC
hade forekommit tidigare, men dessa
exemplar har sin stampel i bakluckan med
annan sifferserie och inte som denna ddr
brickan sitter i motorrummet. Dessutom
var det inte alltid som de registrerades
som just MGC, utan snarare som MGB:er,
berittar Ingmar som minns att han som
nummer atta i raden, kopte just denna
MGC fran en student. Jag tror att ocksa
andra registreringsbendmningar férekom.
Frén allra forsta borjan var bilen lackerad
i Snowberry White med svart inredning och
var utrustad med en fyrvéxlad 1ada med
overvixel, men nér Ingmar far den sa har
nagon av de tidigare d4garna hunnit lacka
om den i en racinggron farg. Ingmar sjélv
passar pa att byta ut ratten mot en storre i
trd, som sannolikt suttit i en Jaguar E-Type.
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Ingmar gillade sin MGC och det hann
bli ménga mil runt om i Europa. Mélet
framfor andra var givetvis England med
sina manga olika marknader for att fynda
bildelar. Ingmar hade gott sillskap med
tva ytterligare MG fantaster, vilka bada
hade varsin orange MGB.

-Ndr vi kom alla tre sd md du tro att det
vdckte uppmdrksamhet, séger han glatt!

For att kunna gora langre resor mon-
terades en dragkrok och en husvagn
av mirket Predom fran Polen (550 kg)
héktades pa. Det &r inte svart att forestilla
sig att det maste ha varit en syn utdver
det vanliga, for nir sag du sjilv senast en
MGC med husvagn?

Under 1980 talet skaffade Ingmar licens
och borjade kora racing!

- Det var inte alla som sdg med blida 6gon
pd att jag tog ut en cab pd banorna, men det
var inget som bekom mig, séger han.

Det hann med éren bli ett antal varv pa
banor som Anderstorp, Sturup och i Fal-
kenberg. For att kunna kora racing valde
Ingmar att forse bilen med 14-tums déck.
Det gav bittre faste. Dessutom forsags bi-
len med balten, allt for sdkerhetens skull.
Ingmar &r fortegen med sina placeringar,
men han intygar att han vare sig var med
i toppstriderna eller i jumboklungan. Men
kul, det hade han!!

Det var ocksa under dessa ar som

Ingmar bestdmde sig for att trimma bilen.
MGC:n skulle vdssas! Han borjade leta
mer aktivt och hittade ett trim kit pa
Beaulieu-marknaden. Mérket "Downton”
skvallrar om att detta ar ett original av
version tva. Med hjilp av British Motor

i Stockholm slipas kammen upp och Ing-
mar uppgraderar sin MGC, som hérefter
far tre forgasare, en vassare kam samt ett
grovre avgassystem. Det dr hogst oklart
vilken effekt detta egentligen gav. MG
och Downton leverantdrerna sjélva hdvda-
de en 6kning motsvarande ca 20%, vilket
skulle innebéra ca 30 SAE eller totalt ca
175 SAE, men detta tror Ingmar ar lite
overreklamerat.

Vid en senare tidpunkt, ar 2003, blev
det nédvindigt att gora ett storre ingrepp i
MGC:n. Ingmar hade tvingats att ampu-
tera sitt vénstra ben och en automatlada
blev den enda l6sningen om Ingmar
skulle kunna fortsétta kora! Ladan hittade
han via en privatimporterad MG fran
USA som fick sléppa till sin trevéixlade
Borg-Warner BW35-1ada.

Elva ar senare, ar 2014, ser Ingmar ing-
en annan utvég dn att sélja bilen. Skilet
ar framforallt att den numera krédver mer
skotsel &n vad tid och ork tillater. Hos
Bengtssons trangs vid den hér tidpunkt
dven andra objekt som pockar pa upp-
mirksamhet och da blir det MGC:n som



far ga till forséljning. Den nya dgaren —
det vill sidga jag - blir inget annat &n totalt
forélskad i bilen. Efter en provkorning
och en ingdende inspektion sa blir det
handslag, eftersom jag inte ...4r ndgon
sprétt fran Stockholm”! Darmed ar kdpet
avklarat!

Bilen var vid den hér tidpunkten i
behov av mer ingdende omsorg, men det
blev inte aktuellt med négra stérre ingrepp
under forsta aret. Efter en vinter i ide sa
sokte jag kontakt med Kjell Johansson i
Getinge utanfor Halmstad, en erként kun-
nig reparator av brittiska bilar. Har fick
jag lofte om att fa den hjélp jag behovde.
Innan resan gick soderut hade jag fatt
hjalp att lackera om de delar av bilen som
var mest i behov av en uppfraschning.

Det skulle ta hela hosten 2015 och
véaren 2016 innan allt var genomgéng-
et; motorrummet tillsammans med hela
motorn hade nu gjorts i ordning och en
ny inredning fanns pa plats. Dessutom en
manuell ldda med 6vervixel, precis som
bilen haft nir den var ny! Allting borde
vara frid och frojd.

Da ringer Kjell!

-Du, évervixeln vill inte hoppa in. Tror
att det har att gora med att lddan statt for
ldnge..., sédger han.

Enligt Kjells teori sa behovs fler mil
och mdjligen nagra vil riktade slag med
gummiklubban for att solenoiden ska sla
till. Men Kjells recept fungerar inte och
jag far hdmta bilen utan en fungerande
overvixel. Det maste erkénnas att det hela
kandes nagot snopet efter all tid som lagts
ned, men vad ska man gora? Tillbaka i
Orebro och efter manga funderingar sa
g0r jag slag i saken och borjar soka en ny
overvixel.

Det blir till sist Lennart Nordstrom,
MG klubbens kontaktman i Orebro, som
hjalper mig att fa kontakt med Ingvar
Malm, en lokalt vélkidnd bilentusiast med
bl. a ett par MG i garaget, boendes mellan
Karlskoga och Orebro. Jod4, visst har
Ingvar den &vervéxel jag ér pa jakt efter.
Diartill aldrig anvénd och i originalfor-
packning. Classic Garage i Eskilstuna gor
jobbet. Har visar det sig att skélet till att
overviaxeln aldrig hoppat in berodde pa
att en fjader hoppat ur led, vilket enkelt
skulle ha kunnat 16sas om dvervixeln helt
plockats isdr underifran — ett ingrepp som
jag sjélv knappast hade vagat mig pa.

Nu sitter en ny 6vervéxel pa plats, (den
gamla dr komplett, ligger i en lada och
dértill till salu) och allt &r vl frid och
fr6jd? Men inte da! Pa resan hem fran
Eskilstuna och Classic Garage sa hoppar
visserligen 6vervéxeln in, precis som den
ska, men av ndgon underlig anledning
tycks alla medtrafikanter kdra obegripligt
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langsamt — langt under hastighetsgrénsen.
Vil hemma och efter en snabb koll mot
en annan bils hastighetsmétare bekréftar
det som jag anat: den nya dvervéxeln har
en annan utvéxling pa hastighetsmétarva-
jern dn originalet, varfor métaren numera
successivt visar en ldgre hastighet &n den
verkliga. Att byta denna koppling skulle
enligt Classic Garage innebéra att man
maste komma &t ovandelen av vervax-
eln och detta later sig inte goras annat 4n
motor och vixelladda lyfts ur pa nytt, och
det ar i nuldget inte aktuellt.

Bortsett fran dessa bagateller sa lever

nuell Iada, Moto Lita-ratt.

Fore: svart inredning, automatlada, E-Type-ratt. Efter (se stora biIden):Hréd inredning, ma-

MGC:n numera ett ganska behagligt liv.
Négra langféarder har det 4nnu inte blivit
efter allt renoveringsarbete, men flera
studenter har glatts varje ar efter att bilen
renoverades klart. Flertalet asfalterade
smavigar runt Orebro har prévats med
en hirlig eftersmak. Goda vénner har
ocksa fatt kdnna av tjusningen med att
aka Oppet och det &r inte utan att jag sjilv
sd hér i vintertid, nér gravader, regn och
blask turas om, drdmmer mig framat och
ur minnesbanken framkallar sangen fran
en dov sexa och upplevelsen av vinden i
héret efter en langtur ndgonstans i lénet.

h

Nagon ville ha en bil med mera drag.

Faktaruta:

Trim kittet Downton var ett kit om tre steg: steg ett hade enbart tre forgasare, steg tva
hade dértill en vassare kam samt ett grovre avgasror, steg tre hade dessutom en
planad topp, storre ventiler och de tre forgasarna skulle vara av mérket Weber 45
DCOE, vilket utdver en hogre effekt tillsammans gav bilen en viss nervos karaktér.




Frontline MGB

Text: Gert Assermark
Foto: Tord Persson & Tommy Lyngborn

Abingdon-fabriken efter de framgangsrika dren med MGB och MGB GT. 1991 startade Tim Fenna Frontline Developments

‘ illverkningen av MGB startades 1962 och den blev virldens mest silda sportbil. 1980 stingde British Leyland
nira Abingdon-on-Thames for att utveckla klassiska MG-bilar.

MGB GT LES0 ' =i
Frontline Developments presenterade
2012 MGB GT LE50 som inom MG-kret-

sar da var den ultimata MGB GT och
som dé hade ett pris fran £52 700. Den
hade manga intressanta uppgraderingar for
att tillgodose dagens krav pd en GT-bil.
Den tillverkades i en begrinsad upplaga
av 50 stycken. En helt ny kaross kom
fran British Motor Heritage ddr man hade
flyttat motorplaceringen bakat for att er-
halla en bittre viktférdelning. Motorn var
en tvéliters frin Mazda MX5 “Miata”
med en sexvéxlad manuell véixellada
ocksa frdn Mazda. Bilen ar naturligtvis
bakhjulsdriven. Motorn gav 216 hk. Den
har en acceleration 0-100 km/tim pa 5,1
sekunder och en topphastighet dver 200

MGB Roadster Abingdon Edition

Ar 2014 presenterade Frontline Deve-
lopments MGB Roadster, "Abingdon Edi-
tion", som da hade ett pris fran £88 475.
Den hade ett stort antal uppgraderingar
som tar den klassiska MGB Roadstern
till den moderna bilvérlden av prestanda,
samtidigt som den hade MGB:s ursprung-
liga design. En helt ny kaross kom ocksa
hér frén British Motor Heritage. Motorn
var en 2,5-liters, ocksa hér tillbakaflyttad,
med en sexvéxlad manuell véxellada fran
Mazda. Motorn gav 293 hk. Den har en
acceleration 0—100 km/tim pa 4 sekunder
och har en topphastighet 6ver 200 km/h.

—Bilar ar for det mesta motsatsen till
manniskor, ju édldre de blir desto battre
ser de ut. Det finns inga snyggare bilar
dn MGB Roadster Abingdon Edition, i sa
fall &r det Eagle E-Type. Men de ar néstan
£300 000 dyrare sdger Tim Fenna.
British Motor Heritage Ltd grundades 1975, sedan 2001 &dgs det av
BMW. De tillverkar karosser och karossdelar med originalverktyg, sa
langt som mojligt, till klassiska brittiska bilar som MGB, MG V8, MG
Midget, Austin-Healey Sprite, Triumph TR6, Mini och Mini Clubman.

Motor och véxellada fran Mazda Miata ger Skinnkladd instrumentbrada.
bra prestanda i en klassiker.
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I Bjerkborns |
garage

samband med klubbens &rsmoéte i mars
akte jag ner till Skane (med tdg) dagen
innan och inkvarterade mig pé det hotell
dér South Centre ordnat med ett bra pris
for logi. Klockan 16 kom Max och Titti
och himtade mig, for vi skulle &ka pé ett
"studiebesok". Pa vigen himtade vi upp
Hans-Ake och slippte av Kicki som skulle
ha "tjejtid" med Hans-Akes Gunilla.

Studiebesoket visade sig vara Ingemar
Bjerkborns garage i Limhamn. Ingemars
garage ar stort och mycket vélutrustat
avseende maskiner och verktyg, mycket
imponerande. Det var premiér for mig att
bli serverad Gammel Dansk och 61 av hog
kvalitet med tilltugg pé ett garagebesok!

Den MGA Coupé som Ingemar tévlat
flitigt i rally med — och som 4r till salu —
fanns pa plats liksom den MGA roadster
som dr under uppbyggnad for att vara
med i Mille Miglia nista &r. Dér aterstar
att f4 karossen lackerad och férenad med
chassiet som 4r i stort sett klart. Malet ar
att provkora i ar.

I en annan lokal intill star en halvfardig
Mercedes-Benz 220 SE som skall bli en
kopia pé en av de bilar som Mercedes tév-
lade med, bl. a i Argentina, pa 60-talet och
som hade stora framgangar dar. Karossen
ar klar, motor och inredning skall till.
Ingemar kommer att kora historiska rallyn
med den i Sverige och utomlands.

Efter garagebesoket blev det en trevlig
pubafton inne i centrala Malmo med &dnnu
fler MG-bekanta, fish and chips och en 61
till.
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Mitt 5”ventyrllga :

Te t: Lars Greneskog
' v " Foto" Lars Greneskog och Birger Lallo h
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augusti 2019 kopte jag en MBG GT
Sebring i Kenilworth, England. Bra pris
och, enligt bilderna, en fin bil. Sdljaren

skulle flytta och behdvde bli av med bilen.

Jag gillar snabba afférer och géirna lite
spanning. Kollade lite vad priset skulle bli
for hamtning och transport till Vetlanda.
Hoppsan, det kanske jag skulle kollat

upp innan jag gjorde affér. Det billigaste
foretaget skulle ha lika mycket som bilen
kostade. Efter lite funderingar kontaktade
jag sdljaren och undrade om jag kunde
kora bilen hem till Sverige. Jag fick sva-
ret: “Det borde absolut ga, jag har ju kort

den hér i England med jamna mellanrum”.

Sagt och gjort, jag bestéllde tagbiljett till
Kastrup och flyg till Birmingham med
mellanlandning i Dublin. Vil framme i
Birmingham tog jag taxi till Kenilworth,
en resa pa cirka 40 minuter.

Dir stod pérlan framfor siljarens
eleganta och ovanliga hus, ett gammalt
vattentorn som byggts om till bostad.

MGn frémfér va_t-tentdrnét i Ke.r-lilv_vo'rth.
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Otroligt elegant inredning dverallt, for

att inte tala om garaget dér bilarna stod
staplade pa hdjden. Ska den stackars lilla
MG:n byta denna bostad mot mitt garage i
Béckseda dér den fér tringas med en Por-
sche 550 Spyder och en ovanlig Ferrari.
Men jag ska pyssla om den, sa den ska
nog trivas dér.

Efter att ha inspekterat vattentornet och
alla papper var klara sa terstod “bara”
hemférden. Satte nyckeln i tindnings-
laset och vred om, pérlan startade pa en
gang. Ja, sd borjade farden mot Sverige
och Vetlanda, det kiindes lite ovant med
hogerstyrning och vénstertrafik. Men efter
ett tag kéndes det helt OK att kora pa
vénster sida.

Férden gick forst till Coventry sedan
mot London. Jag fick lov att gora ett
tankstopp strax innan London, det var
en jéttestor bensinstation och rastplats
med méngder av langtradare. Efter att ha
tankat fullt och betalat var det dags for

fortsatt faird mot Dover. Startade bilen,
men efter en liten stund stannade den. En
lastbilschaffis kom springande och viftade
med armarna och skrek “turn the key, turn
the key!”. Nér jag steg ur bilen flddade
bensin under bilen; tur att den inte tog eld.
En bensinslang hade brustit strax innan
forgasarna. Inga verktyg och ingen slang
en fredagseftermiddag — vad gor man?
Som tur var sa var lastbilschaufféren
vénlig och hjdlpsam. Lastbilschauftorer ar
vilutrustade, han hade bade verktyg och
en bit slang som jag kunde anvénda tills
jag kom hem.

Nu var det fortsatt fird mot Dover som
géllde. En mil innan Dover stannade bilen
igen. Inte ett [jud nér jag vred pé nyckeln
och det dsregnade — vad goér man? Jo,
jag var tvungen att ringa en bargare som
kom efter en och en halv timme. For att
ta med bilen var jag tvungen att betala
150 GBP i kontanter, kort gick inte for det
fanns ingen mobiltdckning dér. Tur att jag
var utrustad med pund. Bérgaren korde
mig till Dovers hamnparkering dar han
lastade av min lilla “pérla”. Forsokte hitta
ett hotell dér jag kunde &vernatta, men
allt var sténgt, det var ju néstan midnatt.
Provade att sova lite i bilen; dr det nagon
som dvernattat i en MGB GT? Ar man
envis s& dr man. Det &kte 1&ngtradare i
ett kor en och en halv meter bakom bilen
hela natten, s jag somnade sent omsider
av ren utmattning.

Pa morgonen tdnkte jag att jag kunde fa
hjélp av ndgon chauffor, men de hade alla
tider att passa, sa tji. Till slut stannade det
en gammal franskregistrerad folkvagns-
buss intill mig. Jag ténkte att han maste
ju ha verktyg med sig. Fragade om han
kunde hjilpa mig, “of course” blev svaret.
Vi kollade batteriet, “full krdm”. Kan
det vara jordningen? Ja, jordningen fran
batteriet funkade inte. Lossade och gjorde
rent och drog fast. Vred om nyckeln, bilen
startade “jippi!”. Men sig den glddje som
varar, ena forgasaren flodade och pinkade
ut bensin, mungiporna ner igen. Vi knack-
ade pé forgasaren men det fortsatte rinna
bensin ur skvallerroret. Ringde hem till en
kompis som ar bilmekaniker for att be om
rad, men utan resultat. D4 forslog jag att
vi kopplar bort den ena forgasaren — fixat!
— och bilen gick bra, men med sédmre ef-
fekt. Tackade fransoserna for hjialpen och
16ste biljett till Calais och korde pa férjan.

Vil i Calais fortsatte jag min fard
mot Sverige, passerade Dunkerque och
Briigge. Plotsligt stendog MG:n igen. Inte
ett tecken till tdndning, trodde att det var
bensinpumpen som lagt av. Vad goér man
en sondag pa motorviagen mot Bryssel
utan verktyg? Plotsligt dok polisen upp
och undrade vad som hént. De kunde



Véntan pa farjan i Puttgarden.

inte nagon engelska, bara franska och
flamléndska. Tur att man har translate pa
mobilen. Poliserna pratade med varandra
pa flamldndska och plétsligt dok det upp
pa min mobil:“idiot som tror att han ska
ta sig till Sverige med en s& gammal bil.
Ha ha!” De ringde en bérgare som kom
och tog den till sitt garage i Oostkamp,
en liten stad Oster om Briigge. Stéllde
bilen i bargarens garage dér den fick sta
en vecka. Han var vinlig och skjutsade
mig till Briigges jarnvagsstation dér jag
tog taget till Brussels Airport. Flyg till
Arlanda dit jag kom klockan 00.10. Min
dotter himtade mig dir, och jag fick sova
over hos henne i Stocksund. P4 sondagen
tog jag taget hem till Néssjo dar min fru
himtade mig.

Vad gor jag nu? Jo, jag kopte en
biltransportbil, och pé fredagsmorgonen
klockan 06.00 bdrjade jag min fard mot
Oostkamp, cirka 130 mil. Allt fot pa bra
tills jag kom till Hamburg — trafikstock-
ning, det tog tva timmar att sig forbi. Se-
dan végarbete pa flera stéllen, sd min tids-
plan sprack totalt. Sov dver i bilen bland
massor av langtradare utanfor Antwerpen.
Pé 16rdagsmorgonen klockan 8.00 var jag
i Oostkamp, sov dér en stund innan jag
fick himta ut bilen. Vinschade upp MG:n
pa flaket och surrade fast den. Nu var det
bara att styra kosan mot Sverige igen!

Utanfor Antwerpen trafikolycka, stopp
en timme, sedan full fart igen men alla
vigarbeten tog massor med tid. Borjade
tianka pa féarjan vid Puttgarden, hur ska jag




hinna? Nér jag passerat Bremen fl6t det
pa riktigt bra, inte s& mycket trafik som
pa fredagseftermiddagen. Ska jag hinna
1 tid till Puttgarden? Hann inte stanna for
att dta utan kopte lite nér jag tankade och
at under farden. Gasen i botten! Plotsligt
hordes ett forfarligt ljud fran bilen — vad
var det? Inte den hér bilen ocksa! Som tur
var sa var det en lucka till ett forvarings-
fack pa sidan av bilen som &ppnat sig i ett
gupp. Slog igen den och satte full fart mot
Puttgarden. Framme 30 minuter innan
farjan avgick till R6dby. Jag tdnkte stanna
och sova pa en rastplats efter Rodby men
kénde mig sa pigg att jag fortsatte mot
Vetlanda. Var hemma i Béckseda klockan
03.45 skooont!! Efter lunch kom min
kompis Thomas (Sveriges bésta M-B-
reparatdr), och vi undersokte vad det var
for fel och kom fram till att brytarspetsarna
gétt av. Bytte dem och bilen gick igen.
Bilen byggdes om till Sebringutférande
som ny av MG:s Garage Ltd i Coventry
och renoverades 2015 av Paul Depper
MG:s Garage i Cannock. Under vinter och
var har jag tillbringat atskilliga timmar i
garaget. Bytt stromfordelare, ventilen for
vérmen, monterat aluminiumkylare, bytt
strélkastare, sidorutor och framstolar samt
fixat en massa elproblem och mycket,
mycket mer. Var till Carspect och regist-
reringsbesiktigade den och fick registre-
ringsnummer AAA31J. Nu aterstar bara
att ge sig ut pa vdgarna och rasta den.
Hoppas vi ses i sommar trots Corona!
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Snyggt bakparti...

...och lacker ratt.
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in historia borjar med att jag
I\/I kom till Stockholm hdsten 1967

som nybliven meteorologkadett i
Flygvapnet efter ett ar i Ljungbyhed. Jag
skulle studera meteorologi pa Stockholms
Universitet meteorologiska institution,
som da lag i Vasastan, och pA SMHI pa
Fridhemsplan. Jag hyrde ett rum hos en
dnka i en villa ndra Islandstorget. Rummet
lag i kéllaren, granne med garaget som
var tomt. Att man skulle skaffa sig bil var
sjdlvklart pa den tiden, och att bo granne
med ett tomt garage gjorde ju inte saken
samre.

Min far hade Cykel-, Sport- och Radio-
affér i Vastergdtland och var genuint
motorintresserad, sd jag moétte inte nagot
motstand nér jag fick for mig att en MGB
var nog den bil jag skulle ha. Jag hittade
en latt begagnad i ett kdllargarage pa
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Dalagatan. Jag tror att det var Bil-Wester
som lag dér d&. Detta var pa senhdsten
1968.

Min bil hade registrerats forsta gdngen
22 dec 1967 som 1968 ars modell, vilket
jag tycker verkar tveksamt. I all litteratur
star det att MGB fran 1963 t.o.m. 1967
kallas MGB Mark I, med bland annat
plusjord och véxellada med osynkad 1:a
i likhet med min, och att MGB fran 1968
(Mark II) har minusjord och en helt annan
storre och helsynkad véxellada, vilket
alltsa inte min har. Det kanske var lattare
att sélja en ny bil i december 1967 om den
var registrerad som 1968 ars modell.

Jag dr andra och femte dgaren till bilen,
bilhandlare bortriknade. Forste dgaren
kopte den samma dag som den registre-
rades. Han bodde i Falun men finns nog
inte 1 livet ldngre. Kanske gillade han inte

bilen, hur som helst sa fanns den redan
30 augusti 1968 hos bilférsiljaren Ellbes
Bil i Borlénge, som i sin tur tydligen
tyckte att det var ldttare att hitta kdpare i
Stockholm, s& den hamnade pa Dalagatan
och saldes till mig tvd manader senare,

11 november 1968, for 14 900 kr. Jag vill
minnas att nypriset da var 18-19 000 kr.
Tvé och ett halvt ar senare, 5 maj 1971,
salde jag den tillbaka till Bil-Wester, da
pa Sveavigen i Stockholm, f6r 10 000 kr
och betalade 2 800 kr emellan for en l4tt
begagnad Fiat 128 -71. Inte min bésta
bilaffar, men sedan dess har jag bara haft
italienska bilar som bruksbil, Alfa fran
1975, sa nagot speciellt r det allt med
italienska bilar, trots rosten som var ett
stort problem pa den tiden. Vi som var
bildgare pa 1970-talet vet allt om rost,
inte minst Alfa-, Peugeot- och Opel-dgare.



- Fyndskick i Huddinge i augusti 2001. Det fanns en del jobb att gora.

”Kop en Opel och bli belaten, se naturen
genom platen!” var ett av datidens skdmt.
Min MG rostade ocksa en del i framskér-
marna redan efter tva ar.

Under manga ér framdver mérkte jag
att min forsta bil hade satt djupa minnen
i mig, och jag undrade ménga ganger vad
som hint med den. Jag sag den pa Soder i
Stockholm nagot ar efter jag salt den, men
sedan dess hade jag inte sett den. Inte blev
mina funderingar om vad som hént med
bilen mindre nédr min ena dotters dava-
rande man ocksa var intresserad av gamla
bilar liksom hans far. D bérjade jag pa
allvar leta efter min bil, 30 &r efter att jag
kopte den forra gangen.

Via kontakt med MGCC fick jag for
en mindre summa reda pé dgaren till min
gamla bil. Det visade sig att den fanns i
Huddinge, ink6pt 8 juni 1975 och fort-
farande med samma &dgare, men avstilld
sedan 1981. Jag ringde dgaren, men den
var inte till salu. Han hade ténkt antingen . o | :
renovera sjélv eller ldmna den i erséttning _ .I. | I.
till en fixare som skulle ta sig an hans ! '
Saab Cab. Hur som helst s innebar mitt Il | ' [” |
intresse for bilen att han tog in den fran e
grasmattan, dér han stéllt den 1986 nir
han flyttade och inte ldngre hade plats for
den i ett garage. Négon liten renovering
paborjades ocksd, men sommaren 2001
var han mogen for att silja den. Nér jag
sag den igen efter 30 ar var min spontana
reaktion: ”Nej, nej!”. 13-14 &r pa en gris-
matta utan viaderskydd hade satt sina spar.
Min dotter som var med sa: "Men pappa,
du har ju alltid pratat om den hér bilen”.
Niér jag kommit 6ver chocken dterkom
begiret, sa det blev affér. Jag betalade 12
000 kr for en mycket, mycket rostig bil,
men det var trots allt min forsta bil som
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;'f\ven motorrummet fardigt.

jag nu var édgare till &n en gang. Nir jag
29 augusti 2001 tillsammans med Jorgen
Sandell p& Stockholms Bilvard kom for
att hdmta bilen fran Huddinge till min
dotters garage i Nacka, sé& sa ddvarande
dgarens lilla dotter att ’pappa inte ville
sélja bilen men det ville mamma”. Det var
tydligen hon som vann, vilket jag &r glad
for. Redan dé var jag sedan ett par veckor
medlem i MGCC. Jag har ett brev fran
Annica Raap, daterat 16 augusti 2001, dar
hon informerade om MHRF-forsakringen
och onskade mig lycka till med renove-
ringen.

Vintern 2001/-02 plockades bilen isér,
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vilket krdavde en hel del tdlamod forstés
och en och annan svordom ockséa. Karos-
sen tomdes pa allt inklusive resterande
underredsmassa. Suffletten hade inte hallit
tatt under de 14 ar bilen statt i tridgérden,
sa dven om bilen hade underredsbehandlats
en ging i tiden hade golvet rostat s& myc-
ket ovanifran att bitvis fanns det néstan
inget golv alls. Allra sdmst var det vid
framre bladfjaderfastet for bakaxeln och i
trosklarna. Att rostskydd ar effektivt kun-
de man létt se, eftersom yttre halvan av
troskelladan var ganska OK for dir fanns
Tectyl, men halvvigs in finns en forstark-
ning av en ldngsgaende mellanvigg, och

innanfor den fanns inget rostskyddsmedel
och inte mycket plat heller.

Det var létt att inse for mig att skulle
det bli en korklar bil igen sé fick jag byta
roll fran bilrenoverare till projektledare for
renovering av en MGB Tourer. Karossen
var i sa daligt skick att jag fick radet att
kopa ny kaross, men da var det ju inte min
bil langre. Med hjélp av min dotters dava-
rande svirfar Gunnar Geijer (Classic Mo-
tor Marknad), som bor i Ystad, kom jag
i kontakt med Egon dér nere som lovade
fixa till karossen om jag inte hade brattom.
Under tiden fick jag hjélp med renovering
av kardan och bakaxel av Bengt Stange
— vilket var nodvéndigt visade det sig —
samt renoverade sjilv bromsar och bytte
hjullager. Framvagnsbalken var skev, s&
dgaren till bilen 1971-75 har nog rakat ut
for ndgot missdde med bilen. Jag hittade
en begagnad framvagnsbalk i Uddevalla,
vilken senare dock visade sig vara vél
rostig. Den tog jag i knét pé taget fran
Uddevalla till Stockholm. Hur som helst
sé riktades originalet av ett par duktiga
gubbar i Nyndshamn, som visade sig vara
slékt till min salig fru. De passade dven pa
att rostlaga den nyinkopta framvagnsbal-
ken. Originalet anvdndes nér framvagnen
monterades. Den andra stdr dnnu kvar i
garaget, ifall ndgon behdver en sddan. Nar
fram- och bakvagn var klara var karossen i
Ystad ocksé klar, inklusive séval grun-
dlackad, lackad i BRG som tidigare samt
forsedd med klarlack. Aven filgarna
fanns i Ystad och var lackade och nysula-
de, sa det var bara att aka dit och montera
fram- och bakvagn och ta hem det som nu
holl pé att bli min nyrenoverade bil. Drygt
fem ar hade nu gatt sedan ink6p, men
manga ar aterstod till besiktning. Jag hade
nu flyttat frdn Kungsholmen i Stockholm
till villa med garage i Upplands Visby, sa
bilen rullades in ddr sommaren 2007.

Under tiden som karossen var i Ystad
fick jag hjilp med forgasarrenovering av
legendariske, nu salige, Lennarth Gustaf-
son, dd medlem nr 1 i MGCC. Bittre
renoverare fanns nog inte. Det visade sig
att det var hogst behovligt. Jag tror att
manga av de som har startproblem m.m.
bor borja med att titta pd om inte forgasar-
na behover en ordentlig dversyn.

Jag var under ménga ér en flitig gést
hos Thomas Brandt. Jag jobbade da pa
Tegeluddsvégen, ett stenkast fran British
Motor, sé det var litt att svinga forbi. Dér
bytte jag pengar mot diverse delar genom
aren. Jag fick delar for ndgot eller ndgra
tusen var eller varannan manad under
manga ar. Att Thomas, som &r jaimn-
gammal med mig, borjade tala om att han
skulle 14gga ner sin verksamhet var en
starkt bidragande orsak till att jag borjade



Suffletten ar monterad.

mer flitigt hélla till i garaget frdn 2010.
Jag riknade kallt med att om inte bilen
var klar innan Thomas hade slutat, sa
fanns det risk for att den hamnade bland
alla 6vriga paborjade men ej avslutade
renoveringar.

Dags att ocksa ta tag i motorrenovering.
Genom tips frain MGCC, tror jag, fick jag
tag pa en som visserligen inte var intresse-
rad, men kénde en duktig kille, Ulrik, som
hade verkstad i Vinsta, Véllingby (Morins
Bil och Mekaniska). Han jobbade med
renovering av tdimligen nya motorer som
fatt kamremsbrott och ventilhaveri, men
kunde ténka sig att vid sidan av ocksa
ta hand om min motor, om jag inte hade
bréttom. Min motor hade sannolikt gétt ca
11 000 mil och hade renoverats i mitten
pa 70-talet, men jag visste inte hur den re-
noveringen var gjord, kanske inte pa bésta
sétt eftersom &dgaren tydligen trottnade pa
bilen, men kanske trottnade han for att
den gick déligt pa grund av slitna forga-
sare. Det visade sig att &ven motorn var
ganska sliten, liksom allt annat pa bilen
som plockats isir. Cylinderloppen var s&
slitna att omborrning och nya kolvar med
overdimension var nddvindigt. Jag tog
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motorblocket till Virmdo Motorteknik i
Nacka som hjélpte mig med detta. Med
hjilp av ménga nya delar s& skruvades
motorn ihop av Ulrik. Den gick som en
klocka redan vid fOrsta startforsoket.
Motorn togs hem till Vasby pé slapkérra
for att monteras ihop med koppling och
vixellada. Renovering av koppling och
startmotor gjorde jag sjdlv, men kug-
gkransen pé svinghjulet som greppar i
startmotorns kugghjul var inte vacker, sa
den skulle bytas. Ny kuggkrans koptes hos
British Motor. Thomas forklarade hur jag
skulle ga tillvdga for att byta kuggkransen
pa svinghjulet och beréttade att jag hade
bara en chans. Kom den snett s var det
stora problem. Som tur var si jobbade

jag ibland p& Saab AB i Arboga dir man
underhaller militér radar- och véderradar-
utrustning. Dir fanns det forstés resur-
ser. Jag lade svianghjul och kuggkrans i
ryggsicken och tog taget dit. Med hjilp av
ett virmeskép, dér vi lade kransen, och en
press satt den snart perfekt pé sving-
hjulet. D4 aterstér bara att bestimma

vad man skall gora med véxellddan. Alla
tidigare delar som jag plockat isér hade
varit sa slitna att det var rétt beslut att ta

isér och renovera, sé vad skulle jag gora
med véxellddan? Jag fragade Thomas om
rad. Ta hit den sa kan jag titta pa den, sa
han dé. Hans bedomning var att den inte
behovde renoveras, sa vixelladan ar det
enda pa bilen som inte har plockats isér
helt och héllet.

Med nyink&pt motorlyft monterades
motor och vixellada i bilen efter att
véarmesystemet hjalpligt renoverats. Ett
par vajrar borde bytts ut ocksé, men nu
ar det forsent. Nagon som behover en
motorlyft?

Nu var det mesta pa plats, dags att dka
till Thomas och bestélla en ny kabelstam.
3 500 kr fattigare, och jag hade en kabel-
stam som passade perfekt. Helt otroligt
att allt finns att kopa, och en ny kabelstam
ar nog ett av mina béttre beslut. Det var
bara att vara metodisk och slaviskt f6lja
kopplingsschemat sa fick jag allt att fun-
gera — ndstan. Tva nya 6V-batterier, och
sedan var det dags att vrida om startnyc-
keln. Tyvirr var det problem med det nya
tdndningslaset, s& forsta start av motorn i
bilen gjordes fran motorrummet. Istillet
for att byta tdndningslas igen erbjod
Thomas en startknapp som monterades
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dar den borttappade cigarettindaren skulle
suttit. Det fungerade finfint.

Nu boérjade jag se slutet pa renoverings-
arbetet. Ny inredning till kupén inforskaf-
fades. Stolarna renoverades, inklusive att
forarstolen behdvde svetsas i ramen. Och
visst dr det hérligt med stolar med patina,
men vilket mjukt skinn som Anders pa
Bromma Bil & Bétinredning klidde om
stolarna med. S& skona att sitta pa och sa
snyggt! Ny sufflett behovdes dven, vilket
han ocksa monterade.

Sa var det dags for besiktning, 30 au-
gusti 2013. Jag var mest radd for att inte
bromsarna skulle halla mattet, men det
gick bra. Diaremot hittade besiktnings-
mannen ett glapp i ena bakhjulet, som jag
@n idag inte forstod vad det berodde pa.
Men med négra slag pa hjulmuttern sa
blev han ngjd, jag mérkte ingen skillnad.
Mer maérkligt, och kanske allvarligare, var
att jag glomt en lasbricka som skulle se
till att vaxelspaken satt dar den skulle, sa
spaken fick han i handen nédr han skulle
provkora. Bilen blev godkénd trots det,
konstigt nog. Ett nytt besok hos Thomas
och lite trixande hemma sa satt lasringen
pa plats.

Vil ute pa vdgarna, 12 ar efter att jag

kopt tillbaka min forsta bil, visade det sig
att hastighetsmaétaren och inte minst varv-
riknaren levde sitt eget liv, sa de skicka-
des till Insrtument Jige AB i Leksand for
renovering under vintern 2014/15 och re-
sultatet blev riktigt bra. Det enda proble-
met som jag nu har &r att jag tittar nervost
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pa tempmaétaren nir man kor ldngsamt

vid kortegekdrning, motortempen hamnar
véldigt 14tt ndra 100 grader. I 6vrigt &r den
en frojd att kdra och ett ngje att delta med
i bl.a. Middle North Centres vélarrangera-
de tréiffar.
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Valkommen i MGCC SE

snart vuxen (fyller 60 i sommar).

Lyckligt gift med min holldndska fru
sedan 1992 som lyckligtvis delar mitt/
vart intresse for vara bilar. Tva dottrar och
ett barnbarn &n sé lange. Vi bor i en liten
by utanfor Goteborg som heter Hajom i
Marks kommun. Jobbar som operativ chef
pa é&keriet Flygfrakt p4 Landvetter, som
jag ocksa ar deldgare i.

Jag ar egentligen ingen ny medlem
utan snarare en atervindare efter tidigare
avslutat medlemskap i samband med att
jag salde min forsta MGB.

Intresset for bilar och mc har jag haft
storre delen av mitt liv och som &r nedérvt
frdn min far som var obotlig Norton-
dlskare. Mitt forsta riktiga fordon, bortsett
fran en japansk 125:a, blev just en Norton
Commando fran 1969. Den f6ljdes av ett
antal ar med engelska hojar sdsom Norton
Roadster, BSA Super Rocket 1960 och
en Matchless G80 1954. Sedan tog bilin-
tresset over.

Efter att gatt vigen via amerikanska
custombyggen, bl a i form av Buick low-
rider och Cheva 1956 pickup, en kom-
pressormatad vansinnesracer, hamnade
jag efter ndgra mellanér av en tillfallighet
1 kontakt med en kund som hade en 1967
MGB roadster som stod undanstoppad i
ett fuktigt garage. Det blev intriadet till
engelska bilar, och efter att lappat ihop
den hjilpligt korde jag den ett par ar in-
nan jag gjorde en totalrenovering. Under
tiden “’rakade” jag kdpa pa mig en Jaguar
E-type -69 2+2(star/stod for dvrigt till
salu pa U-cars). Det blev tva fina engels-
mén i British Racing Green pé gardspla-
nen, men dessa blev salda till forméan for
dottrarnas héstintresse.

Fram till 2015 gick tiden at till familj
och arbete med akeriet. 2015 var barnen
tillrackligt stora att ta hand om sig sjélva
varpa jag aterupptog bilintresset. Det
blev lite otippat en Maserati 4200 fran
2006 som jag importerade fran Tyskland.
Euron stod da i 8:50!! Men det engelska
blodet glodde, och det blev forsiljning
till formén for en Aston Martin Vantage
2002 som jag fortfarande har kvar. Men
MG har alltid funnits dér och &r en bil
som jag personifierar mig med, sd i mars
2017 blev det antligen av. Det var inte alls
meningen att det skulle bli den det blev,
nidmligen en tivlingsbil. Jag har under
nagra ar i borjan av 2010-talet kort racing
i Swedish GT och har dér fatt intresse for
bilracing. Dérfor foll det sig naturligt att
ta klivit in i historisk racing. Nedan foljer
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J immy Edvardsson heter jag och &r

en kort presentation av min FIA racebil
som en del kanske sett ute pa banorna de
tvd sista dren.

DUEO087 ar fran 1962, och med chassi-
nummer 1638 bor det vara bland de forsta
tillverkade. Nér jag kopte den skulle
det ”bara” vara att sétta in en godkind
bur och besiktiga for att kora. Sa var det
dock inte. Det var att borja bygga bilen i
princip frén grunden. Byte till godkédnd
motor, byte av hjul, ny stol, nytt brand-
slackningssystem, omdragning av el, nya
bilten, byte av fjéddrar, bromsar m m, m
m. Men forsta aren blev det trots allt
klassvinst.

Eftersom DUEOS7 inte var
nagon végbil var jag “tvungen”
att kopa en till. Denna géng
en fran 1968 men i MK 1-ut-
forande. Bilen har varit reno-
verad och omlackad vit ndgon
géng runt 90-talet, och den
kunde kanske behdva en ny
lackering for att bli riktigt fin.
Inredningen har en OK patina, men
den dr framfor allt en drom att kora.
Den har néstan nybilskénsla. En ny suf-

Text & foto Jimmy Edvardsson

flett ligger och véntar pa att bli monterad.
En tillfallighet gjorde att jag &ven kopte
en superfin Austin Healey 100/6, men den
saldes i hostas. Sa tre engelsmén finns 4n
sa ldnge 1 samlingen, men en MGB GT
MKI1 kan bli nésta projekt.

Nu far vi se hur sommaren blir med
baskeluskerna fran Kina i dtanke, d v s om
det blir ndgra tdvlingar. DA fér ni gérna
komma fram och prata, det ar alltid trevligt.
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raditionsenligt inleder MG Car Club .

—-|:_Cata1unya'det nya arets forsta rally :_
| med ”16ken”, d.v.s. La Calcotada, som
man bara kan uppleva uppe i Katalonien.

Calgotada ar en typisk matrtt i véstra
delen av Katalonien och som hirstammar
fran staden Valls, i comarcan-regionen
Alt Camp. Under de senaste decennierna
har den brett ut sig, och man kan &ta den i
néstan varje del av Katalonien under slu-
tet av vintern och borjan av varen. Calgots
ar en variant av sot 10k, den pdminner
lite om purjolok, och den odlas speciellt
for detta &ndamal och grillas direkt 6ver
Oppen eld pa grenar av vin. Calgotadan
ater man med hénderna och doppar den
i en speciell sas, la salvitxada, liknande
romescon, samtidigt som man utnyttjar
eldarna for att grilla kott och korv som

18

- Tyvirr missade vi fjolare

fétqd-ra'réitt.- ' oy Yl 4

ets tur, och Vi
sag verkligen fram emot arets rally till-
sammans med Christina och Johnny som
flég ner till Spanien enkom for att kunna
vara med pé sin forsta 1oktur. Eftersom

vi har en lang framkorning korde vi ivég
redan pa fredagen. Solen gassade och var-
men var underbar, sa sjalvklart akte taken
av och kepsarna pa.

Vi hade ca 40 mil upp till dér starten
skulle vara 16rdag morgon, och vi kom
upp till vart hotell, som lag mitt i staden
Vilanova 1 la Geltra, vid 20-tiden. Nér vi
checkat in var det dags att leta restaurang.
Da borjade det stora dventyret att hitta
nagot att dta. Kartan i telefonerna &r inte
de bésta, sa det blev en stunds irrande om-
kring innan vi hittade en spansk “’sylta”

med menyer endast pé katalanska. Det var
rejéla portioner och det smakade bra det
vi at (det blev hamburgare da det var det
enda vi fattade vad det var...).

Efter en nagon forsenad frukost akte
vi ivég till starten som var vid en bensin-
station med stort kafé i Garraf, i riktning
mot Tarragona. Vi kom bland de forsta,
och Christina och Johnny fick borja dagen
med att forsoka hitta felet med deras ruta
som inte ville g& upp, men tyvirr var det
inget som kunde atgirdas pa platsen. Tack
och lov for den spanska virmen, for rutan
forblev nere resten av turen.

Nu bérjade ménga rulla in pa parkering-
en, och det blev stor forbrodring som van-
ligt. Manga nya och gamla medlemmar
fick vi triaffa, och det kom 44 bilar och 77
personer till starten. Imponerande!



D)

(i godkand keps).
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De svenska deltagarna fr v: Hakan, Lotta, Christina och Johnny f

Det ar kolonnk6rning, men alla far 4nd&
varsin roadbook ifall ndgon skulle komma
pa efterkélken vid nagot rodljus eller
trafikstorning. Efter att alla druckit kaffe
bar det ivdg ut pa landsbygden i ett 1dngt
MG-folje.

Det priméra pa den hér turen &r forstés
maten, men innan man kommer dit r det
alltid en “kulturstot”, och denna géngen
stannade vi i Sant Marti Sarroca. Dér vi
fick vi en guidad tur av bade kyrkan och
slottet. Castell de Sant Marti och I'Esglé-
sia de Santa Marti fran 1200-talet. Bada
byggnaderna, som ir klassificerade som
historiskt-konstnérliga monument, har
renoverats och byggts upp igen. Hela
guidningen ir naturligtvis pa spanska/ka-
talanska, sa det var inte helt 14tt att hinga
med, men det vi sdg var intressant.

Som vanligt en del diackspark och MG-
snack nér vi sedan véntade i solskenet
innan vi skulle fara vidare. Vi lamnade
denna kulturplats och korde langs sling-
rande serpentinvégar, och sa smaningom
kom vi fram till Montferri och Castel de
Rocamore dér 16ken lag i stora drivor
nir vi kom in pa garden, s& det bddade
gott. Vi samlades pa garden och fick
varsin pilsner i ndven, och nér det blev
dags intog vi de tvé langborden som var
reserverade for MG-klubben. Haklapp och
plasthandskar akte pé, s nu var vi redo
for operation.

Maltiden bdrjar med kolgrillat brod som
gnids in med vitlok och tomat samt korvar
i tunna skivor. Dérefter kommer den gril-
lade 16ken in pé stora tréfat. Det yttersta
skalet, som ér svart av sot, dras av och
den varma l6ken doppas i sasen. Huvudet
bojs bakat och man slukar 16ken som man
vore en svardslukare. Mums! Efter att vi
atit 10—15 16kar fortsatte vi inne i restau-
rangen dir middagen startade med diverse
korvar, vita bonor och kétt av olika slag.
Stimningen och ljudnivan dr mycket hog,
och hir traffar man ménga trevliga och
roliga medlemmar.

Nér middagen nistan ar avslutad delas
arets MG-plakett ut till alla narvarande
medlemmar. Pa sjdlva glasplaketten finns
10 tomma rutor diar man sedan klistrar pa
en liten plakett som man fér efter varje tur
man varit med pé under &ret.

Middagen var slut vid 18-tiden, varefter
vi &kte i ca en timme till I’ Ampolla som
ligger vid havet for 6vernattning och vila
for magen.

Sondag morgon ékte vi vidare sdderut
och gjorde stopp for lunch i Gandia och
for kaffe 1 Benissa, och vi landade i vara
garage sent pa eftermiddagen.

Ater en lyckad utflykt med vara MG
TF Vintage tillsammans med spanska
MG-Klubben.
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Bokpresentation John McLellan
Text: Per de Faire M G

The Art of Abingdon

Dagens utvalda bok utgavs forsta gangen 1982 och inleds med foljande dedikation:

“This book is dedicated to all who
contributed to the design,
production, tuning and maintenance
of MGs with such skill and dedication
for more than half a century on
behalf of enthusiastic owners and
admirers throughout the world.”

de allra forsta typerna, inledda med Bullnose, som ju tillkom under aren i Oxford.
De forsta femtio sidorna beskriver hela det virrvarr
av udda racingmodeller som tillverkades under
mellankrigstiden, liksom naturligtvis ocksa samtliga de %
som var i storre serieproduktion fram till 1980. :
Bokens forsta del avslutas med ett appendix som i
notisform beskriver varje bilmodell.
Ett exempel pé en sddan notis 4r den aningen spartanska
beskrivningen av K3 Magnette:

P a 263 sidor presenteras samtliga modeller som tillverkades i Abingdon, samt ocksa

K3 Magnette — produced 1932 to 1934.

Bodywork: Open 2-str. Engine: As KA/KB except SU
carburettor with Marshall Powerplus blower, CR 6,1:1
std, approx 120 bhp @ 6,500 rpm.

Transmission: 4-speed preselector gearbox, final
drive 4.33,4.89 or 5.78:1.

Chassis: As KA/KB (K2). Chassis numbers K-3751
and K3001 to K-3031.

Ingen kalenderbitare av nagorlunda klass skulle
ndgonsin kunna motstd dessa helt underbara notiser!
Som gradde pa moset avslutas denna forsta del

med en komplett lista pa den totala produktionen

av MG-modeller. Den minst tillverkade modellen
var 18/80 Six Mark III med 8 bilar och den med
storsta produktionen var MGB och MGB GT med
513 272 exemplar.

Direfter foljer dryga 200 bildsidor i svart-vitt
dér "The Art of Abingdon" verkligen kommer
till sin rétt. Den delen &r bade intressant och
vildigt trevlig att ta del av. Den kan ses som ett
fotoalbum med korta, informativa bildtexter.

For den som tdnker kdpa en enda bok
som beskriver MG:s historia, kan jag varmt
rekommendera just denna.

ISBN 0 900549 45 9

Forlag: MOTOR RACING PUBLICATIONS Ltd
Priset pd Amazon. co.uk &r £50
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Montering av gasfjader pd MG TF

nda sedan jag kdpte min MG TF
A for drygt tre ar sedan har jag retat

mig pa pinnen som héller upp den
framre huven och som alltid &r i végen.
Sé en kvill nér jag satt i Corona-arrest
och surfade runt pa E-bay hittade jag en
produkt hos en handlare i England. Satsen
bestod av tva gasfjadrar med tillhdrande
konsoler som skulle ta bara ett par minu-
ter att montera s slapp man sedan pinnen.
Sagt och gjort, jag klickade pé kop-knap-
pen och en vecka senare kom paketet till
vart utlamningsstille. Jag 6ppnade paketet
och ség att det hér var ju bra grejor som
skulle gé snabbt att montera. S& var det
inte riktigt.

Jag tog med min mekarkompis Bosse
till garaget och vi startade med att ldsa
bruksanvisningen (det gor vi inte alltid).

En gasfjdder skulle monteras pa var
sida om huven, vi borjade med den pa
forarsidan. Fjddern &r monterad till bilen
via kulleder i var &nde. Den framre kulan
skulle ersétta mittenskruven som skdr-
men &r fast med och den bakre kulan
dr fastsvetsad pa en konsol vilken man
monterar ovanpd huvens gangjarnsfiste
med medf6ljande skruvar. Darefter var det
bara att trycka dit fjadern pa kulorna och
prov-stinga. Huven gick bra att stinga
men den gick inte ner ordentligt pa sidan,
sjdlva gascylindern var for grov och det
blev inte snyggt.

Vi tog beslutet att flytta in gasfjddern
innanfor falsen for huven pa skdrmen
och vinde konsolen sa att kulan kom inét
istéllet, samt tillverkade ett nytt frimre
faste. Pa sa sitt skulle gasfjadern inte hin-
dra huven fran att gé ner tillrackligt.

Gasfjadern &r sa kraftig (270 N) att det
behovs bara en for att sékert halla huven
uppe. Pé sa vis blir det en §ver som vi
monterar pa Bosses bil. Vi behover bara
modifiera den bakre konsolen lite.

Det blev en del extra jobb med modi-
fieringar men nér det vél var klart blev det
bra. Bilderna visar hur det gick till.

omi === pe TR
Detta &r vad som var i paketet: tva gasfjad-

rar, tva konsoler, en bra bruksanvisning,
alla nédvéndiga skruvar och ett klistermérke.

@ Bulletinen Nr 3- 2020

Sa har blev slutresultatet.

Text & foto: Tommy Lyngborn
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1967 fick bilintresset en ganska lang-

sam start. Och man minns inte s&
mycket frén de forsta dren, mojligen fran
4 ars alder. Da blir starten 1941 nér det var
ont om bilar pa gatorna. Lite taxibilar, mest
fran USA, typ fran Chrysler-koncernen pa
30-talets senare ar samt en och annan mili-
tarbil fran I 13 i Falun. Byte av hemort till
Borlange hosten 1944 innebar ingen storre
skillnad. Forst efter freden 1945 borjade
avstillda bilar att komma é&ter och import
av nya sakta komma igéng.

Smak for 6ppna vagnar fick jag och en
kompis nér vi berdémde en 6ppen Wande-
rer frén 30-talets slut och damen som adgde
den bjod oss pa en tur tva varv runt par-
ken framfor vart bostadshus. Vi fick sitta i
baksitet tillsammans med hennes tax, och
suffletten var nerfalld saklart.

Det fanns négra fler cabrioleter i staden,
men jag minns bara en Skoda, en Morris
8 och en DKW med stélkaross. Den var
tvatonslackerad och hade ”barnvagnsfjad-
rar” pa suffletten. En vacker vagn.

Ungefar 1947 kom ju Allers med ”Den
stora bilparaden”, en samlarserie dér bl.a.
en MG TC beskrevs i text och bild. Den
hamnade direkt pa framtidsonskelistan.
Och vigen till skolan bidrog pa sitt sétt.
Vi bodde endast tva kvarter fran folksko-
lan, och man passerade Tingshuset pa
vagen och kunde dé studera de parkerade
vagnarna utanfor. Mest USA-bilar, men
sa borjade Rover, Riley och en och annan
Jaguar dyka upp. Da blev instrumentbra-
dor i trd och skinnklddsel ett maste i kom-

‘ Or en medlem som varit med sedan

mande fordonsval.

Tiden gick, och sa testade Teknikens
Virld en MG TD som kom att ersitta
TC:n pa onskelistan. Den var klart snyg-
gare tyckte jag.

Tiden gér, skolor och militértjénstgo-
ring avverkas och sommaren 1957 borjar
jag en anstéllning pa Luxor i Motala. Jag
hade nu borjat studera bilannonser dven
om pengar saknades. Noterade lite priser
och ringde pa nagot projekt da och da,
mest MG men dven annat engelskt. Och
en dag i maj 1958 stod annonsen ”Jaguar
1,5 lit. 1948”. Minns inte priset exakt,
men sdg 1 200: -. En vacker vagn med
stora ekerhjul, separata stralkastare, tra-
bréda och ldderkladsel. Kunde inte motsta
den. Och sé borjade en intressant, kort och
dyr historia. Det lilla extra tickandet fran
motorn bedémdes vara slitna vevstaksla-
ger som kom att kosta lite att fixa. Tyvérr
borde vevaxeln ha kollats och slipats, for
ljudet borjade snart komma tillbaka. Men
det skulle hdanda mera. Pa semester skulle
jag “hem” till gamla hemorten Borldnge.
Jag tog med en gammal skolkompis som
fatt jobb pa SAAB i Linkoping som liftare
till Hedemora dér hans fordldrar bodde.
Négonstans 1 Dalarna fick vi stanna for en
traktor som skulle trixa sig ut fran en aker,
och efter stoppet rorde sig vagnen icke ur
flacken. Vi skot den av végen for att inte
hindra trafiken, och sé ringde kompisen
sin far for att fixa skjuts. OK, vi kom hem
var och en till sitt. Det blev en dyster helg.
En bil som stod okorbar ndgra mil utanfor
staden och ingen kontakt med nagon verk-

Bilar 1 mitt liv

Text & foto: Lars Larsson

stad forrdn pd méandagen. Min far hade
lite kontakter med en GM-verkstad dé han
hade en Vauxhall Velox som nagon sorts
tjénstebil. S& pa mandagen f6ljde jag med
en mekaniker i en bil plus Dolly-vagn for
att dra Jaggan till verkstaden. Meken var
dansk och tydligen van vid allt mojligt, en
trevlig grabb.

Det blev byte av ett "half-shaft”’pa ho-
ger sida bak. Rékningen finns nog kvar i
nagon parm, men priset har jag fortringt.
Nagra veckor senare akte jag tillbaka
till Motala och allt fungerade konstigt
nog. Dagen dérpa var det punktering pa
ett hjul. Bytte till reserven och ldmnade
in dicket for reparation. Da borjade ett
knéppande ljud fran reservhjulet, troligen
nagra 10sa ekrar. Nu kom tankar pa att
byta till nadgot mindre komplicerat om det
gick. Akte till min tjej som jag tréffat under
véren och beklagade mig. Hennes far kénde
en forsiljare pa Ford, och konstigt nog byt-
te de in Jaggan och jag tvingades gora ett
“nerkép” som blev en Anglia -51 med hyf-
sat lag métarstéllning. Den fungerade snéllt
men foga sportigt 1 6ver tva ar, da jag bytte
till en Anglia -57 som 4gts av en pedant.
Den hdngde med fréan hosten -59 till slutet
av -62 da det blev en SAAB 96, en tvatak-
tare. Motorn skar pa den och ingen garanti
fanns kvar, s& SAAB blev ett hatobjekt.

Kollade lite kul bilar d& och da. Prov-
korde en MGA Coupé, svart och med
ekerhjul, pris 7 500: -, men d& var det mer
aktuellt med mobler och sddant. Véren
-65 fick SAAB-elidndet forsvinna och en
Volvo Amazon -64 med dragkrok blev
vardagsbil.

I september -65 dok annonsen upp:
”MG TD-51 i delar” + ett telefonnummer.
Saknade delar var: motor, vixellada, stral-
kastare, vindruta, nagra falgar m.m. Kvar
var chassiram, skadad i front, karosskorg
med instrumentbréda, sitsar och ryggstod,
tre skdrmar, varav en superknycklig, plus
lite 16sa bitar och kartonger. Allt detta for
200: -. Séklart att det blev affdr. Optimism
och dumhet dr ingen bra kombination.
Saljaren hade tagit Gver forre dgarens
idé att gora en Hot Rod av projektet men
ocksa kroknat. Hjdlpte oss att lasta trai-
lern samt lamnade oss med avskedstipset:
’kasta i en Volvo-motor och fixa resten”.
Sa borjade hemfirden pad mindre vagar via
Strangnis, genom Sormland och genom
Borensberg till Varv, en by utanfér Mot-
ala. Dir, vid vart sommartorp, lastades
storre enheter in i ladan medan omtaligt
som sdten, sufflett etc. hamnade pé vin-
den som var laddad med Kobra-Rax eller
vad medlet hette. Och sé borjade en seg
renovering. Fick nys om ett skadat chassi



Fyndskicket 1965 uppriggad for fotografering.

1 GB som var gratis om man hdmtade det.
Ordnade transport och detta fick bidra
med lite sektioner att gifta ihop med mitt
skadade chassi. Det fixade proffset som
renoverade chassiet. Inga papper eller
gammalt reg.nr kdnde siljaren till, det
blev ett senare detektivjobb.

Parallellt kom ett annat projekt in. Runt
1970 kom en gést pa mote hos Antikbil-
klubben och meddelade att hans Magnette
ZA som han medfort som flyttgods fran
Sydafrika var till salu. Detta var nog all-
deles for nya grejor for de flesta, men Lars
Thunér, som jag brukade aka ihop med till
motena, skulle &ka och titta pa objektet.
Nagra veckor senare meddelade han att han
overtagit projektet och den nu stod utom-
hus pa en gard utanfor Motala. Jag erbjod
honom plats i ladan vid vart sommartorp
dér en husvagn som hyrt plats nyss flyttat
till nytt vinterviste. Vi bogserade dit den,
pallade upp den och laddade kupén med
rattgift. Jag sag till den da och da, pumpade
déck osv. 1975 6vertog jag Magnetten fran
Lars Thunér i samband med forséljning av
torpet och fick sedan hjélp med att dra hem
den tillfalligt till vart garage.

Vi hade i slutet av -74 flyttat till ny-
byggd villa av souterrdngtyp dér forradet
under garaget listigt nog hade dubbel-
dorrar och en dgla ingjuten i golvet for
att kunna dra in diverse projekt. Jag
hade ocksé monterat krok for motorlyft
i garagetaket innan det blev fardigbyggt,
planering kallas sadant. Nagra dagar
senare kunde vi sldppa Magnetten nedfor
sluttningen mot husets baksida med
anvindning av vardagsbilen, som nu var
en Rover 2000TC -70, som motvikt. Ett
spel fast i dragkroken var losningen. Vil
nere kunde vi hasa runt vagnen pa ma-
sonitskivor sa den pekade med rumpan
mot dubbelddrrarna. Spelet flyttades till
mellan dglan i golvet och bakaxeln pé

@ Bulletinen Nr 3- 2020

Magnetten, och s rullade den sakta in i
forradet. Detta kunde jag och hustrun fixa
sjdlva (hon var tjejen frén Jagga-epoken).
Dar blev den uppallad och star dér dnnu,
dé TD-projektet blev lite for langvarigt.
Bilen har chassi.nr 1417 och dr den dldsta
Magnetten i klubben enligt matrikeln.
Under tiden hade TD-projektet mest
bestatt av bekymmer. Var hittar man en
motor? Just d var det magert med saddana
fynd. Fick ett tips om en motor pa sddra
Jylland, ringde och kollade och den fanns
kvar. Skrothandlaren ville inte sdnda den,
och forslaget att aka ner med Amazonen
och ta hem den i bakluckan kéndes inte
bra. Funderade ett tag pé att sétta i en
Magnette-motor, men detta stoppades av
bl.a. Bjorn-Erik Lindh som per telefon
tyckte att ’det maste finnas en motor na-
gonstans”. Och det gjorde det, for ndgra
grabbar i Antikbilklubben hade fétt nys

om ett overgivet projekt i Norrland, en
Ockelbo-Ferrari i plast baserat pa ett TD-
chassi. Den koptes och kom via en tom
returfrakt till Link&ping och sa vidare till
Skanninge. Dér bodde en bror till en av
upphittarna, och dér delade vi pa rovet
mellan tre behdvande. Jag fick kopa mo-
tor, viaxelldda och en del framvagnsdetal-
jer. Lycka!

Vardagsbilen byttes fran Rover 2000TC
till en nyare 2200TC -75:a som statt for
lange i affdren och endast gétt 75 mil.
Detta var 1976. TD-projektet rorde sig
sakta lite da och d&. Jobbet hindrar ju
mycket av fritidsaktiviteter skdmtas det
om Jag ringde pa nagra MGB:er och
provkorde nagra. Eftersom sonen Anders
hade renoverat en GT i vart garage sa ver-
kade det vara ritt modell att satsa pad om
man ville ha nagot att aka i och inte bara
skruva pa. Véren -93 ringde Anders och
tipsade om en GT -73 till salu. Ringde och
priset verkade all time low” just d4, sé vi
akte till Vargarda och kollade, provkorde

MGB GT 1973 snabbrenoverad i Sverige-.' '

Samma GT nagon dag fore min pension, kopia for koncernkollegor och nagon leverantor.
Obs, fotad efter arbetstid i fritidsklader. !
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Rod TD 1951, agd 50/50 me sonn Anders. Numera 6vertagen av honom.

och forhandlade. Den blev min for 23
000: -, himtades i Paskhelgen och klarade
hemresan utan problem. Anders hjélpte
till att fixa lite sméproblem och jag en
del ocksé. Det var en US-import som var
avgiftad och ombyggd till svensk spec.
och stannade i var familj 1 21 ar. Da hade
lacken pa tak och baklucka fatt utslag av
masslingstyp.

Under 90-talet blev TD-ramen bléastrad
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Samma TD med bevis for att den bestéllts i RHD utforande av forste agaren.

och malad, motorn kollad och uppsnyg-
gad samt fétt nya ventiler monterade, en
ny startkrans tillkom ocksa. Motorjobben
utfordes av truckreparatdren pa jobbet,
han hade haft en egen verkstad under
Amazon-eran och var vil bekant med
bl.a. SU-forgasare ockséa. Anders och jag
jobbade vidare med olika saker, han var
battre pa plét- och svetsjobb medan jag
grejade med el och smamekanik plus om-

klddning av instrumentbrddan m.m.

Lackering ndrmade sig och samma
man som lackat Sven Ordells L2 Magna
kontaktades. Han lackade alla karossdelar
separat inklusive karosskorgen som var
monterad pa en liten vagn med betydligt
storre hjul &n vanliga tevagnar. Motorn
blev monterad i ramen med hjélp av kro-
ken i garagetaket

I april 2002 stod en annons i Classic
Motor om en TD -51. Ringde och kolla-
de, den fanns Ljungby, nyrenoverad och
vildigt lite kord darefter. Diskuterade med
Anders om vi skulle dela pa den for att
kolla hur allt satt ihop. Sdljare var Bruno
Torstensson som sjilv renoverat bilen.
Bilen var tidigare omndmnd i Bulletinen
som “Béstad-bilen” som varit avstilld
sedan sent 50-tal pga. ndgot kopplingsfel.
Anders och jag kopte den pa 50/50-basis,
och idén var att ndr mitt projekt var klart
skulle han ¢verta min halva sa vi hade
”var sin”. S& skedde ocksa, men det drdj-
de till 2018. Sa bilen anlédnde till Motala
pa en trailer d& den var for lite kord efter
fardigstéllandet. Lackad i Autumn Red
och hogerstyrd trots att den varit i Sve-
rige sedan ny, bestilld sé eftersom forste
dgaren hade haft en TC tidigare, ddrav val
av styrning. Efter leverans antydde frun
i huset att det nog var “’virldens dyraste
verkstadshandbok”. Som vanligt var det
lite smagrejor att fixa pd denna ocksa,



men “de bada dgarna” deltog i SMGM
2004 i Tallberg. Den fungerade i alla fall
bade tur och retur Det léter ju inte klokt
med alla projekt, men det mesta hade ju
gatt on a shoestring” ekonomiskt.

Anders hade nu gjort sitt ex-jobb fran
LiTH pa Electrolux-fabriken i Motala
och blev sedan anstilld dér, bra nér det
inte var sa langt mellan garagen. Lacken
pa min TD blev i Clipper Blue som va-
rit originalfargen och dr mycket vacker.
Allt utom skdrmarna var nu monterat,
elsystemet (nytt) uppmatt och méarkt for
sdkerhets skull. Bilens ursprung hade nu
kartlagts. Hade hittat ett smorjkort frén en
mack i Gévle som var mycket knapphén-
digt, det stod néstan bara MG och olje-
byte pa kortet, inga datum eller mer. Jag
sénde kopia till klubbhistorikern Anders
Bécklund som efter en tid sdnde dver en
kopia pa ritt dokument som visade forsta
registrering X 17000, sedan ett AA- nr.
Den som hade krockat med bilen var mo-
torsportprofilen Gunnar Elmgren som jag
kunde intervjua per telefon. Han blev glad
att hora att den var pa vig att ateruppsta,
han hade trott att den skingrats som delar.
Detta intraffade ar 1998.

Jag hade salt GT:n med maéssling i lack-
en 2014,eller om det var 2015, och kopt
en annan GT i Borensberg, en 69;a som
kindes bittre ur originalitetssynpunkt.
Och den finns kvar men skall himtas fran
vintervistet snart.

P& hosten 2015 hiande det ovintade.
Hustrun hade opererat ett kna och jag
hédmtade henne en fredag, nimnde att jag
kénde mig lite konstig pa hemférden. Pa
l16rdagen fick jag ringa 1177 som bestdm-
de ”akuten”. Anders var hemma pé besok
och koérde upp mig i sin Mini Cooper. De
kollade allt mojligt, och pa mandag fm
blev det transport till Linkoping dér det
blev “ballongsprangning” nagra ganger.
Och da hade det blivit lickage pa hjart-
sdcken, ett mer séllsynt fall hette det. Det
marktes inte forrdn vid uppvaknandet.
Full aktion och nytt operationsging. Jag
blev kvar dér i néstan tva veckor, och
mina planer pa att skota hushéllet gick om
intet. Vi var bada lite sega efter detta, sa
det blev inte mycket garagejobb. Den bla
TD:n flyttades till Anders garage 2016,
och jag fick endast bistd med smésaker,
ex-vis att montera/justera framskérmar
var for tungt. Anyway, pa dagen fore min
jémna fodelsedag (p& gamla Midsommar-
afton = 23/6) kunde vi provstarta pa gar-
den hos Anders. Men besiktning gick inte
att fa forrén en bit in i augusti; semestrar,
ingen vag fanns i Motala, besiktningsman
inte tillgdnglig osv. Men sa blev den god-
kénd 1 Mjolby med mig, Anders och Sven
Ordell som dskadare (Sven hade ritt bok-
stiver pa kortet for att kora sldpet). Och
med ett blankt protokoll méste tilldggas.
Ibland &r det bra att vara envis.
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TD tillverkad 1950, rullande chassi.

Lackad i Clipper Blue precis fore registrering.
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sportlegen

har lamnat 0ss

och motorsportlegenden Sir Stirling
Moss dog 90 &r gammal efter
en langre tids sjukdom pa paskdagens
morgon. Lady Moss var vid hans sida i
Mayfair House énda till slutet och sa att
Sir Stirling "dog som han levde och sag
underbar ut".

Sir Stirling Moss var en otroligt
mangsidig forare och vann 212 av sina
529 lopp under sin professionella karriar.
Han forknippas starkt med F1-tdvlandet,
men 1957 forsakrade han sig ockséd om
en plats i MG-historien nér han krossade
vérldsrekordet i klass F (1 100- 1 500
cc) vid Utah Bonneville Salt Flats i den
stromlinjeformade MG EX181 och lade
ribban pé ett otroligt genomsnitt over tva
korningar pa 245,64 mph (393 km/t).

Aven om han aldrig blev Formel 1-
virldsmistare, men tvaa tvd ganger, blev
han 1955 den forste engelsmannen som
vann det brittiska Grand Prix pé Aintree

‘ \ edersmedlemmen i MG Car Club

fore en annan legend, Juan Manuel Fangio.

Fangio var inte bara hans lagkamrat i

Mercedes-teamet, som Moss gick med i

samma ar, utan ockséa en van och mentor.
Sir Stirling Moss karriér pa toppniva

fick ett plotsligt och tragiskt slut 1962 nér

han kraschade p4 Goodwood och blev
delvis forlamad och hamnade 1 koma
under 6 manader.
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Efter sin tilltvingade pension fran toppen
forblev han nédra motorsporten, antingen
via sina media-ataganden eller talrika
géstupptriddanden som forare eller talare
vid historiska motorsport-evenemang.

Moss betraktas allmént som en av de
storsta tavlingsforarna genom tiderna,
men dnnu mer kommer han att vara en
sorgligt saknad medlem av MG Car Club-
familjen.

Text: Tommy Lyngbor
Foto: Tjellvar Harbom

Sir Stirling Moss signerar sin bok "Stirling
Moss Scrap Book 1961"pa Goodwood 2011.

Har kor, pa Goodwood 2011, Sir Stirling
Moss den Mercedes 300 SLR som Juan
Manuel Fangio kérde under Mille Miglia
1955. Startnumret 658 visar att Fangio
startade fran Brescia klockan 6.58 pa
morgonen. Bilen finns pa Mille Miglias
muséum i Brescia. Stirling Moss hade
nummer 722 pa sin bil, startade alltsa 24
minuter efter Fangio. Moss vann 37 minuter
fore Fangio. Moss bil star pa Mercedes
muséum i Stuttgart.




F6dd Norrlidnning, uppvuxen i Kramfors, Adalen i Hoga kusten, och

flyttade till Varberg i mitten av 80-talet. Tréffade min sambo, Janne
Stenvall, 10 &r senare och fick da min forsta kontakt med MG. Han dgde en
ljusblé liten ”sportbil” som han kallade Sessan. Jag var van vid stora vrikiga
amerikanare, och hans bil skulle man kunnat stoppa ner i bagaget pa en sa'n.
Men man blir aldrig for gammal {Or att dndra sig, sé efter det har det varit MG
for hela slanten. Det har blivit nagra fler bilar och bildelar genom &ren, och vi
har béda tva svart att gora oss av med nigon bil.
Vi insdg efter ndgra ar att vi borde flytta fran ligenheten med garage pa
avstind till ndgot storre. Tittade pd ett antal hus med garage men antingen var
det for litet bostadshus eller s& var garaget for litet. Tiden gick, men éntligen
blev det en avstyckad gérd strax utanfor Varberg till salu. Stort hus och en stor
lada att samla alla véra saker i. Vi lyckades kdpa fastigheten och bor hir sedan
dess. Under arens lopp har vi gjort om ladan och anpassat till vara behov. Man
kan aldrig f& for stort tydligen, for nu borjar det bli lite trdngt i ladan.
Som ny i styrelsen kommer jag forst att lyssna, lira och se vad jag kan tillfora.
Ha en bra sommar, och jag hoppas vi ses ute pa vigarna.

‘ \ 4r kommer en liten presentation av mig, Anette Arstedt, ny pa ”jobbet”.
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London-Sydney Marec

nder 1960-talet hade brittisk bilin-

dustri manga omstruktureringar och

sammanslagningar av bilmérken
vilket orsakade devalvering av pundet och
oro for folket. I slutet av1967 beslutade
Sir Max Aitken, dgare av Daily Express,
att en stor biltdvling skulle koras genom
manga lander for att ge brittisk bilindustri
stor publicitet och 6kad forsédljning.

En kommitté inréttades for att organise-
ra en tdvling som skulle ga fran London
till Sydney med ett forsta pris pa £10 000
och en trofé for £500. Evenemanget fick
stor publicitet, och dver 800 ansdkningar
mottogs av vilka 100 antogs. Dessa repre-
senterade vdrldens storsta biltillverkare
och ett antal privatpersoner.

Det nybildade British Leyland drog da
slutsatsen att de maste delta i tdvlingen
med den nya BMC 1800 Mk 2 som hade
den nya Hydrolastic-fjadringen, det skulle
hoja reklamvirdet for bilen. Ett arbets-
team pa sex personer, plus en servicebil,
forbereddes for tavlingen. Fem bilar
byggdes av Abingdons tdvlingsavdelning
och de ytterligare tva byggdes av Special
Tuning, en till Royal Navy och en till
RAF.

En MGB, UMD 534F med tavlings-
numret 47, var anméld av Jean Denton
och Tom Boyce. MGB:n var férberedd for
tavling av Tom Boyce som ocksa var na-
vigator i rallyt. For att klara den langa och
harda korningen gjordes det betydande
atgérder, bl. a blev alla skarvar i karossen
nu dubbelsvetsade. En stor brinsletank
som fyllde hela bagageutrymmet montera-
des. Passagerarsitet gjordes om sa att man
kunde anvénda det som sing.

Tavlingen startades i Earls Court i Lon-
don 24 november 1968 med en mycket
stor publik. Déarefter korde de tdvlande
till Dover med férja till Calais, och sedan
vidare till Paris, Venedig, Trieste, Belgrad,
Istanbul, Teheran, Kabul och Bombay.
Dir korde de 72 bilarna ombord pa baten
Chusan som fraktade dem till Fremantle
nédra Perth i vdstra Australien. Darefter
fortsatte de tdvlande till malet i Sydney,
som de nadde efter tio dagars kdrning
genom tio lander.

Vi hade lite hjélp fran Red Arrows
med reservdelar som flogs ut av RAF
till Teheran och Ankara och som teamen
kunde hdmta néir de passerade dir”, sdger
Bill Price, The BMC/BL Competition
Department”.

Jean Denton och Tom Boyce, med
MGB UMD 534F, gick i mél i Sydney

28

och kom pa 42:a plats totalt. Paddy Hop-
kirk, Tony Nash och Alec Poole kom pé
2:a plats totalt med en BMC 1800 MK2.

Senare kdordes London-Sydney Marathon
1977, 1993, 2000 och 2004.
Jean Denton avled 2001.

R

Nar de tavlande nadde Australien med baten Chusan togs de emot av medlemmar i
MGCC Western Australia vilka ocksa hjalpte till med markservice under tévlingens gang.

Vid ett tillfdlle ndr Jean och Tom holl for hog fart 6ver ett gupp slog bilen ner sa hart att
motorn skots framat sa att flakten skadade kylaren som bérjade lacka. De forsokte fixa
det sjdlva men det gick naturligtvis inte sa en medlem i MGCC WA, Richard Ashton, akte
till platsen i 6knen och donerade sin kylare vilken monterades pa plats. Det var som ett
klubb-evenemang sédger han och beskriver rallyt i Safety Fast nr 2/2019. Richard och
hans fru blev sedan bogserade tillbaka till civilisationen och efter tre dagar fick de en ny
kylare levererad och den sitter fortfarande i hans MGB. Jean Denton tvaa fran hoger.




‘thon med MGB 1968

Text: Gert Assermark . )
Thanks to Andy Knott, Safety Fast, David Broadhurst and Paul Scott, MBG Register UK, for the pictures

1968 2018
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Red Arrows skotte reservdelsleveranserna.

MG Car Club i Abingdon fick ett
e-postmeddelande fran en bilskrot 2015
om att MGB UMD 534F fanns dér. Bill
Price, som tidigare var pd BL:s tivlings-
avdelning, kontrollerade dktheten av
bilen. Dérefter har MGB:n renoverats till
det skick som den var i 1968 och visats
upp vid London NEC Practical Clas-
sics Restoration Show, 23 mars 2018.
Bilen visas flitigt upp pa evenemang av
MGB-registret som ocksa édger bilen.

_' Foto: Diane Braggs
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forra numret av Bulletinen lovade

vi att aterkomma till Christer

Alméns fore detta TC #2498 som
han kopte av en taxichauffor i Lon-
don 1972 och tog hem. Efter nagra
dgarbyten sedan dess aterfinns nu
TC:n hos Fredric Dahl i Gustavs-
berg utanfor Stockholm. Niir Fre-
dric 2011 kopte bilen och gjorde den
i ordning anvindes den bland annat
for transport till och fran arbetet.
Fredric och hans kompanjon drev
sedan léinge ett byggnadsforetag och
nir kompanjonen flyttade till en
annan adress blev det en tom plats
pa kontoret. 2014 tyckte Fredric
att det var dags att fylla tomrumet
med nagot vackert och annorlunda.
Varfor inte hans TC?

Utanfor panoramafonstret pa
bilden ér det en stor terrass, och
efter en hel del kalkylerande kom
Fredric fram till att det skulle
kunna ga att fa in TC:n darifran
genom dorren. Problemet var att
kontoret ir pa plan sex. Problem ar
som bekant till for att 6vervinnas.
Efter manga ar i byggbranschen var
kontakterna med mobilkransinne-
havare goda. En biltrailer, for att ha
nagot att lyfta i, hyrdes pa OK och
det stora lyftet kunde ta sin borjan.
Efter en hel del lirkande fick man
till slut bilen pa plats. Grannarna
pa vaningarna under lar ha blivit
forvanade nir plotsligt en gron
MG steg till skyarna utanfor deras
fonster. Men de var ganska luttrade
da de visste vilka som héll till pa
vaning sex.

TC:n pryder sin plats mycket bra
och ir ett kiirt samtalsiimne nir
kunder kommer pa besok. Utsikten
ar fin over den fore detta porslins-
fabrikens omrade, men redaktoren
undrar om inte bilen anda léingtar
efter att fa striacka ut pa en fin kro-
kig vag snart igen. Lite jobbigt kan
det bli med en spontanutflykt en

vacker och ljummen majkvill, meng®

det finns ju gott om mobilkranar..:
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Text & foto: Tommy Lyngborn
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En TC pa kontoret ger en bra arbetsmiljo.

L LA J'_Iic #2498 Foto: Fredric Dahl
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Barbara Johansson
— toppférare pa 60-talet

Text: Tommy Lyngborn
Bilder fran Barbaras fotoalbum

Denna artikel ér delvis ett ater-
bruk av en artikel jag skrev till
klubbens jubileumsbulletin 2002 da
klubben fyllde 50 ar. Jag hade ge-
nom mitt engagemang i Mini Seven
Club, Hundkojeklubben, lirt kinna
Barbara ”Bra-Bra” Johansson, en
av Sveriges framgangsrikaste
kvinnliga tivlingsforare. Man kan
utan omsvep séiga att hon var en
av de framgangsrikaste, oavsett
kon, under sin aktiva karriar.
Tyvirr fanns ingen dagbok att soka
fakta i till denna artikel, sa jag fick
formanen att genom samtal och att
blidddra i hennes klippbdcker och
fotoalbum fa underlag till att skriva
denna artikel.

borjan av juni 1933 foddes i USA en

tos som kom att dopas till Barbara-Ann

Elizabeth. Vid tre ars élder flyttade fa-
miljen hem till Sverige, och Barbara vixte
upp pa Enskede Gard strax séder om
Stockholm. Hastkrafter fick tidigt ett stort
inflytande i hennes liv, till en borjan mest
en-héstare med fyra ben. P4 mosters gard
utanfor Jarna tillbringade den uppvixande
tosen mycket tid, och dér blev det tillfal-
len att prova pa lite hiftigare fordon, som
t ex moppe och traktor med gdodselspridare.
Barbaras intresse for naturhdstar holl i
sig, och hon red regelbundet uppe pa A1l
vid Valhallaviagen. Korkort fick Barbara
pa julafton 1951. Familjen skaffade sig en
Ford V-8, och den blev ett utmérkt fort-
skaffningsmedel for Barbara till och fran
ridpassen. Pa sin vig genom stan passade
hon pa att sdtta skriack i fotgdngarna pa
Drottninggatan, som var dubbelriktad pa
den tiden. "Plattan i mattan" blev tidigt ett
valspréak for den unga damen. I slutet av
Gotgatan, precis vid borjan av Skanstulls-
bron, fanns ett litet hus dir en knutteklubb
huserade. Dér placerade Barbara alltid lite
extra gummi pa asfalten varje gdng hon
passerade pa vdg hem till Enskede. Det
hinde ibland att hon fick se ett géng knut-
tar i backspegeln, da blev det dka av. Hon
fick det hedersamma smeknamnet "V-8: an"
av knuttarna. Bra-Bra dr det smeknamn
som é&r forknippat med henne.

Barbara gifte sig och hennes man tav-

lade framgéangsrikt med racerbat. Det var
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ndgonting som den nyblivna fru Johansson
naturligtvis sdg som en utmaning att
ocksa prova pa. Hon gjorde sig snabbt
ett namn som en mycket duktig férare pa
tavlingar runt Stockholm. Det hénde en
gang pa sjon Flaten att hon spdade hela
den manliga racerbétseliten, gubbarna holl
pa att gé ner for rdkning. Ett litet krux var
att lille Christer hade kommit till vérlden,
sa det blev for Barbara att kila ivdg for att
"tanka" &ven honom mellan heaten.
Barbaras man jobbade med att sélja
Alfa Romeo och Peugeot pa Gjestvangs,
och Barbara jobbade extra med att himta
och leverera nya bilar till kunder runt om
i Mélardalen. Chefen, P-O Gothberg, ség
att hon hade talang for att kora bil sd han
fragade henne om hon hade lust att borja
kora biltdvling. — Hur ska det ga till?
undrade Barbara, jag har ju ingen licens?

Det fixar jag sade P-O, vi har tavling

pa onsdag. Barbara lanade en 203:a och
vann KM direkt, fore en man som hette
Harry Kéllstrom. 1960 hade Barbara fatt
tillgéng till en 403:a och stillde upp i
Svenska Rallyt Till Midnattssolen. Efter
att Barbara under ett par ar kort Peugeot,
sa hade man hos den franska konkur-
renten Renault fatt upp 6gonen for att
det hiar med att biltdvlingar var bra for
forséljningen. Man ville skapa ett eget
rallyteam, och vad vore bittre &n att ha
lite kvinnlig fagring som dragpléster.
Barbara kontrakterades och forsdgs med
en Dauphine Gordini, och 1961 stillde
Barbara upp i Midnattssolsrallyt igen,
denna gang for Renault. Vid den tiden
tdvlade damerna i en klass for sig sjilva,
och de som Barbara hade att tampas med
var bland andra Pat Moss, Ewy Roskvist,
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Barbara och Ulla Sjégren, MG 1100 Malarrallyt 1963.

Samma bil i Midnattssolsrallyt 1963.
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Samma rally 1961 men i en Renault Dauphine Gordini.

Greta Molander och Sylvia Osterberg. Senare blev det tivlande
dven med R 8 Gordini, en bil som Barbara trivdes bra med,
speciellt pé isbanetivlingar.

I mars 1963 blev Barbara kontaktad av Bosse Elmhorn som
var chef for BMC Sveriges nystartade tédvlingsavdelning. Bosse
ville ha Barbara som fabriksforare till “hundkojan”. Férhand-
lingar inleddes och kontrakt skrevs. BMC Sverige hade nu
tvé riktiga ess heltidsanstéllda, Barbara och Harry "Sputnik"
Kallstrom, samt dessutom Picko Troberg som drev racingstall i
egen regi med stod frdn BMC.

P& den MG 1100 som Barbara forsédgs med forst uppskatta-
de hon framst framhjulsdriften. Ett stort plus med MG:n var
att den inte var sé tungstyrd som andra framhjulsdrivna bilar
hon tidigare provat pa. Bilen var ocksa vildigt védlbalanserad,
och med ett hjul i varje horn hade den otroligt bra vighall-
ning. Understyrningen var ibland lite jobbig, men Bra-Bra:s
maétto for att hélla sig kvar pa vagen har alltid varit: "Vad du 4n
g0r sé slapp aldrig gasen". Nar Bra-Bra pa fritiden rattade sin
MGB var det inte utan att hon ldngtade tillbaka till framhjuls-
drivningen.

Barbaras kartlésare i MG:n hette till en borjan Ulla Sjogren,
men hon kom senare att ersittas av Margot Bradhe. Barbara hade
till en borjan en ganska aggressiv korstil, vilket resulterade i en
del incidenter dér idealspér inte alltid géllde. Nar Margot Bradhe
kom in som kartldsare hade hon en lite lugnande inverkan pa
Barbara, och resultaten 14t inte vénta pa sig. Midnattssolsrallyt
1963 blev den forsta stora utmaningen som BMC-anstilld. Hon
hade oturen att fa Ove "Paven" Andersson i samma klass, vilket
gjorde att hennes prickbelastning blev s stor att hon endast
blev trea i damklassen. Rallyn kdrdes i herr- respektive dam-
klass pé den tiden. I Mélarrallyt samma ar blev det en andra-
plats i damklassen.

Efter ett par ar i 1100:an blev det for damerna att sadla om
till hundkojan nér Cooper S:en kom 1964. Kojan var klart
mycket potentare &n MG:n, och det &r som kojaforare Barbara
ar riktigt kand.

En episod i borjan av hennes karriér intriffade under SM i
backe pa Roforsbanan. BMC-stallet var naturligtvis dér. Sixten
Gillmo, som var bas for SM-tévlingarna p& Skarpnick, fragade
Bosse Elmhorn varfor han inte lat Barbara kdra hundkojan i SM?
Bosse fragade Barbara som blev jéttelycklig. Bengt Soderstrom
och Hasse Radefalk, badda kojaforare da, undrade: — Ska du lata
kérringen kora? — Den som dr snabbast pa tréningen far kora
svarade Bosse. D4 inflikade Sigurd "Papp-Isak" Isaksson, DKW:
— Om hon slar mig s& kommer jag aldrig mer att kora SM. Barbara
slog honom pé Skarpnéck, “Isak” lastade sin bil och for hem.

Tévlandet pagick hela dret med isbana, rally och banracing.
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Det blev alltmer resande med lang
bortavaro fran hemmet. Tiden ville inte
riktigt ricka till for Barbara, som nu var
ensamstdende mamma med tva sma barn.
Visserligen syntes barnen ofta i depéerna,
men det var inte ndgon riktigt bra 16sning.
En barnflicka anstélldes for att skota
marktjinsten, det dr ocksa hennes for-
tjénst att klippboken finns. Barbara kunde
nu dgna sig at biltdvlandet till 100 %.

Foérutom biltdvlande fick Barbara och
Sputnik, tillsammans med Bosse och
Picko, stilla upp pa en méngd PR-jippon
for BMC runt om i landet. Det kunde vara
allt frén fullsatta Folkets Hus till motor-
klubbar och militéra forband som ville ha
teknisk information. Dessutom tjénstgjorde
Barbara som instruktdr pa Knutstorp for
ambulans-, brandkars- och polispersonal.
Det var manga manliga machokillar som
rynkade pé nésan nir dom sag att det var
en tjej som skulle ldra dem att kora fort
och sékert. Efter ett par varv med Bra-
Bra runt banan i en koja var dom inte sa
kaxiga langre. En géng fick Stuart Turner,
BMC:s tévlingschef i England, en rundtur
pa ett regnigt Silverstone som han sent
kom att glomma.

Nér man bladdrar i klippboken slds man
av att attityden till kvinnliga bilforare, och
dé speciellt kvinnliga tavlingsforare, var
en helt annan 4n idag, bade bland jour-
nalister och forarkollegor. Man kan till ex-
empel ldsa att ”Barbara inte bara ir snygg,
hon kan ratta en racerbil som en hel karl”.
Titlar som Amazon, tvabarnsmor och
jumperbrud fordrades Barbara ofta.

1964 startade Barbara i tre stora rallyn,
Monte Carlo-rallyt, Midnattssolsrallyt och
RAC-rallyt. Monte Carlo-rallyt startade
i Oslo, och det blev till att aka transport
anda ner till Alperna. Med en annan
svensk hundkoja startade frain samma
plats tva glada gaménger, herrar Elmhorn
och Troberg. Det gick nu inte sa bra for
de svenska ekipagen, herrarna fick ge sig
nir de 1ag pé taket i en back och damerna
tvingades bryta med tekniska problem.

I Midnattssolsrallyt gick det béttre.
Bra-Bra och Margot lotsade sin koja till en
andraplats 1 damklassen, blev klasstvéa, och
tog 25:e-platsen totalt. Vann gjorde Tom
Trana i Volvo med ”Sputnik” pé andra plats.

P& hosten var det dags for Barbara att
aka RAC-rallyt igen. BMC Sverige stillde
upp med bil och service. Till kartldsare
hade hon da fatt lana engelskan Sheila
Taylor. Barbara, som inte varit 6ver och
tranat, fick starta bland de sista pa special-
strickorna. Ganska snabbt kom hon i kapp
den som startat ndrmast fore. Att kora
om var ju inte s latt. Ett tips hon fatt av
Tom Trana var att om man puttade till
lite p& hoger bak sa forsvann dom oftast
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Reklamfotografering famfi."»r Sjohistoriska Muséet.

Varfﬁr kb'r . ’Bra_Bra r

sa bra?

BMC 1100 ovomis u

Sveriges nya kvinnliga stjarnforore, Barbora “Bro-Bro®™ Johonsson, dr infe baro
en fontastisk bavlingshilist. Hem vel off vegnems komstrukhion otk kvelité |
sitta hand fGller utslag | den hirdo koakurresses, Darfor kor hon BHC 1100.
Den ger l!rgghl wid ratben och saker och bekymmersri verdogskérning.
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at vénster... Engelsménnen stod som
stenstoder och gapade lidngs vigkanterna
nér Barbara och Sheila kom farande. Vid
ett tillfélle, strax fore ett serviceuppehall,
lossnade en p-dnde frén sitt féste. Bilen
blev omojlig att styra, vilken tur att det
intrdffade sa néra service. Barbara, som
inte vill ge sig, backade tillbaka till service-
platsen bara for att finna att personalen
hade gett sig av. — De trodde inte att jag
skulle komma, berittar Barbara. Pa plats
fanns dock en svensk motorjournalist som
fixade fram lite svetstrdd med vilken han
hjélpte till att fixa bilen. Den provisoris-
ka lagningen holl naturligtvis inte sa de
tvingades bryta. De lag da pa 5:e plats
totalt.

Manga andra stall ville naturligtvis
ha Barbara som forare, men Bosse, mer

@ Bulletinen Nr 3- 2020

Barbara och Margot Brédi\e i full fart under RAC-rallyt 1964.

RRFT P

engelsk én engelsménnen sjilva pa den
tiden, var ridd om sin juvel och ség till att
ha vattentita kontrakt.

Efter nagra ar hade BMC i England
borjat fa ont om pengar, sé det blev ned-
skérningar i tdvlingsverksamheten vilket
dven drabbade svenskarna. Barbara fick
ett erbjudande fran BP, som &dven varit
med och sponsrat BMC:s tavlingsverk-
sambhet, att kora i Formula Vee, ensitsiga
racerbilar med VW-motorer. Mérket hon
korde var Dolling, konstruerad av en
tysk som jobbade pé Scania i Sodertilje.
Liksom med hundkojan holl sig Barbara
vil framme i resultatlistorna &dven i denna
klass. Har kom hon att tivla mot bl. a
Ove Fundin, och vid ett tillfalle mot
Joakim Bonnier och Frank Williams. Det
blev ocksé en hel del PR-jobb for BP som

— .
Barba

Barbara ater i en hundkoja ar 2002 efter cirka 40 ar. Vi fick lana
Kjell-Arne Stamwalls Cooper S. Takterna satt i och efter en stund
gick det undan pa grusvéagen i Roslagen. Foto T Lyngborn.

L  ———— . L. 4
ra och Harry i en aterforening ar 2000. Foto T Lyngborn.

hade C-G Hammarlund som chef da.

Tévlandet i Formula Vee avtog efter ett
par sdsonger. Barbara tyckte helt enkelt
att det var for vanskligt att som tvabarns-
mor kora racerbil. Det blev uppehéll en
kort tid, men under tiden hann hon med
att uppta batakarkarridren igen. Flera lopp
ute i Europa kordes samt Roslagsloppet
1968 och -69. Tavlandet fortsatte med
inhopp lite hir och dér for att upphdra helt
under sjuttiotalet.

Barbara avled i november 2013 i en
alder av 80 ar.

Jag skénker tacksamma tankar till
Barbara for den hjilp jag fick av henne for
att kunna skriva detta och for de trevliga
fikastunderna i lagenheten pa Lidingd och
sommarstugan pa Rindo.

IYEEIRE]

Barbara poserar som i gamla tider vid Anders Ericssons da v
agda lagmilade MG 1300. Foto T Lyngborn. R



Nu rullar elbilen MG pa norska vigar!
Norsk importor och aterforséljare
finns nu pa plats och nagra av Norsk
MG Klubbs medlemmar kor el-MG till
vardags. "Norwegian Mobility Group AS
ar ett miljovanligt foretag som efterstravar
att lansera innovativa moblia 16sningar
inom bilrelaterad verksamhet".
Norwegian Mobility Group AS har idag
agenturen for LEVC (London Electric
Vehicle Company). LEVC producerar
den ikoniska London Taxin i en elektrisk
version. Trondheims stolthet bland hotell,
Britannia, har inkdpt en sédan taxi och
den stills gdrna upp framfor hotellentrén..
Norwegian Mobility Group AS ér ett
foretag inom Gill Gruppen, en privatigd
mellanstor norsk foretagsgrupp. Deras
viktigaste verksamhetsomraden &r forsélj-
ning och service av Subaru. Fran 2017
har Gill Gruppen ocksé agenturen for
SsangYong och LEVC.

N
ORMG
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Tidigare agenturer inom Gill Gruppen:

* Willys: 1940 — 1952

* Leyland, Triumph, Rover, Land
Rover: 1946 — 1969

* SAAB: 1949 — 1975

» Land Rover: 1992 — 1995

* MG Rover: 2000 — 2005

* MG Rover eftermarknad Norge och
Sverige: 2005 — 2011

SAIC Motor Corporation Limited
Sedan 2007 har varumirket MG legat

under vingarna pa Shanghaibaserade

SAIC Motor. Foretaget ér en aktiv pa-

&

Atergiven med godkéinnande fran redaktér
Sigurd Sandtveit, MG Magasinet Norge.
Foto: Norwegian Mobility Group
Oversittare: Ewa Brander, ordf MG Car Club
Sweden

drivare for NEV-fordon och att gora
internetuppkopplade bilar tillgéngliga
men de forskar och utvecklar ocksé inom
nya teknologier.

SAIC Motors producerar mer dn 7
miljoner bilar &rligen. Det gor foretaget
till vérldens 7:e storsta bilproducent.
SAICs-anknutna foretag inkluderar bland
annat MG, MAXUS, SAIC Volkswagen
och SAIC-GM.

SAIC og MG Motor (MG)
1924 f6ddes en ikon hos Morris Ga-
rages (MQ) i England. Fore bade sin tid

|




och konkurrenterna, fangade en britisk
sportbil hela virldens uppmérksamhet.
Ikonen &r nu tillbaka i en ny tid; med ny
design, elektrifierad och relanserad for
vagen framaét.

MG gor comeback i Norge

Detta sker 15 ar efter att MG och dgarna
Rover gick i konkurs och forsvann fran
marknaden. Mycket har skett sedan dess
och dven hos MG som ganska snabbt efter
konkursen hamnade i kinesiska hénder.

Det ér dérfor en “ny” MG som nu gor
comeback — som elbil.

Olikt dvriga kinesiska bilméarken, som
ar pa vég till Norge, har alltsa MG ett kint
namn och en lang historia. MG-historien
gér tillbaka till 1920-talet. Storhetstiden
var pa 50-, 60- och 70-talet. Speciellt
MGB iér for méanga definitionen pa klas-
sisk, engelsk roadster. Allt eftersom sa
blev traditionstyngda mérken som MG,
Austin, Morris och Triumph inforlivade
under Roverparaplyet. Britisk bilindustri
slet redan fore japanerna pa allvar borjade
ta marknadsandelar i Europa och framdver
pa 70- och 80-talet blev konkurrensen
bara tuffare och tuffare. Rover svarade pa
det genom att f6lja ett vélként ordsprak:
“If you can't beat them, join them”! I
praktiken genom att inga néra samarbete
med Honda, dir existerande Hondamo-
deller fick nya logomérken och en lite
annorlunda framtoning for att géra dem
“brittiska”.

MG SUV ZS EV
* Pris fran NOK 239.890,-
» Comfort- eller Luxury-version
* 5 farger.
* 263 kilometer WLTP-rackvidd.
* Vattenkylt batteri pa 44,5 kWt
* Elmotorn levererar105 kW, vrid-
moment 353 Nm.
* Topphastighet 140 km/t.
0-100 km/t pa 8,2 sekunder.

* Laddas fran 0 til 80 % pa 40 minuter.
* 8 tums touchskédrm, navigation och
mdjlighet for Apple Carplay och

Android Auto

* [ Luxury-utgavan far man bl a soltak,
backkamera, regnsensor och sites-
virme fram.

* Fem av fem mojliga stjarnor i Euro
NCAP-testen.

 Fem ars garanti. Batteripaketet har
garanti 8 ar/150.000 km.

LA%RHE

SAIC MOTOR
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Gubbdagisbilen klar

Text & foto KG Lindblom

Detta ir en fortsittning pa en tidigare artikel som var inford i
Bulletin nr 3/2019. For nytillkomna ldsare gor jag forst en kort
resumé.

MGB som en av oss dgde. Den renoveringen hade avstannat

av diverse anledningar och problem. Vi beslutade att traffas
en dag i veckan, pa vinterhalvaret, och fardigstilla bilen. Pelle
heter dgaren av bilen. Vi andra tva heter Mikael och KG (egent-
ligen Karl-Goran, men det dr det ingen som vet). Pelles fru heter
Inger och har varit dagisfroken, sé vi kallade detta for ett gubbdag-
is. Inger fick skdta om oss och ordna med mat och fika. Vi har haft
trevligt och jobbat pa. I hostas var det mest inredning och smade-
taljer kvar. Da fick Pelle gora det mesta sjilv. Sddana trakiga och
ledsamma jobb tyckte vi var dgarens ansvar.

Bilen var provkord och det viktigaste mekaniska var klart. En
hel del dterstod dock. Det som var klart sedan tidigare var bara det
nodvindigaste for att kunna kora bilen. Det svaraste var motorhu-
ven som 4r tillverkad av aluminium. Bilen var lite krockad och
huven hade fatt en skada framtill. Huven hade dessutom fatt en hel
del bucklor och skador vid flyttningar och lagring. Bilen togs isir
1977 och har haft flera dgare innan Pelle kopte den, dé i form av en
hog rostiga delar.

Efter médnga om och men fick vi tag i en skicklig platslagare och
svetsare som behdrskade konsten att arbeta med aluminium. Vi
ar inga proffs. Lacken pa bilen blev hyfsad, men huven blev inte
bra. Vi hade spacklat och slipat vildigt ménga génger. Det kidndes
som vi slipade bort 95% av spacklet vi lade pa. Vi grundade hu-
ven och slipade flera ganger. Da vi tyckte att det sag bra ut lackade
vi. Silicon hade tydligen smugit sig in i lokalen, och det gjorde ju
inte saken bittre. Véra spacklingar och slipningar visade sig vara
allt annat an bra. Pé lite sikt dr det nog vért att lamna huven till en
riktig lackfirma.

Pelle arbetade med alla detaljer. Han hade igang bilen och
provkorde ett par ganger. Allt hade gétt bra. Da forgasarna skulle
synkas och finjusteras slog tingens javlighet till med full kraft. Hur
vi dn skruvade och justerade sa gick bilen bara pa tre cylindrar.
Deprimerade skildes vi &t och for hem. Dagen efter skulle det bli
kompressionsprov och stor felsokning. Innan jag for till Pelle sa
ringde han och sade att han lyft pa ventilkdpan och da sett felet. En
stotstang hade hoppat ur ldge. Kompressionsmétaren behdvde inte
tas med. Jag hade pa natten funderat pa vad det var for fel. Hade
jag missat en ventil vid ventilrenoveringen, eller var det fel pa kolv
eller kolvringar? Littad for jag till Pelle.

Varfor stotstangen hoppat ur lage blev vi aldrig kloka pa. Vippar-
mar togs bort och axeln kollades, allt gick l4tt och verkade vara i
bista ordning. En ny stotstang monterades, och motorn startades.
Nu gick det bittre.

Nu erinrade jag mig en hindelse som intréffade pa 70-talet. En
god vin hade en MC-forsiljning. Han sélde en ny Honda 125cc
till en yngling en l6rdag. Han formanade kunden att inte varva
motorn s att nalen stod pa det roda faltet pa varvrdknaren. Pa
méndagen kom Hondan tillbaka pé slapkérra, med motorn helt som
skrot. Kompisen fragade da sin kund: ”Du har vil inte kort med
varvriaknaren pa det roda féltet?” Svaret blev: ”Jag har skyndat
mig som tusan forbi det rdda”. Pelle tillstod att han visste béttre, sa
varfor stotstdngen hoppat ur lér vi aldrig fa reda pa.

Nu gick bilen béttre. Huven monterades med ett visst besvir. Pass-
formen blev sddér, men det gar inte att fixa, s det far Pelle leva med.

Det visade sig att huven inte gick att stinga som den skulle. Pelle monterar huven.
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Efter mycket forskande och undersékande
hittade Pelle felet. Den undre frontplaten
satt lite for hogt. Den hade monterats for
att stimma med skdrmarna, och nu tog
grillen i frontplaten. Grillens for hoga
placering fick till £61jd att huven inte gick
att stdnga ordentligt. Det gick att slipa av
frontplaten. Lacken blev lite skavd. Det
blir inte synligt, men Pelle malade i alla
fall.

Nu ér bilen helt klar. Ny provkdrning
gick bra. Bilen fick besiktningstid tva
dagar senare. Nu ér projektet att anse som
avslutat. Det har varit ett trevligt projekt
som tog tre ar. Vi arbetade en dag i vec-
kan, pa vinterhalvaret. Om vi arbetat 20 e T — o ¥
Yeckor varje dr sé blir det 50-60 pé tre dr. Teamet; vid ratten Pelle Olausson, bakom Pelles fru Inger, Mikael Quasters och KG
Agaren Pelle har givetvis arbetat en hel Lindblom.
del pa ovrig tid. Vi hade bestamt att allt
som var mojligt att gora sjdlva skulle vi
gora. Vi funderade pé hur mycket arbete
vi lamnat bort. Det var nog bara planing
av toppen. Balansering och byte av dick
har vi heller inte gjort. Lacken blev hyf-
sad, férutom huven som blev dalig. Pa lite
hall sa ser bilen bra ut. Férhoppningsvis
far Pelle njuta av sin MGB i nagra ar.

Besiktningen gick bra och bilen blev
godkénd. Det var lite for hogt CO, men
det fick vi justera ned om vi ville. Efter
lite justerande blev det godként.

Bilen blev godkind med blankt papper.
Projektet &r nu klart. Nu kan Pelle njuta
av sin MGB som han kdpte nedplockadfor
trettio ar sedan.

Vi som deltagit i projektet tycker att det Y .
varit roligt, och vi saknar nog samvaron P4 besiktningen.
lite grand.

BEILPROVNING

GODKAND!
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MGB PA TARGA FLORIO
1967 och 1968

Text: Gert Assermark

biltdvlingar. I mitten av1920-talet var

det en av Europas viktigaste tavlingar,
da varken sportvagnstévlingar som Le
Mans 24-timmars och Mille Miglia eller
Grand Prix racing hade etablerats.

Fran 1955 till 1973 var Targa Florio en
deltévling i sportvagns-VM. Tévlingen
kordes da pé den korta Madonie-banan
som ligger dster om Palermo pa norra
Sicilien och har en ldngd av 72 km.

Tévlingen kordes tio varv i foljd och med
forarbyte. P4 grund av det stora startfiltet,
med ett attiotal startande 1 elva olika klasser,
och smala végar tillimpades tva minuters
mellanrum mellan varje startande bil.

P& Targa Florio korde i maj 1967 med
Paddy Hopkirk och Timo Mékinen i MGB
GTS MBL 546E som hade startnummer
230. De slutade pé nionde plats totalt och
trea i sin klass. Det var den forsta proto-
typen med GTS-specifikationerna som
kordes i detta lopp, men eftersom MGC
inte officiellt var godkénd, anvéndes den
speciella fyrcylindriga motorn pa tva
liter och som var monterad i ett standard
MGB-chassi. Targa Florio pé Sicilien var
en av Paddys Hopkirks favoriter att kdra
péa, smala ojimna landsvégar med sma
kilometerstolpar av sten.

Targa Florio kdrdes i maj 1968 med Pad-
dy Hopkirk och Andrew Hedges i den nya
MGB GT LBL 591 med startnummer 130.
BMC:s tivlingsavdelning hoppades att
forarna skulle uppna en officiell placering i
sin klass och ett rimligt resultat, de kom pa
tolfte plats totalt och tvaa i sin GT-klass.

’Phil Hill och Hall Sharp korde en Cha-
parall 2F 1967, som var en av de snabbas-
te bilarna pa den 7-8 km langa rakstrackan
vid havet, de korde i ndrmare 350 km. Vi
korde nog 200 km, men dé de blaste om
oss fick man verkligen hélla hért i ratten
pa Mini Marcosen. Bara att delta i Targa
Florio var en fantastisk upplevelse” séger
Jan-Eric ”Nenne” Andreasson som korde
ihop med Johnny Lundberg. Mekaniker
var Rangvald ”Ragge” Hékansson.

P& 70-talet hade olycksriskerna okat
ytterligare med de snabbare bilarna som
kordes genom bergsbyar i hoga farter.
1977 stoppades Targa Florio, och fran och
med 1978 kors det nu som ett historiskt
rally i maj manad och med samma ban-
strickning som det ursprungliga rallyt.

‘ arga Florio &r en av vérldens dldsta

Kalla:
The BMC/BL Competition Department/ Bill Price
The Works MG:s/ Mike Allison & Peter Browning
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Ragg';e Hakansson mekade at "Nenne" Andreasson och Johnny Lundberger nar han inte t glass.



En dttkantig historia

Av: Per de Farie

Manga av oss har sakert undrat 6ver det klassiska, attkantiga
MG-markets ursprung och tillkomst. Varfor blev det just en oktagon?

Kimber ett jobb pa foretagets ekono-

miavdelning. Ted var da fortfarande
elev pa ett laroverk i Oxford och visade
sig ha en utprdglad matematisk begavning,
men vad som mest appladderades pa Morris
Garages var hans konstnérliga adra. Han
var arbetsam och kunde med sitt extrajobb
pa huvudkontoret pa Queen Street betala
sina studiekostnader.

Under en intervju 1981 erinrade sig
Ted ett speciellt méte i sitt arbetsrum, da
Kimber forklarade sina tankar och planer
rorande utvecklingen av MG. Detta dgde
troligtvis rum i borjan av 1924.

”He cleared off to his office and I stop-
ped in mine. Then I drew this badge with a
little ruler I'd brought from High School.
Kimber saw it and said that’s just the
thing”.

Ted Lee forklarade att han egentligen
inte hade négon speciell tanke eller idé
bakom den attkantiga ramen. Det bara
blev sa. I efterhand kan vi konstatera att

| l nge Ted Frank Lee erbjods av Cecil

o

This is the true story:

varumdrkets vinklingar och iséttningen
av de tva bokstéverna var typiskt for den,
vid denna tid, sd populdra konsthistoriska
inriktningen ”Art Deco”.

Oktagonen stamplades i ett inledande
skede in pa ovansidan av bilarnas tros-
kellador. Forst 1927 borjade det da silver-
plédterade mirket anvindas som kylarpryd-
nad pd MG 14/40. Notera att denna, for
oss urengelska logotype, atminstone de
forsta aren, tillverkades av en tysk firma.

Tidigare MG-modeller var for 6vrigt
markta med Morris Oxfords badge. 1928
pa MG 14/40 Mark IV slog éttkanten ut i
full blom och éaterfinns bade hir och var i
bilen.

Och hur ar storyn bakom den ljust beiga
och den morka, chokladbruna fargkom-
binationen? En tilltalande om &n aningen
vagad teori dr att teamet Lee - Kimber
inspirerats av fargerna pa Great Western
Railways passagerarvagnar, vilka da
liksom nu trafikerade Oxford och hade just
dessa farger. Jarnvagsbolagets logotype

Jarnvagsvagnen som inspirerade Ted Frank Lee vid fargsattningen av MG-loggan.

Denna artikel var tidigare inford i Bulletinen 4-2016.

@ Bulletinen Nr 3- 2020

hade dessutom ljust beige botten med de
chokladbruna bokstdverna "GWR” inne-
fattade i en likasa brun cirkel.

Hur gick det sedan med det stiliga
MG-mirket? Det beholls i ndgorlunda
originalutférande fram till och med MGA.
MGB hade, trakigt nog, de forsta &ren en
moderniserad men sldtstruken variant med
svart bakgrund och silverfirgad oktagon
med rod isédttning. Efter ytterligare négra
ar blev dven bakgrunden rod med i Gvrigt
samma utforande.

Vid marknadsféringen av MG RV8
atergick man till originalet och dess unge-
farliga farger och nar MGF introducerades
valdes, i reklamen, en négot ljusare brun
oktagon och bokstdver, men med en guld-
skimrande bakgrund med smala, bruna
horisontella linjer.

Hur som helst, sa var originalet med
dess kontrasterande nyanser, i sin konst-
nérliga enkelhet, ytterst smakfullt.

Sista (?) Britiska versionen.
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6638
6639
6640
6641
6642
6643
6644
6645
6646
6647
6648
6649
6650
6651
6652
6653
6654
6655
6656
6657
6658
6659
6660
6661
6662
6663
6664
6665
6666
6667
6668
6669
6670
6671
6672
6674
6675
6676
6677
6678
6679
6680
6681
6682
6683
6684
6685
6686
6687
6688
6689
6690
6691
6692
6693
6694
6695
6635
6636
6637

Vi hélsar nedanstaende nya medlemmar

Lindell
Bengtsson
Eskengren
Suneson
Gunnarsson
Edstrom
Abrahamsson
Johansson
Leinonen
Olofsson
Rohlén
Olausson
Soderholm
Andersson
Karlsson
Berglund
Lindholm
Engstrom
Andreasson

Schreiber Wendel

Wendel
Svensson
Thimmig
Tordne
Vejdal
Gustafsson
Holmestrand
Samuelsson
Sjostrom
Bohm
Skalberg
Ek

Nerén
Permhill
Bredelius
Thorén
Osterstrom
Kallin
Tornqvist
Fredriksson
Persson
Gyllenkrok
Hultgren
Sandstrom
Strandén
Johansson
Borszeki
Wingérd
von Schantz
Pettersson
Egonson
Sellerholm
Jernstrom
Andersson
Eriksson
Lindqvist
Nordstrom
Holmberg
Harrysson
Hjalmarsson

Patrik
Per-Arne
Margaretha
Matilda
Per
Jonatan
Paul
Carl-Erik
Esko

Per
Lars-Goran
Alf
Karl-Johan
Berit
Filip

Per
Henrik
Jerry
Joakim
Carmen
Lars

Matz
Goran
Goran
Magnus
Bengt Arne
Per

Jan

Lena
Anders
Ingemar
Goran
Hans
Rolf

Ulf

Eva
Bengt
Dennis
Tommy
Rune
Kjell-Eric
Axel
Joakim
Anita

Per
Magnus
Peter
Berndt
Johan
Lars

Leif

Tom

Clas
Jorgen
Bengt

Per

Siv

Peter

Karl Gustav
Roger

Onnestad
Norberg
Borgholm
Lund
Falkenberg
Orkelljunga
Nykdoping
Hedemora
Aby
Lomma
Orebro
Olsfors
Fjéras
Tranemo
Malméo
Stockholm
Atvidaberg
Ankarsrum
Astorp
Saxtorp
Saxtorp
Vetlanda
Djursholm
Karungi
Nykdping
Lidkoping
Blentarp
Huskvarna
Skovde
Malmkoping
Falkenberg
Béstad
Nykdping
Oxie
Vendelso
Visterlanda
Torsas
Sundbyberg
Ammeberg
Gavle

Beddingestrand

Genarp
Gislaved
Rosersberg
Liding6
Aby
Torshalla
Goteborg
Malméo
Vimmerby
Kvéanum
Taby
Askim
Torslanda
Gunnarskog
Trollhdttan
Hollviken
Svértinge
Vretstorp
Soderkdping

vdlkomna i MG-gemenskapen!

MGB GT -71, AUH 558
MGB Tourer -65, ASD 970
MGEF -99, EZX 955

MGB GT -69, CHC 209

MG ZT-T -05, WDC 040
MGF 1.81 VVC -00, YLL 11
MG TF -54, AWY 206

MGB Tourer -66, BFJ 256
MGA 1600 -58, WHM 586
MG TD -52, EPP 007

MGB Tourer -72, PCK 322
MGB GT-66, PCX 461

MG 1300 Mk II -70, BUH 276
MGB GT -70, CNT 151
MGB Tourer -62, BUX 261
MGEF 1,8 VVC -98, HEC 774
MGF -98, BCG 469

MGA -56, DXH 386

MGB GT -75, HRH 850

MG ZT-T -05, -

MG TD Midget -53, AKD 941

MGB SEC V8 -80, JAG 522 / SEC V8
MG TF -02, YEJ 027

MG TD -53, DZW 897

MGB GT -70, FWH 340
MGF -99, PNK 544

MGA 1600 -60, EMT 456
MG ZT 2,5 -03, TSG 115
MG ZT 2,5 -03, TSG 352
MGA -58, JGO 641

MGB Tourer -73, PAB 389
MGEF -98, BEJ 108

MGB GT -65, GJL 594
MGC GT -68, FHC 424
MGB GT -67, ERY 354
MGB Tourer -63, ENJ 364
MGB Tourer -75, PAE 012
MGA 1500 -59, CMF 753
MGB GT -65, GGP 941
MG TC -49, DDF 366

MGB Tourer -71, PAD 921
MGB Tourer -64, BEJ 089
MG TF -04, UXU 393

MGEF -97, XRN 504

MG TD -52, PAE 529
MGB Tourer -64, BMK 320
MGB Tourer -65, EFT 360
MGB Tourer -73, DJM 689
MG 1100 -62, AOY 436
MG TA -36, MGX 596
MGB GT -65, FMF 853
MGB GT -72, EUH 315
MGB Tourer -76, AKD 573
MGA -61, CGP 395




och uppvuxen i Goteborg, men till-

bringade 90-talet i Lund dér Aker-
lund & Rausing var min arbetsplats. S&
smaningom hamnade jag i Prag, Tjeckien,
dér jag arbetade for ABB och dér jag bor
sedan snart 15 r tillbaka. Ar nybliven
pensionér. Med den bakgrunden kan man
juundra vad jag har i Bulletinen att gora?
Mer om det négot senare.

Min karlek till bilar borjade redan i
13-arsdldern da jag tog mina forsta kor-
lektioner pa pappas Volvo Duett, och
senare Amazon. Min forsta egna bil kopte
jag pa 18-arsdagen. Det blev dd en BMC
Mini 850, eller en hundkoja i dagligt tal.
Den roligaste, om an inte den basta, bil
jag haft. Med plastpase runt fordelaren
och vél bemannad med CRC 5-56 lyck-
ades jag faktiskt fa den att rulla dven i
Goteborgskt 6sregn. Varje helg dgnades at
att plocka ner motorn, laga rost och andra
nddvindiga veckoreparationer.

Men efter nagra ar fick jag nog av me-
kandet. Gick over till ett antal FIAT istdl-
let. Precis som om det var béttre? Men
drommen om en MGA slippte aldrig.
Provkorde mitt forsta potentiella objekt
i mitten av 80-talet. Men kunde aldrig
bestimma mig. Sanningen var vél egentli-
gen den att det var forst nu, i mogen élder,
som jag hade rad att forverkliga drommen
om en MGA i tillrdckligt bra skick att
kora, och inte bara att meka med.

J ag heter Staffan Erenmalm. F6dd

tjeckiska MGA

Hittade s& drombilen i Tjeckien forra
aret, en USA-import, helrenoverad av en
fantast pa engelska bilar. Siljarens far
bidrog med experthjalp efter att ha pen-
sionerat sig som Tjeckiens distributor av
just engelska bilar. Perfekt kombination.
En MGA Mk1, 1600 cc, 1959, i nyskick
— forutom att den inte licker olja som alla
MGA i originalskick gjorde — med 600
km pa métaren efter helrenoveringen.
Trakigt tycker ndgra, underbart tycker jag.

Text & foto: Staffan Erenmalm

Bara att kora och njuta. Undviker regn dn
sa lange, far se hur ldnge jag klarar det.
Mina kunskaper i tjeckiska spraket
haltar fortfarande, varfor klubblivet har i
Tjeckien (ddr de flesta verkar vara dver 80
ar och foredrar originalspraket) blir ndgot
begréansat. Vi kommer dessutom att flytta
till Malmo om kanske tva ar, varfor det
kéndes som ett naturligt steg att gd med
1 MGCC SE redan nu. Hoppas vi ses pa
vagarna.
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Problem med tiandstiftsbyte pa MGF

Text & foto: Tommy Lyngborn

ville jag givetvis kontrollera hur

tandstiften sag ut. Vi skulle byta
kamrem pa den s& nédr motorluckan &nda
var borta skulle det bli en smal sak att
dven kolla stiften.

Bort med det avlanga locket dver
stiften (tva stjirnskruvar) och av med
tandkablarna. Téndstiftshylsan, 16
mm léng, gdrna med en gummimuff
inuti, stoppades ner i forsta cylinderns
téandstiftshal. Vi fick inget tag runt
sexkanten pa stiftet. Var det fel hylsa?
Nej, 16 mm skulle det vara. Vi har
tillgang till en saddan dér liten kamera
man kan stoppa ner i tranga utrymmen
och se vad den ser pa en display, den
kom nu till anvéndning. D4 ség vi att det
lag nagot som sdg ut som sma plastbitar
runt sexkanten pé stiftet. Detta gjorde
att hylsan inte bottnade och fick tag runt
sexkanten vilket gjorde att vi inte fick
nagot grepp. Vi kollade dven de andra
stiften, fyrans hél var lika skitigt som
ettans medan de tva mittersta var béttre
men inte bra. Véra hjarnor konsulterades
over en fika. Vi tog en tunn svetstrad och

P 4 min nyinkdpta MGF (se nedan)

gjorde en vinkel pa den i &nden. Den
anvénde vi till att skrapa med ldngst ner
i hélet for att fd de sma plastbitarna 16sa.
Sedan modifierade vi dammsugarslangen
med en plastslang av passande diameter
som vi virmde och tvingade pé (se bild).
Slangen skall vara sa pass stor att den
gar utanpa stiften. De sma plastbitarna
foljde snillt med upp nér vi satte igdng
dammsugaren. Det hade kanske dven gatt
att blasa rent med tryckluft.

Nu aterstod fragan, var kom skripet
ifran? Hjérnorna konsulterades igen, mera
fika.

Nir vi tittade pa anslutningarna till
stiften (tdndstiftshattarna kallas de nog)
sdg vi att de var skadade (se bilder), bitar
fattades runt om dem. Dessa &r gjorda av
gummi men har av virmen forvandlats till
en bakelit-liknande materia som smulats
sonder. De bitarna hade ramlat ner i hélen
for stiften och orsakat vért problem.
Stiften var ok.

Hoppas denna redogdrelse kan hjélpa
nagon annan, en koll kan ju alltid vara bra
att gora i forebyggande syfte om/ndr man
har motorluckan borta.

Sa har sag den samsta ut.

Modifierad dammsugarslang.

Trostkop i Coronatider
Jag har sedan jag salde min MGB for ett par ar sedan saknat
nagor att skruva pa. Visserligen har det blivit lite modifieringar
gjorda pa min MG TF, men ett objekt har saknats.
Sa dok det pa Blocket upp en MGF i Smaland som sag ok ut
och bara hade gatt 8 200 mil och priset var ok. Den var ihop-
sjunken i fjadringen, bakrutan pa suffletten var dalig och en ny
kamrem behdvdes. Nybesiktigad och nyskattad var den.
Lite idéer p& vad man kan gora med en F hade jag sa klart och
dessa kan ju pé kopet ge lite tekniska artiklar i Bulletinen.
Efter telefonsamtal med séljaren bestdmdes att vi skulle ses i
Jonkoping nista dag. Enkel bussbiljett koptes till Jonkdping
och bollen var i rullning. Bilen sag fin ut och det blev affér eft-
er provkorning. Hemférden till Huddinge gick bra och suffiet-
ten holl tatt trots mycket och kraftigt regn.
Nu kliar det i fingrarna att sétta igdng och meka. /Tommy red

Hej alla MGC- &dgare!
Undertecknad vill géra er uppmérksamma pa att bakre broms-
cylindrarna har en formaga att kirva eller fastna helt pA MGC.
Kombinationen aluminiumhus och ett fordon som ej anvénds
under langre perioder gor att det uppstér korrosion i cylindrar-
na. Vid en provtur konstaterades att bromstrummorna blev
mycket varma p.g.a. kolven ej gick tillbaka efter bromsning.
Losningen pa detta dr att demontera bromscylindrarna och gora
rent dessa, sedan atermontera med bromsfett sa att kolven gér
latt i cylindern. Hissa upp bakaxeln och justera handbromsen
i vanlig ordning och kontrollera att bromsen ej ligger an efter
bromsprov.
Vid behov att byta bromscylindrar anvind
Girling no: WC-213/64675534 eller
Unipart no: GWC 1117.
Halsningar Torbjorn Lilja, mérkesrepresentant MGC




Minns ni Bilprovningens
kontrollmarken?

Denna artikel kommer ursprungligen
fran AHK:s MG-sektions tidning “The
Octagon Express”. Ett stort tack till arti-
kelns forfattare Tom Lubrdn for att vi fir
anviinda den hiir.

Kommer ni ihag nér besiktningstek-
nikern, eller bilprovaren som yrkesrol-
len kallades, klistrade pa ett firgglatt
kontrollbesiktningsmérke pa rutan
efter en godkiind kontrollbesiktning av
bilen? Sedan klistrandet upphorde har
klubben fitt manga nya medlemmar
och de yngre minns kanske inte mér-
kena. Har kommer déirfor en uppdate-
ring.

1963 beslutade riksdagen att AB Svensk
Bilprovning skulle bildas och att arliga
obligatoriska kontrollbesiktningar skulle
utforas pa landets bilar, med start den
1:a januari 1965. En provverksamhet
borjade den 1:a juli 1964 som en
forberedelse for den obligatoriska
besiktningen. Provperioden var till for
att testa rutiner och utrustning, och
de bilister som utforde en frivillig
kontrollbesiktning under provperioden och
fick bilen godkind, fick tillgodorékna sig
kontrollbesiktningen dven for 1965.

Bilprovningens testperiod startade pa
sju orter: Stockholm-Frihamnen, Kalmar,
Oskarshamn, Vistervik, Helsingborg,
Arvika och Séderhamn. Den obligatoriska
besiktningen gillde forst for fordon
som var fem ar och dldre. Frén 1966
skulle dven bilar som var 4 ar och &ldre
besiktigas, och fullt utbyggt skulle alla
fordon éldre &n tre ar besiktigas varje ar.

Instdllelsemanaden bestdmdes av
slutsiffran i registreringsnumret, och
bildgaren hade fem manader pé sig att
kontrollbesiktiga. Besiktningsterminen
omfattade de tvd manaderna innan sjdlva
instéllelseménaden och tva ménader efter
densamma. Slutsiffrorna 1-5 motsvarade
ménaderna januari till maj. Siffran 6
motsvarade inte juni utan istillet augusti,
da juni och juli undantagits pa grund av
semestrar mm. Slutsiffrorna 7, 8, 9, och
0 motsvarade ménaderna september till
december. En besiktning kostade 1965
35kr t o m instéllelsemanaden, och
skedde besiktningen under ndgon av de
tva sista manaderna kostade det ytterligare
15kr, d.v.s. totalt 50 kr, om man véntade
in i det sista. For motorcykel var avgiften
15 kr och for tyngre lastbil eller buss 45
kr. Besiktigades bilen inte under perioden
noterades den med korforbud i bilregistret.
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Kontrollbesiktningen innebar
att bilforaren korde in bilen i
besiktningslokalen dir en bilprovare
tog dver och kontrollerade bilen efter
ett 30-punktsprotokoll. Kontrollen
géllde i huvudsak sddant som har med
trafiksékerheten att géra som bromsar,
styrinréttning, hjul, belysning, ram,
bérande karossdelar samt avgassystem,
och hela proceduren tog ca 30 minuter. Pa
vissa besiktningsanldggningar kunde man
aven utfora konditionstest pa bilen for 50
kr, och om denna test kombinerades med en
kontrollbesiktning blev avgiften totalt 65 kr.

De funktioner som inte var
tillfredstillande medforde antingen ett
papekande (en etta), att en ny besiktning
pakallades (en tvaa) eller ett korforbud
(en trea). Pa protokollet som erholls
framgick resultatet. Godkandes fordonet
klistrade besiktningsmannen fast ett
kontrollbesiktningsmérke pa antingen
sidorutan eller framrutan, vilket visade att
fordonet varit inne pa besiktning, och pa
mérket gjordes dessutom en markering
med en haltdng for utférandemanaden.
Man fick dven en stdmpel i
besiktningsinstrumentet.

Godkéndes inte bilen hade man en méa-
nad pa sig att atgirda felen for att korforbud
inte skulle intrdda. Ombesiktigade man inom
den foreskrivna tiden utfordes kontrollen
normalt endast pa de papekade detaljerna.
Kontrollmarkena, vars officiella bendm-
ning var kontrollbesiktningsmérken, var
en virdehandling och distribuerades frén
Bilprovningens huvudkontor, dar num-
merserien hos varje forsdndelse noterades
i en sérskild liggare. Aven pa bilprov-
ningsstationerna gillde rigorosa regler for
hantering och forvaring av mirkena. Anda
hinde det att marken kom pé avvigar,
framst genom att mérken stals, trots att
dessa oftast forvarades 1 kassaskap. Detta
visade att det fanns ett intresse i vissa
kretsar att kopa stulna méarken. Frdn den
1:a juli 1964 till den 19:e augusti 1965
intridffade 20 inbrott och 1143 kontroll-
mérken saknades.

Forutom bilprovningens kontrollmérke
skulle dven skattemirket, som visade att
fordonsskatten var betald, medforas under
fard. Det normala var att man klippte ut
sjdlva skattemirket frén avin och satte fast
det i en rund hallare som brukade vara
fastsatt ndgonstans framme i bilens kupé.
Skattekvittot skulle vara stimplat pa pos-
ten, och man var dven skyldig att kontroll-
era att det var ritt registreringsnummer
som var angivet pé kvittot.

Text: Tom Lubran

AB SVENSK
BILPROVNING

Protokollnr. _ _ _ . _

Reg.nr_ __ _

Sa hir sag de forsta kontrollmarkena ut
som kom 1964.

Till 1965 @ndrade de utseende och fick en
fargad ruta. Markena beholl i stort detta
utseende sa ldnge de fanns.

KONTROLL-

BESIKTNING
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Kontrollmarket klistrades fast pa insidan
av fram- eller sidorutan. Har pryder det
Ake Anderssons TC/2755.
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" Det stamplades ocksa pa besiktningsinstrumentet att man hade gjort besiktningen.
Detta ar delen pa Lasse Riverts besiktningsinstrument med Bilprovningens stamplar for
besiktningarna pa hans TC/3219.
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Se freskrifteena pd omitdends sids. HH| 1:a juli 1975 och innebar édven, forut-
om de nya registreringsskyltarna och
kontrollmérket, att det blev en rullande
skatteuppbdrd.Det 35x68 mm stora kon-
trollmérket var tillverkat av metallfolie

och tdckt av ett tunt reflekterande plast-

Sa har sag protokollen ut i borjan och ganska lédnge. Lasse fick 5 st 2:or i protokollet och
det blev forelaggande om en ny besiktning.
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skikt som gjorde att det syntes bra dven i morker. I det Gvre
vanstra hornet fanns den svenska nationalitetssymbolen tre
kronor, och i det hogra stod de tva sista siffrorna i artalet for
kontrollmérkets giltighet. Den stora siffran angav sista giltiga
manad och dérunder, i det vita filtet, stod fordonets regist-
reringsnummer. Miarket var ocksa konstruerat sé att det inte
gick att ta bort utan att det blev forstort.

Polisen kunde vid en kontroll d4ven kréva att fa se skatte-
kvittot, det rackte alltsd inte med att kontrollmérket var pé-
klistrat pa registreringsskylten, utan man maste dven kunna
visa att skatten verkligen betalats, annars blev det 500kr i
boter. Det kunde ocksé bli boter om man inte hade kontroll-
mirket fastklistrat pa skylten. Boter for en registreringsskylt
utan mérke var 50kr.

Férgerna p4 mirkena har genom é&ren varit gult, rott, gront
och blatt efter ett rullande schema, men &ven fargerna orange
och lila har anvénts for aren 1976 och 1978. Nyanserna har
varierat ndgot. Fran borjan hade hela kontrollmérket samma
bakgrundsfiarg, med undantag for det vita féltet med registre-
ringsnumret. Fran 1997 blev féltet med ménadssiffran grétt,
detta for att man i det gréa filtet kunde skrapa fram en siffer-
kombination som skulle anvéndas vid inrapportering om man
stéllde av fordonet.

- : Kontrollméarkets utseende Kontrollmarket fran 1997 med
.HESten 2039db651u?qzre%‘:rl?lglen datt ?Yskaﬁa k_o;gﬁl)l mellan aren 1975 till 1996. det graa skrapfiltet bakom
mar enq, 0ch dae upphor e. a. goa aden l:aanuari o Olika farger pa market manadssiffran.
Utvecklingen hade sprungit ifrén systemet. Dagens vigtra- beroende pa besiktningsaret. Oliika farger pa market
fikregister ar tillgdngligt 24 timmar om dygnet for Polisen, beroende pa besiktningsaret.
och fordonskontrollerna ér betydligt enklare att gora nu én
tidigare.

Efter 36 ar som fargglatt inslag pa vara svenska registre-
ringsskyltar gick kontrollmérkena ur tiden, och blétt blev
fargen pa det allra sista kontrollmarket.

v underkind vid besiktningen 16 augusti 1966. -~~~

@ Bulletinen Nr 3- 2020 49



@
WATERLESS ENGINE COOLANTS
==}

Ry = ‘ e B ,,‘

—T INGET VATTEN
W

S INGEN GVERHETTNING
]SEIEI%{I%/HIJE IE INGEN KORROSION

Bléstring « Riktning « Lackering « Splinesrenovering I N G E"i'l TRYG K
Riktning av alum./platfélgar » Rengdring av kromfélgar
Utbytesfilgar « Montering/demontering av déck
Vi séljer dven nya filgar, se var hemsida I N G A PRO B LE NI
BRALUNDEN 14, 167 74 BROMMA

Tel. 08-26 59 34, 070-422 23 44, www.ekerhjulservice.nu

Bil & Batinredningar
08-26 19 63

www. brommabilobatinrednin

o ;

g.se

-
frox

Reparationer och klddslar
1 skinn och vinyl
Suffletter, mattor och innertak

wWww.evans olanis.se
Epost: info@evans

coolants.se s Tel: +46 73 8974157

;ﬁ"-- AT ;

_rift



Sliding windows

liten detalj som jag gjort till mina
sliding windows.

Jag har en MGA cab som jag néstan
alltid kor 6ppet med oavsett arstid, klar
mig hellre varmt.

Det finns dock stunder da man maste
fega ur och montera upp sufflett eller hard-
top. Jag har kopt ett set sliding windows
med aluminium-ram till min bil. Mycket
behindigare @n alternativet med original-
fonstren. Det dr dock inte helt optimalt och
tatt. Det tenderar att bli sémre ju fortare
det gér.

Har hort att det skall finnas nadgon form
av hake pa marknaden som gar att monte-
ra for att hindra fonstren att vika sig utat
nér man kor, har dock inte funnit denna
nagonstans och inte heller sett pd nagon
bild hur de &r monterade.

| ankte jag skulle dela med mig av en

Jag har tillverkat egna i 2 mm alumini-
um som jag tycker blev nog sa snygga om
jag far sdga det sjélv (se bilder). De fun-
gerar helt perfekt, men jag har &ven pro-
blem med att rutramarna vill vibrera upp
i bakkant pa grund av att passformen inte
ar helt ratt. Har tog jag en klamma (Moss
katalog clip 17H1595) och bockade till
(se bild). Nu sitter aluminiumramen pa
plats under fird och det ar néstan helt
vattentatt.

Finns det fler dér ute som har detta
problem sa lycka till. Hammare och ett
skruvstéd racker linge.

En enkel uppgradering i dessa tider nér
tid finns 1 6verflod.

Med vénlig hélsning Ole Bjorklund,
Strandbaden

Ett spanningsfall i elsystemet

till med mycket trassel. Ofta har kom-

ponenter av Lucas fabrikat fatt utsta
svidande kritik da elfel uppstatt. Joseph
Lucas har ju dessutom hicklats som ”The
Prince of Darkness”, d.v.s. mannen som
uppfann morkret. Men ménga génger ar
det inte komponenterna i sig som &r orsa-
ken till uppkomna elfel.

Min MG RVS drabbades av ett elfel
som gjorde bilen totalt stromlos under
kortare och langre perioder, trots att det
fanns full kraft i batteriet. Orsaken till
felet blev en langdragen historia och
berodde delvis pa att RV8:an har ett avan-
cerat elsystem med bade databox for mo-
torstyrning och larmenhet med startspérr
(immobiliser).

Efter att ha felsokt bilen efter alla kon-
stens regler under hosten 2019 kunde
elfelet dntligen hittas — spanningsfall i
jordkabeln mellan batteriet och karossen.
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|:e1 i MG-bilarnas elsystem kan stilla

Det later enkelt och borde vl gatt att
upptécka ganska snabbt kan tyckas. Nej,
for spanningsfallet upptradde bara inter-
mittent, d.v.s. bara dd och da, och stéllde
till det i databoxen och med startspérren.
Efter att ha bytt ut jordkabeln mot en ny
har felet i alla fall eliminerats.

Den gamla jordkabeln undersoktes
och under plasthdljet visade det sig att
alla kardelerna av koppartrad var drgade
grona. Dalig kontakt dem emellan alltsé
och orsaken till spanningsfallet. Inte s&
konstigt kanske, eftersom batteriet sitter
dar det sitter. Precis pa samma sétt som
pa en MGA/MGB, d.v.s. i en korg fram-
for bakaxeln och utsatt for vigdamm och
regnvatten.

Ett gott rad till alla MGA/MGB/V8/
RV8-dgare ér att kontrollera sé att jordka-
beln inte dr oxiderad under plasthéljet. Ett
fulladdat batteri haller ca 12,7 V mitt Gver
batteripolerna, och spanningen ska ocksa

komma fram i dndan av jordkabeln. I
handeln finns kabel med tennbelagda kar-
deler, 1 forsta hand avsedda for batar och
batmotorer. Nagot att satsa pa nista gdng
det blir dags att byta jordkabel kanske.
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1 Maintaining the hreed
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Rapporter och info

Varutflykt i Sormland

Text & foto: Christer Ostmark

vecka 17 skulle det bli ett riktigt fint

véder. Jag kontaktade min MG-kompis

Nils Akerlund i Eskilstuna, och vi bestim-
de oss for att gora en utflykt pa tisdagen i
det sérmléndska landskapet. Véara bilar var
sedan tidigare vargenomgangna, séledes
redo for varens forsta tur. Nils och jag prat-
ade om vart vi skulle kéra. Vi var bada
Overens om att borja vér faird med att dka
till Hélleforsnéds. Vi tog inte den vanliga
vigen utan akte via Héllsta och Fjallskéfte.
Pa sé sitt kom vi liksom in bakvéagen till
Halleforsnis. Det forsta stoppet blev vid
gamla bruket dér osttillverkaren Jiirss
héller till. Vél dar kdpte bade Nils och jag
négra goda ostar att ta med hem. Det var
gott pa kvéllen.

Efter ostinkdp tog vi en vanda runt Ed-
stromsvallen s att jag kunde visa Nils var
jag hade bott nér jag var 10 ar. P4 den tiden
var Halleforsnis en blomstrande liten ort,
med ett stort bruk och ett bandylag i
Allsvenskan. Min pappa var tvittméstare
pa den stora brukstvitten. Som pojke hade
jag vildigt roligt dér, forutom att jag aldrig
larde mig aka skridskor. Det var ju det enda
mina kompisar gjorde pa vintern. Jag fick i
alla fall vara med och sta i malet. Sta still pa
skridskorna kunde jag.

Dirifran fortsatte vi mot Melldsa (inte
menldsa) for att sedan vika av mot Harp-
sund. Det var tur att vi hade eget kaffe med
oss, for Statsminister Lofven var inte hem-
ma. Dir hittade vi en underbar plats, allde-
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Vara bilar ar av arsmodellerna -62 och -64. Ni far gissa vilken som &r vilken.

les vid sjon, dér vi fikade i solskenet.
Naturligtvis med 2 meters mellanrum! Det
ar darifran bilderna ar tagna, tyvérr syns
inte sjédlva Harpsund pa bilderna men det
ligger alldeles bakom dungen. Det 4r i den-
na sj6 som manga statsministrar har varit
ute och rott med sina prominenta géster.
Det blev dock ingen battur for oss.

Efter flera koppar kaffe fortsatte vi var
fard. Vi dkte nu runt sjon pa andra sidan
och kom s& smaningom fram till Skdldinge.
Diér passerade vi en vildigt fin kyrka med ett
torn byggt i trd bredvid. Sjilva kyrkan var av
sten. Tyvirr blev det ingen bild pa den.

Firden fortsatte sedan mot Flen. Dérifran

e
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Nils avnjuter sin fika i solskenet.

skulle vi ha &kt mot Sparreholm och Stjarn-
hov, men fikapausen blev s lang sé vi tog
vigen 6ver Malmkdping och sedan hem till
Eskilstuna. I Sparreholm finns ett bilmuse-
um, men det fir bli en annan géng och det
var sakert inte 6ppet nu.

Detta var en underbar tur i det fina véadret
och bilarna gick som klockor, en hérlig
forsta tur.

Tack Nils, for att vi gjorde det tillsam-
mans. Ni kan folja var fard pé bilagda kart-
bild

Denna dag var det ett underbart véder.

I dag nér jag skriver detta, s sndade det
nér jag vaknade. Det dr verkligen april.




South East Centre

Asunden runt i Coronatider

ntligen &r MG:n servad och full-
Atankad. Premiédrturen gar runt den

vackra sjon Asunden och bygden
diaromkring med dess vackra kyrkor och
fina naturreservat.

Vi startar vér resa i TF:en fran Linkd-
ping. Férden gar soderut forbi Sturefors,
och vi passerar det fina gamla slottet Bjér-
ka-Séaby. Runt slottet finns stora gamla
ekar som har betydelse fér manga insekter
och faglar. Kinda kanal passerar forbi hér
ocksa.

Niér vi passerar Bestorp och Brokind ser
vi fina beteshagar med fér och kor som
har fatt komma ut fran sina ladugardar,
bra att de haller landskapet 6ppet. Na-
turen &r som allra vackrast nu. Higgen
och korsbarstraden blommar vackert,
gullvivorna fyller &ngarna med sin prakt.
Mellan Brokind och Rimforsa fér vi
tyvérr aka pa den nagot storre vigen 23-
34. Nér man kor pa lite storre végar ar
oronproppar bra att ha, konstaterar vi.

Vid Dal tar vi av pa en mindre vég igen,
mot Rimforsa. Oster om Rimforsa finns
ett vandrarhem i STF:s regi som heter
Kalvudden, dar kan man 6vernatta. Vi
svinger vanster mot Tjarstad och Kattil-
stad kyrkor. Nu tanker vi pd den instéllda
kyrkturen som inte blir av i ar, och pa alla
andra trevliga utflykter som var planerade
men har fatt stéllas in pga Corona och
Covid 19. Vi saknar det mycket.

Nu har vi kommit till vackra, underbara
Bjorkfors. Har finns en gammal Nostalgi-
mack dér det varje ar anordnas vete-
ranbilsrally och annat kul, men inte i &r
forstds. Inne i skogen vid nostalgimacken
ligger dven gardsbutiken Basuna dér man
kan kopa lokalt odlade produkter och kott,
den &r vird ett besok.

Innan vi lamnar Bjorkfors maste man
besoka Valo café och sommarrestaurang
som ligger strax utanfor Bjorkfors vid den
gamla festplatsen Valo. Hér kunde vi sitta
ute och inta en alldeles underbar lunch,
vallagat och mycket gott med nirodlade
produkter, dessutom vildigt trevlig per-
sonal.

Nu gér farden vidare till Horn. Kyrkan
dr s& vacker med sin hoga tornspira, den
reser sig mot himlen och vi ser den pa
langt hall. Vi hoppas pa att Annas café
ska vara Oppet, det har varit ett mycket
bra stille tidigare, men dér ar det tyvérr
stangt. Nu éker vi pa véstra sidan om
Asunden upp mot Kisa. Vi méter mycket
bilar med slédpkérror och byggmaterial,
alla ar sugna pa att renovera sina stugor
och hus. Vi soker efter smavagar dér vi
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kan njuta av varen och gronskan. Norr
om Kisa tar vi av vid Malma och far se
ytterligare blommade och gronskande
jordbrukslandskap. Vid Slédtmon passerar
vi rakt Gver vigen mot Hakanstorp, vi
har Asunden pa hoger sida om oss, innan
vi kommer till eleganta och vackra Rim-
forsa Strand, som ér ett konferenshotell
och ligger vackert vid sjon. Vi uppticker
manga nya villor som har byggts sen vi
akte har sist.

Nu borjar vi bli sugna pa kaffe, och det
far bli café Bagarboden vid genomfarten i
Rimforsa med mycket gott kaffe och kaf-
febrdd. Trevlig personal serverar och vi
kan sitta ute vid traddgédrdsmoblerna. Téank
att kunna vara ute och slippa bli smittad
av Covid 19, tror vi. Tanken finns dar hela
tiden — tvitta hdnderna, ta inte i handtag
utan handskar — men vi klarade oss tror
vi, har ju varit s& aktsamma.

Cirkeln &r sluten och vi beger oss hem.
Resan tog oss ca fyra timmar med mat
och raster.

Text: Kerstin Jonasson

Foto: Torgny Jonasson




vagar.
Keep distance and Safety Fast!

Tips:

”Végar viarda en omvég i Skane”, en bok ifran KAK som kan

rekommenderas varmt.

Rovarekulan utanfor Rolsberga.

Arilds vingérd 1 Arild.

Vid hamnen i Mélle finns 3 restauranger.
Grand Hotells veranda i Molle ar mysig.

Oscarsgérden i Mjohult (endast helger, Fantastiska Pizzor). For
tillféllet stingt, se deras hemsida for oppettider.

La Maison Francaise i Ingelstride.

www.skanebravaden.se Varldens Skénskaste Utmaning!

Caf¢ Lillaro Forslov.
Café smedjan i Flyinge.

Flinckmans Café, Tagarp; https.//flinckmanscafe.tetraliv.se/
Lotta pa Asen, Ljungbyhed; http://www.lottapaasen.se/index. htm
Backagarden, Loderup; https://www.backagarden.com/
Slottscafé Borgstugan Trollenés slott, Trollenés/Eslov; https://

cafeborgstugan.se/

Glashyttans Orangeri, Sovde; https:/www.facebook.com/Glashy-

ttansOrangerie

Café Smedjan, Flyinge; https:/www.flyingeplantshop.se/ko-

pia-pa-cafe-smedjan-1

Sjobo Kaffestuga, Sjobo; Attp://sjobokaffestuga.se/

Halsningar ifrén ett optimistiskt
Team South Centre

Vi har lite tips &t er nir MG:n behdver luftas pé vara Skanska

South Centre

Middle North Centre

This season...

... 1s unlike all others

ben behovt stilla in alla aktiviteter,
men under radande foérhéallanden
finns det dessvérre inga andra alternativ.

Vi hoppas naturligtvis att situationen
kommer att forbéttras innan sdsongen ar
over, och om det blir s kommer vi att
forsoka genomfora ndgot eller nigra av de
nu instdllda aktiviteterna. (Detta kommer
dé att kommuniceras via maillistan).

Men - inget hindrar ju att vi anvénder
vara bilar och gor egna utflykter i var och
sommar!

Det finns manga trevliga utflyktsmal att
besoka — se gérna Lansstyrelsen (https://
www.lansstyrelsen.se/stockholm/besoks-
mal/naturreservat.html for tips.

Du har kanske redan nagot favoritmal?
Tipsa i sa fall gérna klubbkamraterna eller
meddela mig (e-post middle-north-cen-
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D et har aldrig tidigare hént att klub-

tre@mgcc.se) sa ska jag se till att lagga ut
det pa maillistan.

Vem vet — vi kanske rakar ses dar!

Tiden i karantén kan ju bli lang och
trakig. Vi har dérfor lagt upp gamla num-
mer av MG Bulletinen pa hemsidan — och
det finns mycket intressant att ldsa i dem!

Logga in pa hemsidan (www.mgcc.se),
gé till Medlemsmenyn och "MG Bulletin-
en fran 2001”.

Auvsikten ar att alla medlemmar i Mid-
dle North Centre ska vara med pé centrets
maillista. Om du inte brukar fa infor-
mation frdn mig via mail ber jag dig att
kontakta mig pa middle-north-centre@
mgcc.se sa lagger jag till dig. Nytillkomna
evenemang och @ndringar i géllande pro-
gram meddelas férutom pa hemsidan &dven
via maillistan. Om du har bytt mailadress,
meddela mig d& din nya adress. Flera mail
kommer i retur p.g.a. okénd adress.

Som ansvarig for klubbens medlems-
register vill jag paminna om vikten av
att alltid meddela klubben om du byter

adress, telefonnummer eller e-mailadress
— detta for att du inte ska g& miste om
Bulletinen och andra utskick som gors av
klubben!

Med forhoppning om att vi snart kan
ses igen!

Ta hand om er under tiden och KEEP
DRIVING MG (men kom ihag att hélla
avstandet)!

/Christer Farneman



Tankar fran

a var det maj manad och i normala
D fall skulle det vara fullt upp med
aktiviteter och hérliga biltraffar, men
icke sa Nicke. Kénns mycket tomt och
mirkligt att inte ha haft Varupptakt pa
”Farmen” pa 1:a maj, Varfika i Gottskéar
och utstéllning pa Tjoloholm. Man flytta-
de fram Tjol6holm en méanad i hopp om
att det skulle ga att genomf6ra men insag
att inte heller det gick, sa nu ar det 23 maj
2021 som giller.
Vi fick géra samma sak med SMGM
pa Stenungsbaden. Det blir 18-20 juni
2021. Vi hade 55 anmalda ekipage, och
alla tyckte det var himla trakigt fast klokt
att stdlla in men ar taggade till nésta ar.
Har ju redan gjort mycket forarbete, sa det
kénns bra att ta vara pa det och ldttare att
satsa pa ndsta ar.
Som Ewa ndmner i sin ledare har
vi haft videométen i styrelsen, dven i
BRG(bulletinens redaktionsgrupp) samt
i UBCC-kommittén hér i Goteborg. Bra
och trevligt att halla kontakten och bolla

West Coast Centre

West Coast Centre Maj 2020

idéer da vi alla sitter i samma bét.

Rekryteringskampanjen, under Chris-
ters ledning, har gett ett mycket positivt
utslag med ett 90-tal nya medlemmar. Far
passa pa att onska alla nya medlemmar
varmt vilkomna till MG-klubben och
hoppas att vi snart kan ses med vara éls-
kade bilar. Till er nya i West Coast Centre
rekommenderar jag att ni anméler er till
min maillista for att fa de senaste och
snabbaste nyheterna.

En trakig nyhet &r att min foretrddare,
Bengt Ason Holm, avled i februari i en
alder av 79 ar. Bengt var tecknare, foto-
graf, forfattare och en stor bilentusiast.
Han har skrivit bocker om bilar, Cars of
the Century, Morgan (Famous Car Factory
series), samt manga bocker om Goteborg
sdsom Det hande mycket i Géteborg pa
70-talet, for att ndmna nagra.

I april 1972 samlades en skara MG-en-
tusiaster under Bengts ledning for att ta de
forsta stapplande stegen mot bildandet av
West Coast Centre. Man hade forsta eve-

Arese Parts AB

nemanget i borjan av sommaren 1973.

Detta var det forsta centret i klubbens
historia. 1972 beslot man pa arsmotet att
byta namn fran Stockholms MG klubb till
The MG Car Club of Sweden. Stockholms
MG klubb bestar och blir ett East Centre
men hade enligt uppgift inga egna aktivi-
teter. 1973 hade klubben 156 medlemmar,
sé det har hiant mycket sedan dess.

Var rddd om dig och din MG sa hoppas
jag att vi snart kan ses pa vidgarna igen!

Keep Driving MG!

Hansi

Teckomatorpsvagen 7A, 268 31 Svalov

We are specialised in MG, JAGUAR, TRIUMPH, AUSTIN HEALEY,
MORRIS MINOR, MINI & LANDROVER

www.angloparts.se

info@arese.se

0708-150193



Q\,\@ Inbjudan till traffar
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. V Hall dig uppdaterad genom att besoka hemsidan www. mgcc.se!
@ Du kan ocksa dmna din e-mailadress till din Centrerepresentant
p
S

()

Q}v och bli kontinuerligt uppdaterad om nytillkomna evenemang.

MG CAR CLUB SWEDEN STALLER IN ALLA EVENEMANG
OCH AKTIVITETER UNDER 2020 TILLS VIDARE

Med hansyn till radande situation med Covid-19 pandemi sa har férutsatt-
ningarna for sociala aktiviteter kraftigt forandrats. Klubben foljer noga de
beslutade regler/lagar och rekommendationer som kommer fran Regeringen,
Folkhalsomyndigheten och MHREF.

Styrelsen for MG Car Club Sweden har darfor beslutat foljande:

 Klubben staller in alla evenemang och aktiviteter i klubbens regi
under 2020 t.v. (galler aven redan planerade och annonserade)
 Klubben deltar inte i externt arrangerade aktiviteter med andra aktorer

For att vi alla ska bidra till minskad smittspridning och radda liv sa uppmanar
vi alla medlemmar att ta stort ansvar i denna besvarliga tid vi nu upplever.
Att daremot ta en tur pa egen hand ar fortfarande nagot vi kan géra och som
sakert bade vi och bilarna mar bra av. Men kom ihag social distansering!

Marsta 2020-04-02
MG CAR CLUB SWEDEN

Ewa Brander
Ordforande

De kanaler som klubben har for aktuell kommunikation med medlemmarna nu i Corona-tider

ir via e-post, hemsidan och Facebook. Den viktigaste informationen kommer normalt fran din
centrerepresentant pa triffar och via epost. Eftersom vi nu inte har nagra triffar pga Corona-pandemin
sa dr det extra viktigt och bra om klubben har din e-postadress och att den ér aktuell.

Det dr naturligtvis frivilligt att registrera sig, men det ér ett bra sétt att fa aktuell information.
Bulletinen kommer ju bara varannan ménad, sa om du vill ha mer information da ser du till att centre-
representanten i ditt Centre alternativt Christer Farneman (ansv. medlemsreg.) har din aktuella
e-postadress.

Lat oss hoppas att denna situation snart léser sig och att vi snart kan borja triffas pa vanligt siitt igen. Vi
hoppas att den chansen kanske kommer niagon gang i host igen.

Hall ut till dess och var ridda om er!

Medlemsregistret: christer.farneman@mgcc.se
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MG MARKET

Till Salu: MGB 1964

MGB 1800 1964 siljes da den tyvarr inte
far plats i familjen langre. Bilen é&r fin och
har varit i vér dgo 1 20 ar. All befintlig do-
kumentation foljer med. Vi dnskar en ny
dgare som tar hand om den fint och med
det intresse som den fortjanar.

Pris: 85.000 kr

Mats Bjorklund, Hollviken.

Tel: 0703-43 23 33

E-post: mats.hollviken@gmail.com

Kopes: Grillsarg till MG TA, TB
Aven annat till TB 6nskas kopa.
Dan Svensson, Viskafors

Tel: 0705-16 88 27

i

PR S

Till Salu: MGA 1600 Roadster 1960

En mycket fin MGA 1600 Roadster fran 1960 med 72-ekrade
félgar. Har renoverats varsamt till ett orginalskick. Motorn har
endast gatt 2 400 mil efter renoveringen. Orginalkulér ar Old
English White. Bilen &r pedantiskt skott med endast tre dgare.
Pris:250.000 kr

Susanne Bille-Andersson

Bandygrind 21

178 36 Eker6

Tel: 076-648-38-81

E-post: susanne.bille-andersson@sodertalje.se

Till salu: MG F 1997

Den har med sin 118 hk rullat 11.880 mil. Kamrem, generatorrem
och vattenpump byttes vid 11.380 mil. Bl.a. &r ocksé lambdasond
och tdndspole utbytta. Vi har monterat stortbagar och har hard-
top till den. Den har stétt i garage hela var tid. Efter besiktning
utan anmirkning i fjol somras har den bara rullat hem. Standard i
bilen ar larm, krockkuddar, radio, elektriska fonsterhissar m.m.
Jan Kvernby, Hjérup (utanfor Lund)

Tel: 070-5460380

E-post: kvernby@gmail.com
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Klubbinformation

SWEDENS

MG CAR CLUB SWEDEN

Box 6
195 21 Mirsta
E-post: info@mgcc.se

Klubbens hemsida: www.mgcc.se

Bankgiro 5029-0923

The M.G. Car Club of Sweden bildades 1952 med namnet Stockholms M.G.-Klubb och &r landets éldsta aktiva
bilmérkesklubb med idag 6ver 2 000 medlemmar spridda &ver hela landet sévél som utomlands.
MG Car Club Sweden ar ansluten till MHRF, Motorhistoriska Riksforbundet.

Medlemsavgifter i MG Car Club Sweden 2020

Huvudmedlem: 385 Kr
Familjemedlem: 60 Kr
E-medlem: 290 Kr

KLUBBENS STYRELSE

Ordforande
Ewa Brander

tel 0702-226 220
ewa.brander@mgcc.se

Vice ordforande
P-O Nigrell
tel 0768-595 614
per-ove.nigrell@mgcc.se

Sekreterare
Max Jacobson
tel 0708-938 401
max.jacobson@mgcc.se

Kassor
Anders Ericsson
tel 0705-764 914
anders.ericsson@mgcc.se

Ledamot
Hansi Borgstrom
tel 0705-485 203
hansi.borgstrom@mgcc.se

Ledamot
Christer Farneman
tel 0705-938 713
christer.farneman@mgcc.se

Ledamot
Per de Faire
tel 0706-238 148

per.de.faire@mgcc.se

Ledamot
Anette Arstedt
tel 0705-785 692
anette.arstedt@mgcc.se
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KLUBBFUNKTIONARER

VALBEREDNING
Gunnar Ahlqvist (sammank.)
070-764 53 00
valberedning@mgcc.se
Knut Tersmeden
knut@tersmeden.com
Steven Muskantor
fam.muskantor@telia.com

REVISORER
Annica Raap (sammankallande)
070-6302656annika.raap@tele2.se
Lars-Erik Vesterlund
Kjell-Arne Stamvall (suppleant)

MGCC MEDIA
Hansi Borgstrom
hansi.borgstrom@mgcc.se
Tommy Lyngborn
tommy.lyngborn@mgcc.se

ANSVARIG FOR HEMSIDAN
P-O Nigrell
per-ove.nigrell@mgcc.se

REDAKTOR FOR HEMSIDAN
For narvarande vakant.

WEBMASTER
Carola Pettersson
webmaster@mgcc.se

MEDLEMSREGISTER
Christer Farneman
christer.farneman@mgcc.se

FORETAGSANNONSER
Hansi Borgstrom
hansi.borgstrom@mgcc.se

FACEBOOKANSVARIG
Ewa Brander
ewa.brander@mgcc.se

ﬂ @MGCCSweden

REGALIA
Anders Ericsson
anders.ericsson@mgcc.se

FORSAKRINGAR
Forsikringskommitté MHRF
Anders Bécklund, kontaktperson
anders.backlund@mgcc.se
tel 073986 66 95
Bengt Sedell
bengt.sedell@mgcc.se
tel 0706-402 711

HISTORISKA KOMMITTEN
Anders Backlund
anders.backlund@mgcc.se

MILJOKOMMITTEN
Mats Mansson
mats.mansson@mgcc.se

EUROPASAMORDNARE
Ewa Brander
tel 0702-226 220
ewa.brander@mgcc.se

MGCC RENOVERINGSSTIPENDIUM
For att underlatta for yngre medlemmar att gora
en renovering av en MG sé har klubben ett
stipendium att soka. Mer information och regler
finns pad medlemssidorna pa hemsidan:
www.mgcc.se

BULLETINENS REDAKTIONSGRUPP
Bo Adolfsson, Hansi Borgstrom,
Per de Faire, Tommy Lyngborn &
Lennart Nordstrom

ADRESSANDRING
Ny adress, telefon eller forandrat bilinnehav
meddelar du pé klubbens adress eller via
hemsidan. Ga in under medlemssidorna/med-
lems- eller bilregistret och gor dina dndringar
samt klicka pa sind.



CENTREREPRESENTANTER

MODELLREPRESENTANTER

MG BULLETINEN

For Information om evenemang, kontakta
din Centrerepresentant
Centre koordinator: Per de Farie

South Centre

Max Jacobson, Svedala
tel 0708-938 401

Hans-Ake Nilsson, Limhamn
tel 0705-868 481
south-centre@mgcc.se

Sunny Coast & Islands Centre
Anders Bicklund, Oskarshamn

tel 0739-866 695

Ake Stahl

tel 0730-451 466
sunny-coast-islands-centre@mgcc.se

West Coast Centre

Hansi Borgstrom, Onsala
tel 0705-485 203
west-coast-centre@mgcc.se

Big Lakes Centre

K G Lindblom

tel 0705-466 131
big-lakes-centre@mgcc.se

Octagon Centre
Bengt Eliasson, Filipstad
tel 0702-573 746
octagon-centre@mgcc.se

South East Centre

Hakan Wass, Mjolby

tel 0701-112 465

Gerry Gardelin, Motala

tel 0709-308 628
south-east-centre@mgcc.se

Middle West Centre
Lennart Nordstrom, Orebro
tel 070-204 68 46

Owe Andersson, Orebro

tel 070-520 42 21
middle-west-centre@mgcc.se

Middle South Centre
For tillféllet vakant.
Vid fragor, per.de.faire@mgcc.se

Middle North Centre
Christer Farneman, Taby

tel 0705-938 713
middle-north-centre@mgcc.se

Dalecarlia Centre
For tillféllet vakant.
Vid fragor, ewa.brander@mgcc.se

North Centre

For tillféllet vakant.
Vid fragor; anders.ericsson@mgcc.se
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Vintagemodeller
Lars Rivert
tel 08-648 02 19

vintage(@mgcc.se

MMM
Sven Ordell
tel 0141-217 175

triple-m@mgcc.se

S, V&W
Mats Mansson
tel 08-768 39 65

va@mgcc.se

Y-typer
Jack Valentin
tel 0708-589 450

ya@mgcc.se

T-typer
Jan Levenstam
tel 08-361 832

midget@mgcc.se

Magnette ZA & ZB
Goran Jonsson

tel 031-823 878
za-zb@mgcc.se

1100, 1300

Jan Stenwall

tel 0340-855 66
1100-1300@mgcc.se

MGA
K-G Lindblom
tel 0705-466 131

mga@mgcc.se

Midget
Jan Levenstam
tel 08-361 832

midget@mgcc.se

MGB
Ulf Edstrom
0707-946634

mgb@mgcc.se

MGC

Torbjorn Lilja
tel 0142-107 72
mgc@mgcc.se

MGB V8
Mats Mansson
tel 08-768 39 65

v8@mgcc.se

RVS8
Steven Muskantor
031-282 676

rv8@mgcc.se

MGEF och senare modeller
Kjell Johansson

sms till: 070-346 68 09 eller
maila till: modern@mgcc.se

Ar medlemstidskrift for MG Car Club
Sweden och utkommer med 6 nummer per éir.
Redaktor och layout: Tommy Lyngborn
Korrekturlidsning: Bo Adolfsson

Ansvarig utgivare: Hansi Borgstrom

Tryck: Exaktacrative, Hasslehom

ISSN 1652-4055

MATERIAL TILL MG BULLETINEN
Alla bidrag till MG-Bulletinen ar valkomna.
Bilder och text tas helst emot digitalt. Digitala
bilder bor helst ha en storlek pa 500 kB eller
mer for att bli bra i tryck. Pappersbilder och
dia géar ocksé bra. Om du vill ha tillbaka ditt
inskickade material, bifoga svarsporto!

Skriv text till bilderna, det underléttar!
Textmaterial vill vi helst ha i Wordformat. Text
pa papper endast i yttersta undantagsfall.
E-postadressen ar: mgbulletinen@mgcc.se
Postadressen till redaktoren ér:

Tommy Lyngborn

Tylogréand 6

121 56 Johanneshov

Bidrag via SMS ignoreras.

Har du fragor, ring pa: 0708-700 454

Privatannonser for medlemmar

Skriv alltid bade for- och efternamn samt
telefonnummer i din annons, och girna e-post-
adress. Postadress publiceras endast om s&
uttryckligen onskas. Bulletinen ansvarar ej for
riktigheten i1 annonserna.

MG Car Club of Sweden tar inte ansvar for
medlemmarnas affarstransaktioner. Redaktio-
nen forbehéaller sig ritten att stryka i annons-
material.

Annonser under Kop, Byt och Sélj &r gratis for
medlemmar.

Skicka din annons till redaktoren!

Du kan ocksa annonsera pa klubbens hemsida:
WWW.mgcc.se.

Du bor helst sétta in din annons sjilv pa
klubbens hemsida. I andra hand skickar du
annonsen till: webannonser@mgcc.se

Foretagsannonser
Annonspriser for foretagsannonsering:

- 1 spalt 200:-
- 2 spalt 400:-
- Halvsida 700:-
- Helsida 1200:-
- Baksida i farg 2500:-

For andra alternativ, eller del i utskick, begér
offert.

Utgivningsplan for 2020, se sid 2!

Eftertryck utan tillstand forbjudes. Redak-
tionen forbehaller sig rétten att anvinda och
publicera inskickat material bade pa klubbens
hemsida och i Bulletinen. Artikelforfattarna
ansvarar sjalva for riktigheten i artiklarnas
innehall samt att tillstdnd finns for publicering
av inskickade bilder. Redaktionen foérbehaller
sig ocksa ratten till viss redigering av erhéllna
bidrag. Asikter och synpunkter som framfors i
artiklar och inséndare delas inte nodvéndigtvis
av redaktionen eller klubbens styrelse.
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The MG Car Club of Sweden
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195 21 Marsta
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#510891

POLERMASKIN 1050W, INKLUSIVE VAGGFASTE

Polermaskin med hdgt vridmoment, ergonomisk design och vikt pa endast 2,8 kg. Maskinen har soft start-funktion och variabel hastighet mellan 1100-3300 varv/
min. i 6 st steg utan forlust av vridmoment vid lagre varvtal. Regummerad nos for béattre grepp. Elkabel Iangd 3 m. Levereras med sidohandtag och vaggféaste for
forvaring. Polersvampar medfaljer gj.
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#511083 #86810 #512798 —

VERKTYGSVAGN MED TUMVERKTYG, 143 KOMPRESSOR, 5,5 HK, 180 L ANGTVATT,2000W .

DELAR ’ Prisvard knmpreéir i hEIKg’ kvalitet som &r lamplig Kraftfull.éng_{véitt_snm effektivt tar bortingrodd SAx#vaT‘ HOGLYFTANDE, 3IDDDfKG
Verktygsvagn med totalt sju lador varav fem av féir verkstéder, garage mm. Kompressorblock med smuts fran bilens in- och exteridr skonsamt utan ﬁaglr‘gljlkﬂqugrnnéigm D}’élp;a?,g gf%hgﬁm hegi
dessa ar fylidamed verktyg i tum som tacker det gjutjarnscylindrar féir tyst gang ochlang driftstid. nagon risk fér skada. Den fantastiska egenskapen ngdf‘éllt s 495“ ftk‘{iddar v 9
stiirre behovet i verkstaden och entusiastgaraget. Underhallsfri elmotor i aluminium, justerbar tryckvakt ~ anga har ér attinga kemikalier ar nddvandiga, vilket ge. 4stly gar:

&r bade skonsamt fér bilen och miljén.
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#497931 . #B5268 g #511962

BLASTERSKAP, 220 LITER PARKERINGSLYFT, FYRPELARE BANKPOLERMASKIN, 750W

Golvmodell levereras komplett med handskar, Gor det majligt att fa plats med en bil till i garaget! Perfekt far bilentusiasten. Med Bénkpolermaskin for verkstad och industri med
|nnerhelysnlngLart;etsbnrd, blasterpistol och 5 st. sékerhetslasning pa alla ben och droppkar fér att skydda bilen under. Behdver inte skruvas kraftig 750W induktionsmotor. Polermaskinen
skyddsfilmer for siktrutan. fastigolvet. levereras med 2 st 250x20x20 mm.
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#510421 #495863 ; SLIPMASKIN MED DAMMSUGARE 301
KOMPRESSORPAKET VERKTYGSVAGN OCHLADA Poet mo ostillerante snhandss pmaskin och #sigazs
Kompressor inklusive tryckluftsslang, blaspistol Spara plats med den har verktygsvagnen! Béde d:mam;nuega?gCflﬁ?l;:laanm?n?pi s?{;nn?ﬁépliﬂiilépau:de WAPE'LARI'-VFT' A-TON jalvla
och mutterdragare med hylsor til paketpris! topplada och vagn till lggre pris anvadbaraenvagn  gnhandsslipmaskin for effektiv slipning avalla I*vﬁgfr“n';?"sgvrﬁ';‘i'g”n!;ﬁ; tﬁ‘ﬁ;;i';éiiﬂg?ﬁch
Elqrfektfgr_pumpnm‘g av dack och bollar, déckbyte, kostar normalt. slags ytor. Stop-funktionen férlénger aven motorns mindre transportfordon. Perfekt lyft fér garaget.
lasrengdring eller till spikpistolen vid renovering. livslangd eftersom inte lika mycket skadligt damm
trangerin.
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