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Doreen Evans, tuff racerforare pa 30-talet,
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Bokpresentation, Per de Faire

Sportbilsmodeller med brittiska fortecken,

Gunnar Bernstrup
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By Airline to Vienna, Berndt Aulin
Renoveringsstipendiat nr 2, Oscar Efverlund
MG Vintage i Jalondalen, H Sigemark & L Hollstrom
MG:s over there, Tommy Lyngborn

Mittbild

M.G. K1 Magnette Special 2-seat Racing

Rune Bjorck & Gunnar Ahlqvist

MGEF 25 ér, nagot om bakgrunden, Per de Faire
Annonser

Efterlysning & Klubbhistoria

Bilar jag haft, Christer Almén

Annonser

Notiser

Renovering av MGA, Lisa Spathon

Rapporter fran centren

Inbjudan till tréffar

MG Market

Klubbsidor

Ty Vi hélsar nedanstaende nya medlemmar B
vdlkomna i MG-gemenskapen!

6595  Johansson Hakan Vinnésby MG TF -54, ESS 595

6596  Andersson Nicklas Malmo MGB GT -66, EBZ 075

6597 Thornberg Tina Simrishamn

6598 Hakansson Lillemor Kalmar

6599  Soderblom Hakan Visteras MG Midget -74, ODB 14X

6600 Kesthely Martha Lidingo

4423  Portling Bo Motala

6601  Gunnarsson Elisabet Killeberg

6602  Chmiel Yvette Lovestad

6603  Fogde Peter Angelholm MGA Twin Cam -59, NJL 944,
MGB V8 -74, NNE 020

6604  Wandin Patrik Jonkoping

6605 Svensson Inge Kyrkhult MGB Tourer -77, PAZ 846

6606  Sunnerfjord Thomas Mjolby

6607 Soberg Gudrun Oxeldsund MGB Tourer -63, FGP 772

6608  Andersson Jan Lund MGB-70 (under import)

6609 Karlsson Rune Néssjo MGB Tourer -67, PCM 050
MGF -01, CLG 207,
MG TF 135 -03, EJD 544
MG TF -02, SGR 619
MG TF -02, YDW 880

3 6610  Liljeqvist Magnus Ornskéldsvik e

Utgivningsplan for MG Bulletinen 2020

Nr Manus/annonsstopp Hos mottagare Minad
3 16/5 v23 Juni
4 11/7 v32 Augusti
5 19/9 v3l Oktober
6 14/11 v49 December

Omslag: Hans Schmidts MG TF Midget 1954
Foto: Tommy Lyngborn
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Hello MG-lovers!

ntligen gar vi mot ljusare tider,
Aoch snart dr det dags att plocka

fram véra dlskade MG-bilar.
Efter sportlovsveckorna méarker man
tydligt att det blivit ljusare.

Klubbens arsmote gick av stapeln 7
mars pad Malmd Arena. Det samlade
40 personer och métet avlopte enligt
agendan. Vi som var dér fick lunch
och en guidad rundvandring runt are-
nan efter motet, vilket var trevligt och
intressant. Tack till Max & co 1 South
Centre som ordnade detta.

I styrelsen fick vi en ny ledamot,
Anette Arstedt frén Varberg. Vilkom-
men Anette! Hdkan Wass valde att
lamna sin plats, s& vi tackar Hakan
for hans tid i styrelsen. Vi fick dven
in en nygammal ledamot i form av
Per de Faire. Vilkommen tillbaka
Per!

Ett stort tack till Gunnar Ahlqvist
som dr sammankallande for valbered-
ningen. Det &r inte 14tt att fa folk att
jobba ideellt numera. Trots ett gediget
arbete har vi inte lyckats att fa tag i
nagon centre- representant till North,
Dalecarlia och Middle South Centre.
Ar det nigon som kéinner sig manad
s& hor gérna av er till styrelsen.

Pa arsmotet fick vi en presentation
av Lisa Spathons projekt som fick
renoveringsstipendiet forra aret. Kul
att se hur det gar framat, och mycket
glddjande att hon fatt s bra hjilp
av medlemmarna i klubben. Till var
stora glddje fick vi dela ut ett nytt
stipendium 1i &r till Oscar Efverlund
som tagit over sin morfars MG PA
frén 1935. Idén med stipendiet &r att
uppmuntra och entusiasmera unga
medlemmar, och det har vi lyckats
med. Detta kidnns bra for framtiden,
och med Lisas och Oscars reportage i
Bulletinen hoppas vi finna fler som vi
kan hjélpa.
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From the chairman’s desk
L
Styrelsen har ordet

Var motesordforande, Olof Sune-
son, berittade att han vérvat tva nya
medlemmar. Det var hans dotter och
hennes man som nu tagit Gver Olofs
MGB GT. Ett mycket bra exempel pa
hur vi kan fora klubben vidare till en
ny generation. Jag gick med i klub-
ben 1993 och tillhor fortfarande de
yngre, vilket kdnns en smula oroligt
infor framtiden. Min fru och jag har
tagit med var dotter Alice pa de flesta
evenemangen och hoppas att hon
vill vara med och kora nér hon far
korkort.

I styrelsen jobbar vi for att fa fler
medlemmar. Nu gor vi en offensiv
med ett utskick till alla MG-dgare
som inte dr med i klubben. Christer
Farneman har gjort ett beundrans-
vért arbete genom att med Trans-
portstyrelsens hjilp ta fram adresser
till dessa MG-édgare. Var redaktor,
Tommy Lyngborn, har ocksa varit
behjélplig med en ny virvningsbro-

schyr. Ett varmt tack till er, och nu
hoppas vi att detta arbete ska ge ett
bra resultat. Vi gjorde en liknande in-
sats fOr ett par ar sedan vilket resulte-
rade i ett stort antal nya medlemmar.

Intresset for SMGM pé Stenungs-
baden i West Coast Centre har varit
stort, och 1 skrivande stund ar det
néstan fulltecknat. Kontakta mig for
att hora om det eventuellt finns plats
kvar till dig.

Annonsdelen, MG Market, ar
valfylld i detta nummer. Ta en titt dar,
kanske hittar du den bil som saknas i
ditt garage dar.

Avslutningsvis vill jag & styrelsens
vagnar onska alla medlemmar en
hirlig MG-sommar med ménga mil
bakom ratten i strdlande solsken!

”Keep driving MG” som Janne
Borgfeldt sa.

/Hansi Borgstrom




skér for att fota hans fina MG TF LE 80 och hora
honom berétta om sig sjéalv och bilen.

Varfor det blev en MG

Jag har alltid tyckt om engelska bilar i allménhet och
MG i synnerhet. MGB var lange min drombil men inget
jag hade rad med, utan den forsta bilen blev en begagnad
folkvagn med soltak.

Naér jag pa senare ar kunde kdpa mig en hobbybil blev
det sa smaningom en Triumph TR6, en trevlig bil med
harligt ljud. Den passade bra fér smakorningar, men att
ligga pa landsvig mellan Angelholm, som jag d& bodde i,
och sommarstillet pa Onsala var inte dess rétta element.
Jag fick da upp 6gonen fo6r den moderna MG TF som var
tilltalande med sin design och vighallning. Efter nagot ars
letande fann jag denna unika bil som aldrig saldes ny i Sve-
rige. Forste dgaren hade kopt den ny i Tyskland och vérdat
den 0mt. Forutom nagra stenskott var den i perfekt skick.
Nu har jag haft den i 10 ar och métaren har just slagit 6ver
till 6 000 mil.

Lite information kring min MG TF LE 80

Versionen togs fram till MG:s 80-arsjubileum 2004.
Endast 1600 bilar tillverkades, och varje bil var individu-
ellt numrerad pa en plakett mellan ryggstoden. Min bil ar
nr 1366.

\/i traffade Anders Weide en solig eftermiddag i Gott-
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Jag har deltagit pa fyra internationel-
la traffar med bilen; 2009 1 Holland,
2010 i Berlin, 2011 i Belgien och 2016
i Frankrike. Alla internationella traffar
ar berikande. Den lokala klubben har
gjort upp ett program som gor att man
kommer till platser som man inte finner
i turistbyrdernas program, utan hér &r
det lokal kinnedom som &r signum.

MG Club Berlin ordnar vartannat ar
en internationell traff och dir jag var
med 2010. En av hojdpunkterna da var
nar 30 av Berlins MC-poliser stillde
upp och eskorterade hela MG-karava-
nen pa 75 bilar genom centrala Berlin.
All ovrig trafik stannade upp under en
timme och vi hade fri lejd genom Ber-
lin. Mer om detta finns att lasa i MG
Bulletinen nr 1-2011.

Funderar du pé ett internationellt
mote? Sla till, du lar inte bli besviken!
Anders har dven en mycket fin MG
RV8 Oxford Blue, men det dr en annan

historia. Da jag frigade om han har
nagon drombil svarade han att han &r
mycket n6jd med sitt innehav. MGA:n
ar en mycket vacker bil men lite vél
mycket vintage for att aka langre
strackor med. Det skulle dock vara kul
med en MG TD fran 1952, da det ar
aret som Anders ar fodd.

o EEE

NEDAN LITE INFORMATION OM MG TF 80TH ANNIVERSARY; KRING FARGER, ANTAL TILLVERKA-
DE, MOTORSTORLEKAR OCH VILKA MARKNADER DE SALDES TILL (KALLA: ADRIAN CLIFFORD)

Goodwood Green
566 cars:
Germany 149
GB 119
Greece 77
Ireland 1

Italy 110
Japan 20
Portugal 68
Russia 2
Switzerland 20
Pearl Black
585 cars:
Australia 30
Belgium 94

France 40
Germany 62
GB 144
Greece 35
Ireland 2

Italy 39

Japan 20
Netherlands 58
NZ 10
Portugal 36
Russia 5
Switzerland 10
Starlight Silver
449 cars:
Belgium 35

France 40

Germany 21

GB 118

Greece 24

Italy 103

Japan 20

Netherlands 36

Norway 8

Portugal 36

Russia 4

Switzerland 4

Det tillverkades 427 st 115 hk,
31 st 120 hk, 953 st 135 hk samt
189 st 160 hk.

VAD VI VET IDAG FINNS DET 4 STYCKEN LE 80 1 SVERIGE; 2 ST. GOODWOOD GREEN, 1 ST.

STARLIGHT SILVER OCH 1 ST. PEARL BLACK
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TEKNIK TEXT & FOTO. PER LIND

Kokande Motor

- sa hdr kan det ga nar man fyller pd kallt vatten innan motorn svalnat

startar upp sin bil utan att ha gjort de nodvéndiga forbere-
delserna. Det vi beskriver &r ett verkligt fall i nartid.

Agaren tar ut sin bil efter vinterforvaringen och uppticker
efter en stunds kérning att motorn gér varm och kokar. Agaren
stannar, letar upp vatten och fyller pd men resultatet &r detsam-
ma, bilen kokar fortfarande. Agaren tar bilen till verkstad som ; ’
spolar ur kylare och kontrollerar att inget ldckage forekommer ;- Sprickai
varpa han fortsétter att kdra, men aterigen kokar motorn. I med ' sntiisatet.
mera kallt vatten och tillbaka till verkstaden.

I mitt fall, sdger dgaren, var det ett liknande héndelseforlopp.
Vi dppnar sedan motorn och konstaterar flera sprickor i cylin-
derhuvudet. Sprickorna upptrader framst vid ventilsiten och
cylinderhuvudet bedoms som forbrukat (bild 1 & 6). Nar jag,
fortsdtter 4garen, sokte efter ett ersittnings-cylinderhuvud tog
jag kontakt med Jan-Erik Wikh som hade sitt gamla cylinder-
huvud liggande. Eftersom det var tomt pé innehall anvéndes i
ventiler och fjddrar mm frén det befintliga. Avgasventilerna h: -
ersattes med nya dé de gamla var for mycket slitna (bild 2). Det
fardiga cylinderhuvudet monterades i bilen som dérefter ater
rullar (bild 3 & 4).

Fragan uppstar: varfor hinde detta? Hade det kunnat undvi-
kas?

Efter lite 6verldggning beslutar vi oss for att dela det skadade
cylinderhuvudet och om mdjligt frildgga sprickan (bild 5). Vi
kan konstatera att i detta fall hade det varit omdjligt att ridda
det genom exempelvis svetsning, lagning med kallmetall eller
liknande (bild 6).

Vi fréser ocksa ur for att visa om det mojligen hade kunnat
g4 att lagga i ett nytt ventilsite och pé det viset rddda cylinder-
huvudet (bild 7).

Vi fréser ur och frildgger en mittsektion sa vi kan se vatten-
kanalerna (bild 8).

I sammanhanget konstaterar vi att det finns flagor i vatten-
kanalerna (bild 7), s& vi bestimmer oss for att &ven siga av
ett horn av cylinderhuvudet och pé sé vis frildgga de bakre
vattenkanalerna (bild 9),

Vi vill patala hur viktigt det &r att rengdra kylvattensystemet.
Nér man spolar ur bor detta ske i motsatt riktning mot vad som
ar normalt for vattenflodet i motor och kylare. Det &r viktigt att
byta kylvétska med jimna mellanrum. Tank pa att 4ven virme-
systemet bor renspolas.

Varfor uppstér dessa problem och vad maste vi tinka pad om
motorn kokar och vi maste fylla pd med vatten? Bilden visar
hur en kylares cellsystem kan se ut efter ett vinteruppehall efter
nagra ars anvandning (bild 10).

Vara bilar star helt stilla under flera ménader och dédrmed sam-
las det slam som tépper till cellerna i kylaren mm. Oftast stannar
slammet i kylsystemets ytterkanter, sa det brukar endast vara de
mittersta cellerna i kylaren som slépper igenom vattnet. Det &r
valdigt ltt att missbedoma vattenflodet nér man spolar igenom
en kylare, man ser att det rinner bra och tror att det &r OK. Ténk
sedan pa vad som hénder om man har for brattom med det kalla
vattnet; det gar direkt genom kylaren och till den 6verhettade
motorns cylinderhuvud som fér en chock och spricker. Samma
sak gdller om man rékar ha for 14g vattenniva, lickage eller lik-
nande sa motorn kokar och man dé snabbt héller i kallt vatten.

6

\/i vill visa hur det kan ga nir man efter vinterférvaringen




Spricka i /e LG ELER
ventilsatet. vattenkanal.

£

Det kan anses troligt att man kunnat undvika den ovan
beskrivna skadan om noggrann genomspolning av kylaren
och hela kylsystemet vidtagits i tid.
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En ddlig men larorik MG-afféar

S W

a jag har varit ansvarig for en for-
D donsutbildning pa Viskastrandsgym-

nasiet i Borés, en specialutbildning
som huvudsakligen jobbat med sport- och
tavlingsbilar, sa har jag tillgang till en
modern och rikhaltig utrustning. Dér-
med har vi tillstand att képa och reparera
krockoffer fran forsékringsbolagen. Av-
delningen gar under namnet Port 13.

En dag stod diar en MG TF frén 2002

som krokts runt en stolpe och dér framre

Utgangsmaterialet.

Har harja avlagsnat den skadade bakskdarmen.

och bakre hjulupphidngningar och nav var
bortslitna. D& mitt attkantiga hjérta brin-
ner for dessa bilar maste jag bara ta hand
om bilen. Sédljaren lovade att alla skadade
delar skulle anskaffas och ingé i affaren.
Bilen togs om hand, monterades upp i
laser-riktbénken och skadade delar de-
monterades. Nar erséttningsdelarna kom

var de till en MG F vars sida inte passade.

Inte heller delar till fram- och bakvagn
passade dé bilarna inte har samma typ

Text & foto: Dan Svensson

av fjadring. I Boras fanns ett bilforetag
som i manga ar haft en stor MG-skylt pa
vaggen, undertill star det ’Service och
reparationer”. Med en lista pa behovliga
delar, bl. a hoger bakskdrm, for jag dit.
Det visade sig att det inte var mojligt att
fa tag pa delar till bilen, kineserna hade
stoppat tillgdngen. Jag fick anda med mig
ett antal sprangskisser som jag hade god
hjélp av.

Jag vinde mig da till Boras Bildemon-
tering, en av Sveriges storsta bilskrotar.
Agaren Erland Persson, MGCC-medlem
1787, som har ett antal fina MGB och
en MG TF fran 2005, hjélpte mig via sitt
datasystem och hittade en MG TF med
skadad vénstersida hos Hedebergs Bilde-
montering i Visteras. Tva dagar senare
hade jag hamtat sidan, fram- och bak-
vagnsupphéngningar med nav, hjul och
en helt ny sufflett, 8 000 kronor fattigare.
Firdig bil kostade mig 55 000 kronor, en
délig affdr men ldarorik. I samband med
reparationen bytte jag kamrem, aggre-
gatrem och vattenpump. Senare fick jag
reda pa att foregéende dgare precis gjort
det, korkat att inte kontakta tidigare dgare
innan.

Till Er som inte har ndgon MG F eller
TF ger jag radet att passa pa att skaffa en
nu, priserna dr oforskamt ldga pa en bil
som &r bland det roligaste jag kort! En
vuxen GOKART.



PS.

Bevisligen rader man inte dver gener
och arv. Aven om miljon varit ett godar-
tat garage sa hjélper det inte alltid. MG
TF:en gjordes ordning till Majas, ett av
mina fem barn, 18-arsdag. Maja borjade
redan som tvaaring att vara med i garaget,
och hon hade gott handlag med verkty-
gen nér hon hamrade pé och servade sin
Bobby-car. Under gymnasietiden var
Maja behjilplig med tdvlingsbilarna och
var ofta med som mekaniker. Hon gick en
specialutbildning pa Mercedes i Tysk-
land, och idag jobbar vi tillsammans som
gymnasieldrare pa Port 13. Nu far vi snart
hjélpas at att byta kamrem igen pa TF:en.
For Maja var TF:en rolig en sommar.

Jag gjorde till en av sonerna i ordning
en MGB som senare togs dver av min
bror. Sonen for till San Francisco for att
utveckla elbilen Tesla.

Smaflickorna Maja och Emma aker i
dag helst i sina USA-bilar, Pontiac -49 och
Chevrolet fran 70-talet. I dag aker samtli-
ga barn elhybrider till vardags. Kan man
hoppas pa att nagra av mina atta barnbarn
fér ett sundare intresse? De éker gédrna MG
med suffletten nere pd sommaren.

= il

1.|'

F i

Dbf fardiga resultatet. s
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Med TF Vintage till Alhambra

Text & foto: Lotta Hollstrom & Hakan Sigemark

en f.d. kollega, Christian och hans fru

Malin, som kopt ett B & B-stélle i
den lilla byn Gualchos som ligger ca 5 mil
norr om Nerja. Nér det ndrmade sig jul
fick vi reda pé att de hade ett rum ledigt
over julhelgen, sé vi bestdmde oss for att
ses eftersom vi skulle vara kvar i Spanien
over alla helger.

Efter ndgra gréa och blasiga dagar som
vi haft innan jul kom sommaren tillbaka
och vi hade drygt 20 grader pa dagarna,
s& med kepsen pa och insmorda med
solskyddsfaktor sa bar det av med taket
nere mot Costa Tropical och Gualchos. Vi
gjorde det enkelt for oss och korde de 45
milen pé bra motorvigar som i stort sett
var tomma eftersom de &r avgiftsbelagda.
Manga kallar dem for ’spokmotorvégar”
just for att de dr tomma.

Vi kom till den lilla fridfulla och vita
byn Gualchos vid 17-tiden och fick en
plats for den randiga vid det lilla torget
dér ocksa Limonero bnb ligger. Christian
satt pé trappan och vintade pa oss och det
blev ett kért aterseende efter manga ar.
Christian visade oss runt i det charmiga
huset som skvallrade om att det var fran
1871. Det finns fyra generdsa géstrum

10

‘ Or ett ar sedan fick Lotta kontakt med

=
[

som alla har eget badrum. Fantastiskt
vackra, och Christian och Malin har
verkligen renoverat och inrett alla rum-
men mycket smakfullt. Vi hade en liten
balkong med utsikt dver husets mysiga
bakgérd med ett citrontrdd och mot kyr-
kan. Efter att vi installerat oss pa vart rum
gick vi dver den lilla trevliga innergérden
med citrontridet till deras privata hem dir
vi trdffade Christians mamma och syster
som ocksa valt att fira julen i Gualchos.

Gualchos dr en bergsby som ligger
oerhort vackert med en fantastisk utsikt,
ca 84 km syddst om Granada, och som
har ca 5000 invénare. Hér finns en liten
affér, ett par sma restauranger, varav den
ena lag i stort sett granne med Limonero,
och inte s mycket mer. Torget &r forstas
samlingsplatsen i byn, och det ar inte
ovanligt att det stir en vit hést hér, bunden
vid vattenkillan medan histens dgare gar
in till sitt vattenhal.

P& kvillen besokte vi grannbaren som
var lite 6dslig med kall belysning och en
fargad julljusslinga i fonstret. Vi hade tur
som kom den tiden vi gjorde, for efter en
halvtimme var restaurangen helt fullsatt.
Vi var lite osdkra pd om vi kunde f& mat
eftersom det var sondag och alla som kom

bestillde bara dryck, men visst gick det.
Vi fick en enkel och vél tummad meny
och fragade om vi kunde bestélla en
vegetarisk paella. Det var helt OK om vi
orkade vinta i 30 minuter, men vi hade
ingen panik eller stress sa sjdlvklart var
det OK. Sedan kom den mest fantastiska
vegetariska paella som vi nagonsin étit
in, det var ljuvligt gott! Négra glas vin till
det, och vi var vildigt n6jda och kunde
konstatera att vi fick vildigt mycket mat
och dryck for endast 26 euro!

Efter en mycket skon natt i absolut tyst-
nad, trots dppen balkongdorr, trillade vi
ner till en helt underbart god frukost och
dérefter bar det av till Alhambra som &ar
ett stort borg- och palatsomrade beléget pa
en hojd i den andalusiska staden Granada
och dr ett unikt bevarat exempel pa véstlig
islamisk arkitektur. Alhambra uppfordes
i huvudsak av den moriska Nasriddynas-
tin fran 1250-talet till 1300-talets slut.

Vi hade bokat biljetter, vilket man maste
gora, for guidad tur 12.30. Det gér inte
att boka vid entrén eftersom allting ar
fullbokat. Vi kom dit i god tid och kunde
orientera oss lite. Vi forstod att omradet &r
véldigt stort och guidning &r att rekom-
mendera for att f4 sa mycket information
som mdjligt. Vi blev ca 15 i gruppen
och gick sedan i drygt 3 timmar med en
valdigt bra guide som beréttade bade pa
engelska och spanska om omradet och
hela bakgrunden. Oerhdrt intressant.

Efter Alhambra korde vi ner till Grana-
da och gick omkring i de arabiska kvarte-
ren, at sen lunch och kunde konstatera att
det var ett hérligt folkliv. P& végen tillba-
ka till bilen lyckades Lotta hitta ett stort
terrakottafat i kvarteret runt katedralen till
det facila priset av 15 euro, sé det var inte
mycket att tveka om. Lotta har stor kdrlek
till krukor och fat, s& det kdndes helt ratt.

Vi aterviande sedan till Castell del Ferro,
som ligger nere vid havet ca 5 km nedan-
for Gualchos, for att studera kvallslivet
och ta en promenad léngs havet. Castell
del Ferro é&r en liten stad som myllrar av
folk pa sommaren, och da &r det framfor
allt spanjorer som semestrar hér, men nu
var det i princip heldétt. Den enda baren
som var dppen stingde precis nér vi kom,
sé vi dtervande till mysiga Limonero.

Under julaftonen passade vi pé att aka
till Nerja for att se hur denna omtalade
stad ser ut och for att hélsa pa hos vara
kollegor. Det blev en skon tur ldngs havet
och sjélvklart med taket av i gassande
solsken. Efter ndgra timmar atervénde vi
till Christian och Malin och till ett nistan
svenskt julbord som vi blivit inbjudna till.



Det blev en mycket trevlig julaftonskvall.

Pé juldagen packade vi bilen, och innan
avfard fran Limonero bnb — som vi varmt
rekommenderar — blev det en aktur i ber-
gen for supertrevliga vardparet Malin och
Christian. Vi akte sedan tillbaka i princip
samma vig med taket av och lunchade i
hamnen i Cartagena innan vi ankom till
Albir vid 17-tiden. 128 underbara mil
oppetéka i den varma spanska solen blev
det.

Nyfikna pa Limonero bnb? Kika in pa
http://www.limonerobnb.com/.

Julafton klockan 1.06. Det Ié Medelhavet . fonden och vér Vintage i forgrunden. Vad kan bli battre?

@ Bulletinen Nr 2- 2020 11



MG Q Type - den ultimata tavlingsbilen!

Text: Gert Assermark

G 1 Abingdon byggde 1934 mellan
M maj och september atta Q Type

som betraktades som den da ulti-
mata tévlingsbilen. Tre bilar beholl MG
for att tdvla med och fem saldes for 550 -
650 pund. En av dessa dger MGCC-med-
lemmen Michael Bystrom i Stockholm.

Motorn kom frén Wolseley, hade fyra
cylindrar och var pa 746 cc med cross
flow-topp och dverliggande kamaxel och
hade en speciell vevaxel. Motorn matades
med en Zoller-kompressor i kombination
med en SU HV8-forgasare och gav113 hk
vid 7 200 rpm. Motorn betraktades som
den ultimata racerbilsmotorn.

Vixellddan med fyra véxlar var av
Wilsons forviljartyp, kompletterad med en
koppling som tilléts slira lite vid plétsliga ef-
fekttoppar for att inte dverbelasta bakaxeln.

Bilen hade stel framaxel med halvel-
liptiska bladfjadrar och Andre Hartford
friktionsstotddmpare. Bak satt halvellip-
tiska bladfjadrar och Luvax hydrauliska
stotddmpare. Q Type hade mekaniska,
kabelmandvrerade 12” bromstrummor
och 18” félgar.

Chassit kom fran K3 Type med nigra
mindre férdndringar medan fram- och
bakaxel kom frén N Type. Q Type
byggdes till stora delar fran tidigare N
Type- och P Type-modellerna. Karossen
var narmst identisk med 1934 &rs K3
Type. Alla atta Q Type hade en mycket
attraktiv Oppen tvasitsig racingkaross med
en sluttande spetsig bak och avgasroret pa
utsidan. Tjanstevikten var 671 kg.

1937 slog George Harvey-Noble rekord
pa Brooklands i en sprintversion av Q
Type med en hastighet av ca 196 km/t.
Den hade en motor pa 747 cc som utveck-
lade 147 hk vid 7 500 rpm vilket mot-
svarar 200 hk per 1 000 cc, en effekt som
ingen annan motor da kunde prestera.

Brooklandsbanan invigdes 1907 och
blev den mest kdnda banan for motorsport
i véirlden. Den lockade stora publikmas-
sor som ville se och uppleva bilar som
tavlade och slog hastighetsrekord. Banan
var dggformad med tva kurvor med
30 graders lutning och en banlidngd pa
4,43 km. Cecil Kimber korde sin forsta
tavling dir 1925 med en MG 14/28 Super
Sports, och médnga MG-bilar deltog fram
till krigsutbrottet 1939. Da stoppades
motorsporten dér och den togs aldrig upp
igen. Brooklands blev efter kriget liksom
tidigare ett viktigt centrum for flygplans-
tillverkning och pilotutbildning. 1987
Oppnades Brooklands Museum for bilar
och flygplan och 6vrigt som hade anknyt-
ning till Brooklands historia.
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Q Type Midgets motor. Den levererade
110+ hk ur sina 750 cc. Det var den kraft-
fullaste motorn i nagon bil fére kriget.

B

Foto: Colin Murrel.




Doreen Evans - en tuff racerférare pa 30-talet

Eystons team "The Dancing Daughters"

oreen Evans foddes 1916 i en familj
D som var motorsportentusiaster. Hen-

nes tva broder, Denis och Kenneth,
var bada tavlingsforare, och deras foréld-
rar var flitiga besokare pa Brooklands,
som var den forsta racerbanan i England
och som 6ppnades 1907. Kvinnlig racer-
forare var inte sé vanligt pé trettiotalet,
men det var over ett tiotal damer som
tavlade aktivt pa Brooklands.

Nér Doreen bestamde sig for att borja
kora racing kopte hennes far en MG Mag-
na med sexcylindrig motor, och den kinda
racermekanikern ”Wilkie” Wilkinson pa
Bellevue Garage gjorde i ordning bilen
for racing.

Doreen och tva genleman (k3

@ Bulletinen Nr 2- 2020

Har sitter Doreen Evans i en MG PA, troligen innan Le Mans 1935, da hon korde i George

Doreen borjade tivla pa Brooklands vid
17 ars alder. 1934 kom hon och Margaret
Allan vid Brooklands LCC Relay Race pa
en tredjeplats totalt. Doreen var mycket
aktiv pa Brooklands under sina tavlingsar.
Redan 1934 hade hon Ladies record och hon
var med i Bellevue Garages racing team.

1935 koérde Doreen med en ombyggd
version av Q Type och vann Outer Circuit-
loppet vid Brooklands. I en MG, en
R Type, deltog Doreen och hennes bror
Kenneth i Brooklands 500 Mile-lopp, men
brot loppet pa grund av ventilproblem.

Doreen kérde MG Q Type pa Brook-
lands och blev trea vid BARC-métet. Hon
korde ocksa i BRDC 500 pa Brooklands,

"broder) poserar V|d tvé "
MG NA Magnetter med vilka famlljen tavlade framgangsrikt.

Text: Gert Assermark

didr MG Magnette-teamet med Miss
Schwedlier, Margaret Allan och Doreen
Evans slutade pa en tredje plats. Hon
vann sedan ett Ladies Mountain race pa
Brooklands.

MG Car Company ville forstirka sitt
varumérke genom deltagande pa Le Mans
1935 med ett MG-team som leddes av
George Eyston. Det bestod av tre MG PA
Midget och sex damer som korde bilarna.
Paret Doreen Evans och Barbara Skinner
kom pé en 25:e plats. Teamet blev ként
som ”The Dancing Daughters”.

Doreen korde ocksd RAC-rallyt 1934
och 1935 i en MG N Type NA. Bilen var
en av tre bilar byggda for familjen Evans
av ”"Wilkie” Wilkinson pa Bellevue Ga-
rage 1934. MG NA hade en sexcylindrig
kompressormatad motor pa 120 héstkraf-
ter. Det var med BLL 492 som Doreen
tavlade 1934 och 1935 och vann klasspri-
set i RAC Rallyt.

1936 korde Doreen en MG R Type pa
Brooklands International Trophy da bilen
borjade brinna, och fast hon inte hade
bromsat in helt hoppade hon ut ur bilen.
Aven om hon bara drabbades av mindre
skador blev bilen skadad. Doreen var
kénd for att kora tufft nér hon tévlade.

Doreen skulle koéra Tourist Trophy 1936
som kordes néira Belfast med en 2-liters
Aston Martin, men hennes teamkamrat,
Alan Phipps, kraschade pa forsta varvet
av loppets trettio, sa hon fick inte kora.
Doreens motorsportkarridr var mycket
aktiv under alla tre aren. 1936 gifte hon
sig med MG-entusiasten Alan Phipps och
bildade familj i USA. Doreen Evans dog i
Kalifonien 1982.

Referensmaterial: The MG LOG, Peter
Haining/Jean Cook

Doreen famnagot’svalkandei depérn.
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Olof Sunesson, i mitten, och Max Jacobsson, till héger, ledde férhandlingarna P 0 ngrell skotte det teknlska

rsmotet 2020 gick av stapeln pé

Malmé Arena i South Centres regi,

arrangerat av Max Jacobson och
Hans-Ake Nilsson. Vi var 40 deltagare
vilket &r ungefér som brukligt.

Vi startade med en fika och lite mingel,
och nu var det gott med kaffe och macka
for oss som hade &kt 30 mil. Det var soligt
och fina torra végar att éka pa, sa det kin-
des som om varen var pa gang och snart
dags att ta fram vara dlskade MG-bilar.

Motet borjade med att Max hélsade oss
alla vilkomna till Malmd. Dérefter fick vi
en presentation av Lisa Spathons projekt
dér hon berittade om renoveringen av
sin pappas avsomnande MGA. Lisa fick
klubbens renoveringsstipendium vid forra
arsmotet, och det var kul att hora henne
beridtta om hur arbetet hade fortskridit.
Mest gladjande tycker jag det var att hora
hur mycket hjélp och tips som Lisa fatt av
véra klubbmedlemmar. Det dr ju det som
ar styrkan i klubben, med all den kunskap
som finns samlad och att man gérna delar
med sig av detta.

Efter Lisas presentation var det var
ordférande Ewa Brander som hélsade oss
valkomna och 6ppnade arsmoétet 2020.
Till métesordférande valdes Olof Suneson
i - e ¥ g ; och till sekreterare Max Jacobson.
== Lisa Spathon inledde métet med att beritta Olof lotsade oss igenom dagordningen
W4 om renoveringen av sin pappas MGA. pa ett mycket bra vis, och det var inga
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oviantade invdndningar som kom upp.

Budgeten var i sin ordning och ekonomin
1 klubben dr god. Detta gjorde att vi inte
behdvde hoja medlemsavgiften utan den
ligger kvar pa samma niva som de senaste
aren. Tack till vér kassor Anders Ericsson
som skoter detta pa ett utmarkt satt.

Styrelsen beviljades ansvarsfrihet for
foregdende verksamhetsér.

Gunnar Ahlqvist som representerar
valberedningen fick igenom sitt forslag pa
styrelsemedlemmar och centrerepresen-
tanter. Nytt i styrelsen ar att Hikan Wass
slutar pa egen begiran. Vi tackar Hakan
for hans ar som ledamot i MG-styrelsen.

Per de Faire valdes tillbaka efter ett ars
franvaro, och vi fick ytterligare en styrel-
semedlem, Anette Arstedt, sambo med
Janne Stenwall pa ”Farmen” i Varberg.
Vilkommen Anette!

Pé centrerepresentantsidan blev det
inga fordndringar vilket betyder att vi
fortfarande saknar representanter i North
Centre, Dalecarlia Centre och Middle
South Centre.

Janne Levenstam hade skickat in ett
forslag om att man borde slé ihop Middle
North och Middle South Centre till ett
center, som det ju var tidigare. Det var
inget vi kunde besluta pa arsmétet men
négot som vi i styrelsen fér titta pa hur
man kan 16sa pé bista mdjliga sétt.

Da dagordningen var avklarad var det
dags for Ewa att dela ut renoveringssti-
pendiet 2020. Det gick till Oscar Efver-
lund 1 West Coast Centre. Oscar har tagit
over sin morfars MG PA fran 1935. Bilen
har stétt ett antal &r och har en del saker
som behdver rittas till, men forsta steget
ar att gora bilen korduglig vilket inte
kénns alltfor 1dngt borta.

Gustaf Ruberg, som nyligen blivit klar
med renoveringen av sin MG PB 1936,
stdller upp som mentor till Oscar. Gus-

@ Bulletinen Nr 2- 2020
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Gunnar Ahlqvist presenterar valberedningens forslag till klubbfunktionarer for 2020.
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Ordférande Ewa har tlldelat Oscar Efver-
lund 2020 ars renoveringsstipendium.

tafs renovering tog bara 21,5 &r, sa dér
finns mycket kunskap och tips att hdmta.
Gustaf var pa plats och dverrdckte en
egenhindigt gjord bensinmaétare i form av
en graderad pinne att stoppa ner i tanken,
kallad PMS, Petrol Metering Stick.

Vi i styrelsen dr mycket glada och néjda
med att vi lyckats vaska fram tva stipen-
diater till detta pris med vilket vi vill upp-
muntra och stimulera unga medlemmar.

Efter motet fick vi god lunch med kaffe
och kaka, och sedan fick vi som ville en
guidad rundvandring pa Malmé Arena.
Det var kul och intressant att se arenan
som &r ganska ny och friasch och kan
anvéndas till manga olika aktiviteter. Det
finns ett antal barer och restauranger som
hela tiden anpassas for att bli sa bra som
mojligt. I anslutning finns ocksé en hotell-
del som just nu haller pa att utokas for att
mota kundernas behov. Vi avslutade med
att njuta av utsikten frén skybaren pé 16:e
vaningen dér vi sdg Oresundsbron och
skymtade Kopenhamn samt sag manga
nya futuristiska byggnader, déribland
Turning Torso.

Tack till Max och South Centre for ett

Oscars mentor Gustaf Ruberg I;T'a'ilper sin
adept pa traven med en PMS-sticka.

bra och trevligt &rsméte!

Oscar och Lisa, klubbens stipendiater.

Klubbens styrelse, Anders Ericsson och
Per de Faire saknas.
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Bokpresentation MGB
Text: Per de Faire OWNER 'S SUR VIVAL

MANUAL
Av Jim Tyler

en parla och ett “maste”. Storyn &r den att jag fick den

som present av Sven Ordell nér han inspekterade min da
nyhdmtade MGB GT. Hindelsen utspelades sig i maj ménad i
nédens &r 1997.

Navil, sa over till den nu aktuella boken. Forfattarens ambi-
tion 4r att ge en god handledning for att 4garen skall fa rutiner
for egen kontinuerlig kontroll av viktiga funktioner, for att fa
den lilla sportbilen att g& klanderfritt, vilket i sig kan tyckas
vara en overmodig tanke.

Den 4r indelad i sex ytterst relevanta kapitel:

- Underhéllsrutiner for mekanik, hydraulik, elsystem

och déck.

- Hur man pa bista ekonomiska sitt kan komma 6ver
mer vardagliga reservdelar och speciella delar for
renoveringar. (Internethandel fanns inte da boken
gavs ut.)

- Egen kontroll efter utford verkstadsservice etc.

- Insida och utsida: klddsel, instrument, lack och
krom.

- Hur briénsle- och tindsystemen fungerar med
felsokning.

- Professionell restaurering. Vad man skall undvi-
ka och vem man kan lita pa.

- Enkla vardagskontroller som gor att man kan
undvika stora skador, och vilka reservdelar
man bor ha med sig under langre resor.

Forfattaren skriver bade flyhédnt och véldigt trevligt. Han

tycks verkligen veta vad han talar om.

Under rubriken WHEN YOU GET THE CAR HOME,
efter att den just inkOpts, uppmanas man att f6lja dessa
kloka rad:

”Don’t set out on a long ""test”” drive — that’s asking
for trouble. Get the car into your garage and give it a full ser-
vice, then have a number of short ’shakedown”
runs of no more than a few miles” duration, so
that if there are any looming problems, they will
occur close enough to your home to be dealt with
quickly and cheaply.

You're committed now, take it easy!”

Den dr behindig till formatet och ryms i sid-
facket till hoger i en MGB frén och med arsmo-
dell 1969.

Boken avslutas med f6ljande uppmaning:

”Important:

Don'’t leave home without this book™

Min personliga uppmaning till alla dgare av

MGB blir alltsd: ”Kop boken!”

Den &r utgiven pé forlaget Osprey Automotive.
ISBN édr 1 85532 493 8.

Priset pé ebay varierar frdn SEK 67.35 till
SEK 144.33.

LJ ag kan redan inledningsvis séga att denna bok &r bade
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Sportbilsmodeller med brittiska fortecken

n nyligen utkommen bok som kittlar

MG- och modell-entusiasten. David

Wright har gett ut en bok som speglar

den brittiska sportbilsvérlden.

En bok om de olika sportbilstillverkarna

pa andra sidan kanalen, en god genom-

géng av historiken och dértill en initierad

redogorelse for vilka modeller som har
producerats. 270 sidor som vattnar mun-
nen pé ett delikat satt. Rikligt illustrerad
med over 1 000 bilder. MG édgnas drygt
30 vdlmatade sidor.

David Wright ar sjdlv MGA-dgare och
har tidigare skrivit nagra bocker i beslak-
tade &mnen. Rekommenderas!

£20 + porto kostar kalaset, bestélls pa:

www.transportmodellingbooks.co.uk

Er fortrogne
Gunnar Bernstrup

MG PA Airline Coupé 1934

MG

Scalex.

British Sporting
Cars in Miniature

Those who remember the Scalex pull-back
and let go friction driven tinplate sports cars,
will agree that their TF is very accurate,
except that it has no windscreen. This one, in
maroon with green seat and tan tonneau is
lovely, and comes with box that converts to
2 garage, if you darel

The Kenna Models TF is a standard to be
beaten in white metal, and this one in black
certainly upholds Pete Kenna quality.

with numbers 24, 26 or 28 on it, and a racing

driver with all white overalls and helmet.

Whilst the competition ones were deleted in

1959, the touring finish versions, numbered

102, appeared in 1957, in either a deep e

yellow/orange or pale green colours, with a

ety upright drver in grey suit and brown

air.

Victory Industries plastic 1:18 scale battery  Corgi's Classic Cars range gave us the 812

operated models, made in Guildford, Surrey  and 813 TFs in red with hood up and green

include a nice TF, showing accurate steel disc ~ with hood down, together with a cream

wheels, lights and steering. version too. Their wheels always let them
down, together with the odd ball scale, but

pretty nevertheless.

Victory Industries TF

Much less-known is the DCMT Roadmaster X\
TF, with diecast body and plastic chassis, on CorgiToys 812/813TF ~
which technical baseplate detail includes the

engine size and the top speed of over

80mph!

by Dawid 'lr'l'ngh:

British Sporting Cars in Miniature 181

En sida fran bokens MG-sektion.
Nagra fler MG-modeller ur boken:

MG J2 MGB LE roadster 1980 MG ZR

Svensson spanar

agon gang, pa 70-talet tror jag det

var, kom det ett lagkrav att motor-

fordon skulle ha belysning dven
dagtid. Samtidigt kom négon pa att man
kunde spara pa strommen genom att

@ Bulletinen Nr 2- 2020

Text & foto: Dan Svensson

utrusta bilarna med 21-watts varselljus, polisen ertappade en utan péslaget ljus.
vilka d6k upp med varierande utféranden Men det var for linge sedan, det var pa den
och av olika fabrikat. Varselljusen kopp- tiden man kunde fa se poliser ute pa végarna.

lades via tindningen sé att de tdndes nir
motorn startades. Man slapp boter om

= ¥
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Det blir flottare med far
— | ratt kulor

cerad sak. Det gér ju relativt enkelt

att hitta fargbendmningar och koder
for vara MG i1 facklitteratur, till exempel i
The Original MG T Series eller The Ori-
ginal MGB av Anders Ditlev Clausager.
Baserat pa koden brukar en lackerare eller
fargfirma kunna hitta ett blandningsre-
cept i sina parmar eller i datorn. Men det
verkar som att gamla recept och modern
farg inte &r helt kompatibla. Och ska man
inte lacka hela bilen méste man ta i be-
rakningen att bilens lack har &ldrats, och
ar bilen ens lackerad i en originalkulor?

D et hiar med féargkulorer dr en kompli-

BRITISH MOTORS CORF. — 1964-67

AVITEL LIATRCEILIEY, HG. MOEDN, BLIY, WILHUY

Forsoker man matcha ett fairgprov mot en
fargkarta ”fran tiden” inser man snabbt att
tryckkvalitet, tidens tand, ljusférhéallanden
och det egna féargsinnet gér matchningen
till en chansning.

Sa "what you see is not what you get” ar
ofta ett dystert faktum. Det blir inte alltid
bra fast det ser sé rétt ut. Maste man da
ge upp och likt Rolling Stones kapitulera
med ett ”You can 't always get what you
want”?

Numera kan man anvinda tekniska
hjilpmedel som gor fairgmatchning lite
mindre chansartad. Nar jag behdvde gora
ett mindre lackjobb pa min MGC for ett
tag sedan tog jag ett snack med Patrik
”Palle” Dahlberg pa HE:s Férggross i
Orebro och fick lite insikt i detta. Palle
har astadkommit underverk pé en tank till
en trettiotals-MC som jag sjdlv misslyck-
ats lite med, sé jag vet att hans 20 ar som
proffslackerare inte gatt sparlost forbi.
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Som séljare och tekniker atar han sig inte
langre nagra lackarbeten, men han hjélper
understundom foretag, och i undantags-
fall en klantskalle som yours truly, som
misslyckats med ett lackjobb. Palle har
ingen MG men renoverar en Volvo P1800,
och har ddrmed en bra forstéelse for hur
viktigt det &r att det blir rétt. Alltsé bar
jag med mig en gammal dorrsida som sett
sina bésta dagar till HE:s, och Palle griper
sig an objektet.

Forsta steget blir att hitta en yta som ar
oskadad, solid och fri frén repor.

Inte sé latt p4 en gammal dorr som

Text & foto: Lennart Nordstrom

passerat sitt bast fore-datum, men inte
omgjligt. Palle inspekterar, viljer den
bésta ytan och tvittar rent omradet med
16sningsmedel, polerar det sedan med en

oscillerande polermaskin (som inte pro-
ducerar vdrme) tills ytan &r ren och alla
rester av fororeningar, oxider och annat
oonskat dr borta.

Dérefter tvittas rent med fonsterputs
som tar bort resterna av fettet i polermed-
let.

I nista steg kollas resultatet. Det far inte

finnas repor som forvranger den bild som
snart ska tas pa ytan. Att anvinda for-
storingsglas blir nodvandigt. Har 1dmnas
inget at slumpen.

Férgscannern (eller spektrometern som
vissa sédger) tas fram ur sin lada.

Scannern har fyra tassar”, och atmin-
stone tre av dem maste berdra ytan pa en
och samma gang for att scanningen ska
fungera. Det betyder att det blir svart att
miéta kuldren pa t ex en fdlg. Men att méta



en latt konvex MGC-dorr gar bra.

Minst fyra foton tas av ytan och resulta-
tet fors over till datorn.

Hir kan det bli alla mgjliga forvanande
resultat; en MG-man far néstan sitta ner
nér standardrecept som kuldrerna VW
90D och Renault Jaune Vanille ligger nér-
mast det som jag kallar Snowberry White.

Pé bilden nedan ser man hur Renault-

receptet (fast linje) och det scannade re-
sultatet (prickad linje) skiljer sig at. Idealt
skulle linjerna sammanfalla. Palle justerar
Renault-receptet sa att virdena kommer
sé néra det inscannade méitningsresultatet
som mojligt.

Vi gar sedan ut i blandningsrummet.
Har ar vaggarna tickta av médngder av
behallare, en del for vattenbaserad férg,
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en del for 16sningsmedelsbaserad. Den
senare typen ar den jag ska ha och den ska
nu blandas.

De olika kuldrerna vags pa en vag med
en tiondels grams precision.

Det géller att vara stadig pa handen nér
man ska fylla pa ett tiondels gram. Inget
for den darrhénte.

Den férdiga satsen ser alldeles for gron
ut, tycker jag. Det hér blir fel! Men Palle
tar en droppe firg, lagger den pa dorrsi-
dan och later den torka en stund. Nér han
tander dagsljuslampan och belyser ytan
har vi svart att se var fargdroppen ér! Det
maste betyda att matchningen lyckats.

Jag ber om en rasselburk med battrings-
farg vid sidan av den fargburk som ska till
lackeraren. Den kan vara bra att ha om man
till exempel vill snygga till i bagageutrym-
met eller dér inte olja och bensin kan for-
stora malningen; da krivs dvermélning med
2K klarlack. Den hér lacken har ju ingen
hérdare. Palle fyller upp ritt miangd, och i en
kaffebryggar-liknande maskin blandas far-
gen med l6sningsmedel och drivgas. Klart!

| "kaffebryggarmaskinen™ ...skakad — inte
skapas rasselburken... rord.

Post scriptum: Ta inte kulérerna i den
har artikeln som rekommendationer
utan utga fran vad du redan har - om du
inte ska hellackera din bil. Att kuléren
matchar resten av bilen dr huvudsaken,
oavsett om det dr Snowberry White
eller ¢j. Och jag dr ndjd med resultatet.
Skillnaden mellan béttrad yta och gammal
lack blir &nnu mindre efterhand som den
nya lacken utsatts for lite vider och vind.
En proffslackerare har forstés sina tricks
for att gora en snygg dvergang mellan
gammal och ny farg, men det dr, som man
sédger, en annan historia.
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Jimmy Edvardsson och Per Roxlin
kor banracing med MG under 2020

Jimmy och Per kor i av Racerhistoriska Klubben,
RHK, arrangerade tivlingar i heat GT/GTS/GTP fore

1965, tillsammans med Porsche, Ferrari, Lotus, Austin
Healey, MG och Jaguar. En GT-bil kan vara allt frin en
liten MG Midget till en brutal AC Cobra eller en elegant
Jaguar E-type!

”Det blir racing med MGB i ar ocksa. Min plan &r att kdra
alla tdvlingar som gér i Sverige med start pd Kinnekulle i
maj. Efter det foljer Velodromloppet i Karlskoga som f6ljs av
Knutstorp. Mantorp i augusti kan ligga lite pyrt till, men avslut
i Falkenberg blir det. Copenhagen Historic Grand Prix &r in-
bokad samt att det eventuellt blir Assen, Spa eller Zandvoort.
Jag har plockat isér det mesta, dels for Gversyn men ocksé for
forbattringar. Det visade sig att mina stotddmpare bak hade
skurit sa de dr nya nu. Likasd har alla bussningar bytts ut mot
sadana med racingkvalitet. Aven framvagnen har monterats
ner och en del modifieringar har gjorts. Det giller att hela tiden
halla sig inom regelverket for Appendix K. P4 motorsidan har
toppen fétt en del finslipningar med hjélp av Kjell Wallin pa
Elwa motor, som man nog far anse som en legend. Nytt avgas-
system av grovre typ blir monterat. Nér allt ar klart kommer
instéllningar att goras pé rullande landsvig.” sdger Jimmy Ed-
vardsson.

J immy Edvardsson och Per Roxlin kér banracing 2020!

Jimmys fina MGB.

”Ett heat kan besté av allt fran en liten
Healey Sprite med 948 cc till nigra kraft-
fulla Corvette eller Ford GT40 pa over sju
liter. En fordel med den stora blandningen
av bilar &r att de allra flesta, oavsett hést-
kraftsantal och vigegenskaper, kan hitta
nagon eller nagra att ha spinnande race mot.
Tro det eller ej, men det kan vara precis lika
spannande att sldss om tiondeplatsen som att
fightas i toppen. Jag har varit med om bada
situationerna, sa jag vet.

Det viktigaste for oss i GT/GPT-heatet
dr att vilkomna alla och att ta hand om alla
som vill kora. Det finns plats for minst ett
tiotal bilar i heatet, och jag lovar att alla
kommer att finna sin plats och kinna sig
vilkomna, oavsett storlek pa bil och budget”

sdger Anders Lotsengérd som har tivlat med  ggora segr vinns i depan — gammalt
Healey-ordsprak.

sin Austin Healey 3000 i RHK sedan 1999.
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Text: Gert Assermark

”Nu, efter fyra och ett halvt &r som fabrikschef pa Tetra Pak i
Thailand, far jag en situation dér jag kan ldgga upp mina dagar
pa ett sétt som jag tidigare bara hade kunnat dromma om. Jag
har redan borjat att planera for hur jag skall f& min MG Midget
GT redo for den senare halvan av racingsidsongen 2020. Det
kommer att bli en tuff start, for jag har beslutat mig for att forst
kora Svenskt Sportvagnsmeeting pa Knutstorp 4-5 juli. Jag
kommer dd hem med Thaiflyget infor tdvlingen. Vidare har jag
planerat att i alla fall kora de resterande tdvlingarna i RHK-
serien pa Mantorp i augusti och Falkenberg i september.Det blir
i alla fall inga revolutionerande forandringar pa bilen da den
fungerat ganska bra under sista tdvlingen 2019 pa Copenhagen
GP. Men man behover ju alltid ga igenom mer &n man tror, sa
det kommer sdkert att bli lite kvéllsarbete i depan.Jag kommer
att vara med pa Copenhagen Grand Prix i augusti. Ett arrange-
mang som rekommenderas pa alla vis. Perfekt upplagt med
maénga olika typer av bade bilar och ménniskor. Sakraste séttet
dr att vara askadare, men jag vill varna for att om ni deltar i
tavlingen en gang s ar ni fast sedan” séger Per Roxlin.

RHK tévlingar 2020:

15-17 Maj
Kinnekulle Historic Meeting

12-14 Juni
Karlskoga, Velodromloppet Historic GP

3-5 Juli
Knutstorp, Svenskt Sportvagnsmeeting

21-23 Augusti
Mantorp Classic Festival

18-20 September
Falkenberg Classic
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ag dr Nicklas Andersson, bosatt i Malmo sedan 10 &r tillbaka. Ursprungligen ér jag
fran Finland och 4r uppvuxen delvis i Osterbotten och delvis i Helsingfors. I borjan
av nittiotalet studerade jag till civilingenjor inom IT pa Tekniska Hogskolan i
Helsingfors, och ungefér vid samma tid visade det sig att jag hade en stark entreprendrs-
och foretagaranda. Studierna blev pa hilft, istillet blev jag inblandad i att starta upp nagra
foretag, och 2010 ledde det sparet till att jag flyttade till Malmé for att bygga upp verksamhet
i Sverige for ett av dessa.
Jag vixte upp omgiven av ingenjorer och hemmafixare av olika slag, och den végen fick jag ocksé
ett intresse for gamla bilar. Min f6rsta bil var en veteranbil, en Opel Kadett fran 1965. Sma brittiska sportbilar har jag varit intresserad
av ldnge, och de senaste 2-3 dren har jag héllit 6gonen 6ppna efter en MGB GT.
I januari i ar fick jag syn pa en fin GT fran 1966 som var till salu. Att den var i min favoritfarg British Racing Green var pricken
over i, s jag kopte den. Eftersom den 4r i bra skick har jag inte behovt gora annat &n lite sméfixande pa den. Lite mer aterstar att fixa i
elsystemet, och efter det ar planen att nir det nu borjar bli lite battre vader sa ska den bli min “daily driver”.
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e BY Airline to Vienna

Nedanstaende artikel hittade jag av
en hdndelse nér jag rotade i mina
"arkiv". Den handlar om en resa
som gjordes med en MG PA Airline
Coupé mellan London och Wien pa
vintern nar Europa stod pa randen
till ett varldskrig. Modellen anser
jag, liksom manga med mig, vara
en av de vackraste Triple-M-bilarna.
Kanske har artikeln ett visst intres-
se for inbitha MG-agare.

Artikeln var inférd i MGCC Auck-
lands klubbtidning "Beaded
Wheels" 1979. Forfattare ér G B A
Cowie, Nya Zeeland. MGCC Auck-
land har gett sitt tillstand till publi-
ceringen i MG Bulletinen.
Oversittning och viss bearbetning
av Berndt Aulin.

Sportsman’s Coupé, 30-talets Mini

Cooper. Nar vi flyttade tillfalligt till
England 1936 sélde vi bilen. Pa Morrisfa-
briken i Oxford hdmtade vi ut en "Morris

:‘ 934 var jag stolt dgare till en MG M

...en Morris 8 four door saloon som byttes
mot...

8 four door saloon". Vi anvénde bilen till
att kora runt i Skottland och &verlevde en
vinter i Edinburgh for att sedan atervénda
vélbehallna till London.

En dag nér vi korde ldngs Great
Portland Street, motoristens Mecka, dar
Bentley, Aston-Martin, Riley och Bugat-
ti var dominerande, fick jag syn pa en
otroligt sot liten Coupé, en MG PA Airline
Coupé! Bilen dgdes av Lord Avery — eller
nagot liknande — och var av 1935 ars
modell. Strax innan hade jag konstaterat
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att var Morris 8 var tdmligen farlig pa de
Overbelastade vigarna pa grund av dess
laga toppfart och daliga acceleration. Det
tog inte lang tid innan MG:n blev var {for
£35 plus Morrisen.

Vi var inte de enda ménniskorna som
tyckte att vdr MG var attraktiv. Nér vi t ex
hade fonstershoppat pa Bond Street och
atervande till bilen fann vi den omringad
av beundrare, trots att gatan kantades av
Rolls-Royce.

Det tog emellertid inte sé lang tid
innan vi insag att Coupén ocksa sakna-
de effekt eftersom den var tyngre 4n en
Oppen “two seater”. Vi fann 16sningen
och borrade motorn till stérre volym samt
monterade en Arnott-kompressor som
gav ett overtryck pa 7 lbs. Allt gjordes pa
MG-fabriken i Abingdon, och modifie-
ringen satte verkligen sprétt pa bilen. Tva
problem uppenbarade sig dock. Oljan till
kompressorn kom frén en trycksatt tank
under instrumentbriddan, och den hade en
trakig vana att droppa olja over ens bésta
byxor. Fler spektakuléra saker skulle dock
visa sig. Under fartfylld kdrning hade
ett hogt tryck byggts upp i oljetanken
och vid stopp, exempelvis vid trafikljus,
fortsatte oljan in i kompressorn. Nér vi
sedan accelererade ivig och efter cirka
hundra meter tittade i backspegeln sag vi
att efterkommande bilar stod stilla och
sakta framtrddde ur den kompakta rokrida
vi ldmnat bakom oss. Detta mitt i London!
Konstigt nog upphorde fenomenet under
var kommande resa till K6ln, Wien och
Paris.

Efter en tid bestimde vi oss for att aka
till Wien for att gora ndgon form av forsk-
ningsarbete, men vi tidnkte inte pa att det

var vinter. Innan vi dkte var jag tvungen
att avlagga ett korprov eftersom tiden for
mitt tillfélliga besoks-korkort hade gétt ut.
Jag himtade min korkortsexaminator vid
Fanum House och kdrde i vig for att gora
en tur i Westminster, ett omrade som jag
var vil bekant med efter ett antal ma-
naders korningar just hér. Det blev med
andra ord inga problem att bli godkénd.

Vi borjade vara forberedelser for resan
genom att skaffa snokedjor samt en de-
froster och en fotmuff, och av ndgon an-
ledning monterade vi en "Tapley Gradient
Meter" pa instrumentbradan.

Tapley Gradient Meter — lutningsmatare.

Vil pé vég hade vi en hindelselds fard
genom Belgien och vidare till Koln, dit
vi anlénde pé kvillen. K6ln var en stad
fylld av uniformer, aktiviteter och syften,
sa totalt olikt det nonchalanta England.
Overrumplade av trafiken i Kéln tog vi
var tillflykt till Dom Hotel. Kostnaden for
hotellet var l&ngt 6ver var ekonomi, men
under natten slumrade vi gott under stora
dunbolster.

Dagen efter korde vi i vintervéglag pa
motorvigarna ner langs Rhen, passerade
Frankfurt, Stuttgart, Augsberg och Miin-
chen. Vi korde motorvégen till abrupt slut
vid den Osterrikiska gransen. Pa samtliga
hotell vi tog in pa under firden hélsades vi



med Hitlerhdlsning. I Augsburg fick vi ett
rum som enligt uppgift nyligen hade nytt-
jats av Hitler. Det sades att det var en stor
dra for oss att vi fick bo i det rummet!!

Vi fortsatte var fard dagen efter. S&
smaningom, efter en del hard korning,
hordes ett konstigt metalliskt ljud, tro-
ligtvis fran kompressorn. Vi konstaterade
snabbt att det saknades olja i kompressor-
tanken. En omténksam tysk stannade och
erbjod oss hjélp. Han foreslog att vi skulle
folja med honom hem for att fa ytterligare
hjalp. Till skillnad frén den hjélpsamme
mannen kunde hans unga dotter béde tala
och forsté engelska och forstod proble-
met. Ganska omgéende forsdg hon oss
med férsk olja och firden kunde fortsétta.

Vigarna 1ag praktiskt taget 6de i Oster-
rike forutom stora lastbilar och ndgra
militdra fordon. P4 den hér tiden var det
hogertrafik i de vistra delarna av Oster-
rike och vénstertrafik i de ostra. Nédgon
kilometer innan vaxelpunkterna skyltade
man med stora skyltar "Rechts fahren"
eller "Links fahren", beroende pa vad som
géllde framover.

Vi hade nu ett rejalt snotidcke pa vigen
men var ndjda med det, eftersom vi nu
kunde prova véra sndkedjor och, inte
minst, fotmuffen och defrostern. Vi kom
fram till Salzburg pé julaftonskvillen och
njot av en fantastisk kvall runt julgranen
tillsammans med vérdshusvérden och
hans familj.

Anlénda till Wien rakade vi fastna i ett
sparvagnsspar och krockade rejilt med
en sparvagn. I Wien besokte vi, forutom
Schonbrunn, Hofberg och Operan, en
"Heuriger" (vintaverna) och en festi-
val med nya viner. Vi nddde med vissa
svérigheter vért pensionat sent pa kvillen.
Lyckligtvis hade alkometern inte uppfun-
nits vid den tiden!

Uppe pa de ojimna, branta vigarna blev
vi, irriterande nog, ofta omkorda av sma
Steyr 50. Deras individuella hjulupphing-
ning gjorde att de kunde kora betydligt
snabbare pa de daliga vigarna dn vi med
stela fram- och bakaxlar. Var hastighet
sjonk till krypfart. De smé bilarna med
sina fyrcylindriga boxermotorer maste ha
inspirerat Alec Issigonis till hans Morris
Minor som kom tio &r senare. Négra ar
tidigare hade jag tillsammans med en god
vén tréffat Cecil Kimber p& Brooklands.
Min vén fragade dé& Cecil Kimber varfor
inte alla MG hade individuell hjulupp-
hingning som R-typen. Han svarade att en
s& komplicerad hjulupphéngning var helt
onddig pd MG-bilar. Han provade nog
aldrig sina bilar pé osterrikiska, sndiga
vigar.

Dagen efter konstaterade vi att det
fanns massor av caféer 1 Wien dér folk,
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forutom att dricka kaffe, pratade politik.
Pa gatorna sag vi ett antal lyxiga bilar av
maérken som Graf & Stift och Rolls Royce
Phantom, medan resterande bilbestand var
ganska vardagligt.

Négra dagar senare fortsatte vi var fard
mot Budapest. Efter ett antal mil var vi
begravda i snd. Vi riddades av en vénlig
Osterrikare som bjod hem oss till sig och
hans dotters pagaende barnkalas.

Via det 1 800 meter hoga Arlbergpas-
set fortsatte vi till Schweiz. Vi passerade
lyckligt genom hoga vallar av sné medan
vi forstummades av det magnifika alp-
landskapet.

Tillbaka i Paris blev vi oroliga nér vi ef-
ter en shoppingtur aterkom till var bil som
vi parkerat pa Champs Elysée. Bilen var
omringad av gendarmer! De forstod inte
min engelska, och deras franska var inte
lik den franska jag hade lart mig i skolan!
Var oro betréffande gendarmerna lade sig
snabbt nir vi forstod att det enda de ville
veta var topphastigheten pa var MG. De
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lamnade oss helt ndjda och upprymda
efter att de fatt titta pa kompressorn.

Efter att ha atervant till England var
det snart tid att atervdnda hem till Nya
Zeeland. Vi flog med Imperial Airways,
MG:n akte bat for £20!

Niér vi kom hem ville jag forvekliga
min drém att snabbt kora 6ver de 940 me-
ter hoga Rimutaka Range, men det gick
inte s& snabbt eftersom tredje vixeln var
for hog och andra for lag.

Nu borjade forarutrymmet allt oftare
fyllas av anga fran kompressorn och
det fanns knappt nadgot utrymme for en
babykorg, sa MG:n fick ldmnas till en ny
dgare vid namn Les Jones pa Star Fame i
Hawera. MG:n ersattes av en Morris 12
Saloon. Cirkeln var sluten!

Det faktum att vi inte hade négra me-
kaniska problem med bilen under resan,
trots att vi ofta korde i en hastighet Gver
110 km/t, sdger mycket om den Overstres-
sade 850 cc-motorns kvalitet.

Men var finns bilen i dag?

Steyr 50.

Morris 12 Saloon.
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Oscar - renoveringsstipendiat
nummer 2

Klubbens renoveringsstipendium nummer tva delades ut pa arsmoétet i Malmo i mars. Mottagare blev
Oscar Efverlund i Goteborg. Oscar har efter diverse turer 6vertagit den MG PA som hans morfar
importerade till Sverige 1969. Klubben tycker det ar bra att en "ungdom™" som Oscar (34) gett sig

pa ett sa intressant renoveringsobjekt, det badar gott for klubbens framtid. Ma fler folja efter!
Pa foljande sidor berdttar Oscar om sin morfar, sin mamma, sig sjalv och sin PA.
Vi ser fram emot fler rapporter under arbetets gang. Trevlig lasning!




»

Morfar Stig cirka 1969.

‘Mamma i Huskvarna 1¢
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Beriittelsen om en morfar

Min morfar var en uppfinningsrik man.
Niér han inte spenderade sin tid i garaget
tog han fram separatorer, kemiteknisk
apparatur och komponenter till kirn-
kraftsreaktorer. Han var dessutom 6kénd
for sina speciallosningar, vi kan kalla det
Efverlunds patentldsning, dér ett trasigt
ting lagats pa ett enkelt men ovéntat sétt.
Han och jag byggde smaskaliga teater-
scener av skolador med bade rid4 och
belysning, actionfigurer av kartonger och
bilar av traklossar. En géng ersatte han en
trasig glasdgonskalm med ett vitgronran-
digt och bojbart sugror. Det kanske inte
sag vackert ut, men glasdgonen kunde
anvéndas igen.

Kintsugi kallas den teknik som japa-
nerna anvént sedan 1400-talet for att laga
trasig keramik, ddr sprickan forgylls med
guld for att patala och forstirka skadan
och dess berittelse. P4 sd sitt kan ett tra-
sigt foremal bli mer vardefullt i ett lagat
utforande 4n ett felfritt ursprungsskick,
bade monetirt sett och per affektion.

Morfar var ocksa duktig pa att flaktroka
bla Blend i koket pd Hagstensgatan 22 i
Huskvarna. Han forvisades senare till att
gora detta endast i garaget, vilket forédnd-
rade doftbilden i den inoljade verkstaden
och gav den en annan karaktér.

Vi spenderade mycket tid tillsammans,
morfar och jag. Likt mig var han ocksé
ensambarn, vilket jag tror gjorde att han
och jag fick ett extra starkt band.
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Niér Valter kom till familjen

Jag vet inte varfor, och jag vet inte
heller hur, men 1969 importerade
morfar det som skulle komma att bli en
kér familjemedlem. En gron MG PA fran
1935 anlidnde frén Storbritannien pa dagen
da Valter hade namnsdag, och detta fick
bli hans namn.

Valter med sin charm blev snabbt poppis
i grannskapet och nyttjades véil. Min mam-
ma, Anna Efverlund, brukade den dagligen
till skolan, och han fick ofta hinga med
henne i mitten av 70-talet ner till Malmo
dér hon stundtals bodde. Racingforare som
hon ar tog hon sjélvklart med Valter pa en
del rallyn runt om i Europa.

Under 80-talet fick Valter flytta upp till
sommarbostaden i Hunnebostrand, dar
den stod fram till runt 2005. Det spende-
rades underbara somrar 1 Bohusléin, och
en av manga hojdpunkter var att smyga
in i garaget och anvinda Valter som en
lekstuga. Trycka pa knappar. Vrida pa
ratten. Latsas vara ute pa bilsemester.
Négra ganger per sdsong tog morfar ut
Valter och korde kvarteret runt med mig,
mina kusiner och alla grannbarnen, till
allas fortjusning. Och sjilvklart med en
bla Blend i mungipan.

Min morfar, ingenjor Stig Efverlund,
gick bort 2012 for att aldrig mer kom-
ma tillbaka. Vid efterf6ljande bodelning
lottades 16soret ut, och min morbror, Per
Efverlund, kunde da kopa ut MG:n ur
dddsboet. Jag bestimde mig da att spara
pengar for att en dag kunna fa Valter i min
ago, och lade nagra ar senare mitt forsta
skambud. Lagt men symboliskt, for att
Valter skulle f& stanna kvar i familjen. Det
avbojdes for tillfillet.

Valter hamnade i min morbrors garage
i Kungshamn, dir han stod ordrd i flera
ar. Det kan vara sa att jag dr den person
som senast kort Valter, d4 jag och mamma
tog en tur runt 2004. Jag minns det som
en knackig tur med punkteringar och
lag hastighet, och den da 69-arige Valter
var vildigt bangstyrig. En helt underbar
korupplevelse.

Jag har aldrig dgt en bil, inte ens en
moped. Mina kunskaper om att meka
och fixa med fordon &r pé sa sitt icke-
existerande, forutom att byta ett dick eller
tva. Tanken slog mig ocksa att jag skulle
komma att genomga hela livet utan att dga
en egen bil. Men s kom den soliga som-
markvall 2019 dé jag och min morbror
sitter vid havet i Bohuslén och diskuterar
tillvaron och livet. Efter ndgra nyplockade
ostron godtar han mitt bud, och jag blir
dgare till min forsta bil, en gron MG PA
fran 1935.

Av en ren tillfallighet och utan att vi
visste ndgot hade Valter namnsdag denna
dag, pa dagen 50 &r i familjens 4go.

26

Mamma Anna bakom ratten i Kiel 1977.

Racermorsan med morfars Aston Martin
DB2 -50 i Liibeck 1977.

Mammas vaninna Aina Nilssorlf_(_senare

designer pa SAAB, senare ch
pa Volvo) i Kiel, e

efsdesigner




Valters hem de senaste atta aren.

Valter pa vag hem till Géteborg i augusti

Finfika med Gustaf och Hansi.
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Vad framtiden har i sitt skote

Naiv som jag &r trodde jag att det bara
skulle vara att ladda batteriet och ge
mig ut pa vigarna. Tji fick jag. Efter att
en motorkunnig vén gatt genom bilen
upptécktes ett trasigt flottdrhus, uttorkade
slangar och dick samt en spricka i motor-
blocket. Sprickan ségs morfar tidigare ha
lagat med Araldit, vilket inte ser vackert
ut men har fungerat. Jag — likt morfar — ar
inte troende, men i en drom jag hade for
nagra manader sedan fick jag vilja en
dod person jag skulle f4 mota under fem
minuter. Mitt val f611 pd morfar, och jag
kunde déa fraga hur han tinkte med sina
lagningar. ”Det fungerade ju, du kan gora
likadant”, fick jag som lugnande svar. Och
jag ténker att en synlig lagning har mer att
berétta 4n ett nytt motorblock.

Mitt arbete har jag lagt upp i ett par
faser. Den forsta etappen é&r att se till att
Valter blir korduglig. Laga motorblocket,
byta ut slangar och det korroderade vat-
tenintaget. Aven nya dick ska inforskaffas,
och félgarna ska blistras och malas om.
Senare kan nya mattor inforskaffas, och
jag overvéger att forbéttra lacken. Valter
ar gronlackad idag, med bruna skinnsiten
och svart inredning, men enligt papper frén
fabriken bdrjade han sin karridr med svart
kaross och gron inredning. Det visar sig att
han var demobil for polisbilar pé fabriken.
Dessutom har morfar lagat lacken pa vissa
stillen med fel nyans av British racing
green, men dven solen har sina flackar.

Mitt mal &r att bira racingfanan hogt
och ta med Valter ut i vérlden for att
tavlingskora. Chansen att vinna racen ser
jag som liten, men resan dr malet. Valter
kommer att brukas sa som han brukats
tidigare, och han ska brukas mycket.

Borjan pa en underbar viinskap

En sak jag inte var beredd pa var det
vackra sammanhang som kommer i och
med ett medlemskap i en bilklubb. Vinliga
sjdlar med ett gemensamt intresse och
oerhort mycket kunskap. Att kunna sitta
i nyvunna vinnen och mentorn Gustaf
Rubergs garage och prata bil dver en
femtimmars-fika &r bade fingslande och
larorikt.

Jag tror att min okunskap kring bilar
dr min styrka dé jag inte &r radd att be er
om hjélp. Och ni ar hjértligt vilkomna
att kontakta mig med tips, trix och glada
hejarop. Valter och jag haller till pa Hi-
singen, Goteborg.

Forhoppningsvis ses vi pé vigarna
redan till sommaren!

Med de varmaste hélsningar
Oscar Efverlund

0709-77 19 99
oscar@oscarefverlund.com
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Med MG TF Vintage
till mandelblomningen i Jalondalen

Text & foto:
Hakan Sigemark / Lotta Hollstrém
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Det ér den tid pa aret (februari) dd mandelblomningen i vart omrade
ar som bist, och eftersom solen skiner och det éir 20 grader varmt
kénns det ju inte fel att plocka fram den randiga ur garaget, ta ner
taket och bara dka ut och njuta.




alondalen &r vida kénd pa Costa

Blanca for sina blommande mandel-

trdd, helt underbart under februari.
Dalen blir vackert rosa och vit medan
luften fylls med mandelblommans ljuvliga
doft. Det ar en romantisk syn som blir
mer gripande nér du hér om sdgnen som
forklarar varfor mandeltrdden fordes till
Alicante-regionens landsbygd.

Det gér dnda tillbaka till tiden da Spa-
nien styrdes av morerna. En av dem,
sultan Ibn Almundin, blev kér i sin vackra
slav Gilda som kom fran ett kallt land
langt borta. Hennes blonda har och svala
bla 6gon forblindade honom och paret
gifte sig. Emellertid blev isdrottningen
ledsnare och sorgsnare med tiden efter-
som hon saknade sitt vintriga hemland.
Detta gjorde sultanen vildigt ledsen, och
han fragade sin poet hur han skulle kunna
fa hennes leende tillbaka. Poeten sa att det
var omojligt eftersom drottningen lédngta-
de efter att se snon igen.

Sultanen funderade pa hur han méjli-
gen kunde aterskapa en sadan scen i det
soliga och varma Spanien. S& sméningom
bestdmde han sig for att bestilla tusentals
mandeltrdd som skulle planteras runt hans
slott. Under varen nér triden blommade
sag det ut som marken ticktes av sno
— och Gilda log. Det var sa mandelblom-
ningen i Jalondalen blev kind.

Efter att ha njutit av de blommande
mandeltrdden kdrde vi vidare upp i bergen
pa smala slingriga vigar och stannade till
for lunch vid en restaurang vi hort talas
om. Vilket stille! Restaurangen heter Verd
i Vent. Har finns bara en firdig meny som
bestér av 5 rétter samt varsin flaska vin
till det facila priset av 20 Euro per person.
Men vill du ha vatten till maten sa kos-
tar det extra, eftersom de inte har nagon
vattenbrunn. Restaurangen ligger i ett
gammalt stenhus som var en ruin for ca
22 ar sedan.

En dag kom en fransman som arbetat
i mer dn 20 ar for den franska regering-
en forbi. Han var bl.a. ansvarig for alla
utldndska statsbesok i Frankrike. Ett
intressant men véldigt stressigt jobb, och
nér han i stort sett rest runt vérlden minst
tre ganger foljde han sin farfars rad och
flyttade till Spanien. Hans farfar sa till ho-
nom vid flera tillféllen att livet bestod av
nagot annat dn att bara arbeta. Han sa att
det rickte att ha tak 6ver huvudet, ett par
sandaler och en trevlig kdresta for att leva
bra. Dessutom tillade han att detta liv bara
kunde levas i Spanien och i Alicante-pro-
vinsen. Vi kan inte annat &n att halla med.

Idag driver hans son och sonhustru res-
taurangen. Vi tillbringade manga timmar
pa detta lite annorlunda stélle, och vi har
garanterat dgarinnan att hit kommer vi
absolut fler ganger.

Spanien &r skont aret runt!
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Mandeln ar ett trad inom plommonslaktet.

Frukten, mandeln, sénker risken for hjart-
och karlsjukdomar om man éater den.

berget.

Den hér bilden har inget som helst med
varken MG eller mandlar att géra, men
den far vara med anda for att den vacker
redaktorens nyfikenhet pa vad alla som
gatt genom den haft fér arende.

Verd i Vents interior.




id ett besok i1 Florida i borjan av aret
\/hade jag fatt radet av Max i Skane

att inte missa Revs Institute i Naples
som skulle vara ett bilmuséum i sérklass.
Vad jag inte visste var att man maste kopa
biljetter i forvég for att komma med pé
en guidad tur. Naval, intrddesbiljetter fick
vi i alla fall tag pa via nédtet. Klockan 12
skulle vi vara dar. Vi kom dit klockan 11,
men jag forklarade att jag var dar for MG
Bulletinens rikning, och da 6ppnades
portarna likt Sesam och vi blev insléppta
en timme tidigare.
Muséet, som egentligen heter "The Collier
Automotive Museum", administreras av
"Revs Institute for Automotive Research",
ett program vid Stanford University.
Bilarna pa muséet 4gs av Miles Collier d.
y. som samlat pa bilar i hela sitt liv. Miles
forfader kopte en stor del av Florida nér
det var oexploaterat och skapade sig sin
formogenhet genom att sélja mark. Har
finns ett hundratal bilar, en del i origi-
nalskick och andra mycket noggrant
renoverade till att strikt dverensstimma
med originalutférandet. Tank pa en rik-
tig klassiker och den finns hér; Mercedes
SSK, Duesenberg, Stutz, Hispano Suiza,
Ford GT40 (2 st., bada Le Mans-korda),
Ferrari, Bugatti, Bentley och Porsche,
Formel 1-bilar, ja allt finns dar. MG —
givetvis —, tva stycken som jag beréttar
mer om nedan.
Ett besok hiar rekommenderas varmt, un-
der tiden kan du titta in pa deras vilfyllda
hemsida, www.revsinstitute.org. Dar
presenteras alla bilarna. En del av bilarna
visas ocksa upp pa evenemang runt om i
vérlden, bl. a. pd Goodwood.
Revs har ocksé ett stort bibliotek, USA:s
storsta samling av bilbocker enligt en av
guiderna. De har ocksé en forskningssal
dér man kan hdmta uppgifter ur den digra
samlingen om det &r sé att man har ndgot
projekt pa géng.
Att vi inte kom med pa en guidad tur var
bra for da kunde vi studera bilarna i egen
takt. Det fanns en méngt volontérer vilka
var mycket trevliga och kunniga och som
man kunde konsultera om det var nagot
man undrade 6ver. Intradet var dverkom-
liga $17.
Tack Max for tipset!

,f.j
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MG K3 Magnette 1934 #K3025

Patriotisk generositet, racingentusi-
asm och skarpt affarssinne i kombination
skapade MG K3 Magnette. Patrioten var
tavlingsforaren Lord Howe, vilken var
angeldgen att komma bakom ratten pa en
snabb, konkurrenskraftig engelsk bil. Entu-
siasten var MG-chefen Cecil Kimber, som
trodde starkt pé att racing forbéattrade for-
sdljningen av mérket. Affarsmannen var Sir
William Morris, dgare av MG Car Compa-
ny, som trodde att den bésta reklamen var
den som inte kostade honom s& mycket.

Séledes var det sent 1932 som Lord
Howe foreslog, att om MG skulle bygga
tre racingversioner av sin Magnette skulle
han sponsra ett team for Mille Miglia.
Kimber och Sir William kom snabbt och
latt 6verens. Sex méanader senare av-
slutade K3:orna det berdmda italienska
vigloppet som etta och tvaa i klassen
och vann lagpriset, det forsta for ett icke-
italienskt marke. Hemma senare deltog
prinsen av Wales pé festmiddagen.

K3-Magnetten var en av de bésta sport-/
tavlingsmaskinerna pa sin tid. For £795
kunde vem som helst kdpa en — direkt
frén en MG-katalog. Fa av konkurrenter-
nas bilar var s lattillgéngliga.

Koparen av denna K3 var idrottsman-
nen C.E.C. "Charlie" Martin. Elva dagar
efter att han tagit emot leveransen, den
14 april 1934, var Martin pa racerbanan.
Stora framgéngar pa hemmamark det &ret
(inklusive ett genomsnitt p& 93,35 mph
i Brooklands 500-Mile Race) krontes
av en fin korning i 1100 cc-klassen vid
24-timmars 1 Le Mans, diar Martin korde
tillsammans med Roy Eccles och kom pa
fjarde plats totalt bakom en 2,3 liters Alfa
och tvéa 1 '-liters Riley.

En annan 1100 cc K3, som byggdes om

-
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till en rekordbil, visade sig vara &nnu mer
potent genom Goldie Gardners flygande
start-kdrning 1939 med 203,54 mph pa
Dessau Autobahn.

Négot mer én 30 stycken MG K3 bygg-
des, en siffra som imponerar med tanke pa
alla de segrar som modellen erdvrade och
dess betydelse i motorsportens historia.
Manga historiker betraktar K3-Magnetten
som den viktigaste lilla sportbilen under
mellankrigstiden.



MG PA/PB 1935 #1667

Detta dr utan tvekan den mest beromda
forkrigs-MG:n i USA. Ursprungligen en
av tre i Captain George Eystons “Dancing
Daughters” kvinnliga klassvinnande lag
vid Le Mans 1935. Dess motor uppdate-
rades dérefter fran 847cc PA- till 939cc
PB-specifikation for tivlingar som en del
av fabrikens ”Cream Crackers”-team.

Den séldes sedan av fabriken till den
amerikanska sportbilsforaren Miles
Collier. Forséljningspriset inkluderade en
ny Marshall-kompressor som monterades
av MG. Bilen hette Leonidis, kanske efter
den spartanska kungen som slogs mot
perserna vid Thermopyle 480 f.Kr.

Road racing var holjt i dimma i Ameri-
ka tills Collier-bréderna Miles, Sam och
Barron borjade tédvla med sina vénner i
backarna vid Overlook, Colliers familje-
gérd i Pocantico Hills, New York. Fran
dessa tondrsevenemang foddes Auto-
mobile Racing Club of America 1934.
Genom att kora utlindska sportbilar
eller specialbyggen samlade de tidiga
medlemmarna likasinnade entusiaster
fran Chicago till Boston. For att leverera
utrustning till denna nya klubbracing
blev Miles och Sam Collier de forsta
MG-agenterna i USA. P4 liknande sétt
drev ARCA:s president George Rand en
verkstad for europeiska sportbilar i New
York City. ARCA-maérket designades av
Bill Mitchell, senare designchef for Ge-
neral Motors och som sedan arbetade for
Collier-reklamforetagen. Fram till Pearl
Harbor arrangerade klubben mer &n ett
dussin stora tévlingar pé arenor frén Mt.
Washingtons avgiftsbelagda vég till New
York World's Fair 1940.

Leonidis var en flitig deltagare pa
ARCA-evenemangen dér den tdvlade
oskadad, trots Miles Colliers héftiga
korstil. Ar 1937 sammanstétte han emel-
lertid med en taxi i New York City viket
forstorde karossen. Miles fick nu mojlig-
heten att bygga en utmanare for att vinna
totalsegrar, och ARCA-entusiasten John
Oliveau utformade den aerodynamiska
karossen Leonidis nu har. 1938 vann Mi-
les och Leonidis direkt ARCA: s "Round
the Houses-tavling” vid Alexandria Bay.
Aret efter, med Leonidis, blev Miles den
forsta amerikanen pé ett decennium som
tavlade pa Le Mans. Efter 4tta timmar, da
han ledde klassen, orsakade en brusten
brénsletank att han fick bryta tdvlingen.
Miles sista seger i Leonidis var i Bridge-
hampton 1950, fyra &r fére hans dod.

Muséets nuvarande dgare har instruerat
sin personal att om det bdrjar brinna &r
det denna bil, hans fars gamla tavlingsbil,
som skall rdddas forst av alla.
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ME PA/DPB 1935

Agare: The Collier Automotive Museum
Foto: Tommy Lyngborn



Medlem #1894 Bosse Lindgren

och hans M.G. K.1 Magnette Special 2-seat racing

Text & foto; Rune Bjérck med
assistans av Gunnar Ahlqvist.

Agaren Bosse, foraren Jenny och mekanikern Chappie njuter av kaffe och kanelldngd.

axtligheten 4r BRG-gron, regnet
\/piskar och hangaren ar gammal.

England? Nej, pa Soderslétt strax
vaster om Trelleborg. Invéandigt &r han-
garen 1 toppskick och dérinne star den,
K3-specialen, gron och i ett fantastiskt
skick. Agaren Bosse Lindgren, foraren
Jenny Petersson och mekanikern Chappie
Bird betraktar klenoden med kérleksfulla
6gon och med en ldngtan till den varma
arstiden, dér det ndrmast pa programmet
star Prins Bertils Memorial den 7:¢ juni.

Bosse Lindgren &r en i vara kretsar val-

kénd person som har haft och har ménga

trevliga och udda historiska fordon. En
géng hade han tre Bristol, vilket idag
reducerats till en.

Hur borjade Bosses MG-liv? I slutet pa
60-talet var Bosse verksam i Malmo, och
i varuhuset Tempos garage fann han en
dag i slutet pa 60-talet en ndgot bedagad

men fungerande hogerstyrd gron MG TD.

Bosse, som ér en noggrann person, fick
hjélp av en annan profil i véra kretsar,
Lars Hdgeman, med en renovering av
TD:n. Bosse korde néra 15 &r med TD:n,
vilken sedan blev utbytt mot en Porsche
— pa Englandsférjan i hamnen i danska

Esbjerg. Men det &r en annan historia.
Under en av sina manga Englandsturer
pé 80-talet passerade Bosse en dag ute pa
den engelska landsbygden en négot skam-
filad bondgérd. Med viss férvéning insag
han att det handlade om “en verkstad” for
bygge av ganska exakta kopior av MG
K3:or dock med vissa modifikationer.
Mannen bakom uppgraderingen, Peter
Gregory, byggde vad Chappie kallar
“replica byggd till original specifikatio-
ner”. Bosse gjorde en bestillning som tre
ar senare levererades av herr och fru Gre-
gory direkt till Bosse i Trelleborg. K3:an,
som &r gaturegistrerad, har blivit flitigt an-
véand pa véra svenska tidvlingsbanor som
Knutstorp, Falkenberg m fl. Bosse har
kort ménga rally dér hdjdpunkterna har
varit Mille Migliga -92 och -94 som han
korde med Peter Gregory samt Rally des
Alps som han kérde 2005 med Chappie.




Fakta om: M.G. K.3 Magnette Text: Gunnar Ahlqvist

Kélla: MG by F. Wilson McComb

M.G. K.3 Prototypes, d.v.s. forlagan till originalbilarna, byggdes i Abingdonfabrikens racingavdelning under vintern 1932. De blev
utrustade med kompressormatade 1100 cc motorer pa specialtillverkade chassis med modifierade karosser fran M.G. C-type. Efter

en inledande succé i Monte Carlo rallyt, preparerades tre fabriksbilar till 1933 &rs Mille Miglia. Bilarna koérdes av Earl Howe / Hugh
Hamilton, George Eyston / Count Lurani och Henry Birkin / Bernhard Rubin. Birkin / Rubin bil kunde inte fullf6lja loppet p.g.a. en
trasig ventil, men de tva andra kom att slé det existerade rekordet for klassen, genom att knipa bade forsta och andra platsen samt
dven vinna priset som bdsta mérke. Framforda av de bésta racerforarna kom bilarna att skorda manga framgangar dérefter. K.3 forblev
ihagkommen som forsta klassens utmanare i internationella tdvlingar under de ndrmast kommande éren.

Specifikationer:

Tillverkningsperiod Sent 1932 — sent 1934

Antal tillverkade 33 st inkl prototyper och EX.135

Cylindrar 6 st

Borrning och slaglangd 57x 71 mm

Volym 1087 cc

Ventiler 2 st/ cyl., 6verliggande kamaxel driven av vertikal dynamoaxel

Antal och typ av forgasare
Effekt
Koppling och véxellada

Vanligtvis enkel SU med kompressor av typ Powerplus eller Marshall
Beroende pa trimningsgrad
4-véxlad forvaljarlada Wilson preselector utan koppling

Fjadring Ys-elliptiska fram och bak

Hjul 19” eker falgar med centrummuttrar
Bromsar 13” vajer-paverkande trumbromsar
Hjulbas 710 3/16”

Sparvidd 4" 0” fram och bak

Karosstyp 2-sitsig

Framlidne Peter Gregory &r kénd 6ver hela virlden i MG kretsar for sin expertis och kunskap om MG-mérket. Han blev anfortrodd att
renovera manga erkinda tavlingsbilar samt utvecklade och framstéllde sjalv fram till mitten av 1980-talet ett begrinsat antal kopior av
de fabrikstillverkade M.G. K.3-bilarna. Dock med tidsenliga modifikationer.

Jenny vantar pa att fa kora pa
Jakriborg 2019.

-l sl 8 L3 1
Bosse pa Ring Knutstorp 2009.

Bulletinens valutrustade skanska
lokalredaktion.
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Gudrun i Vadstena. Han ar hdngiven

MG-entusiast, dger en egenrenoverad
MGB GT och en MGF och ir dessutom
mycket aktiv i var klubb. Han har under
storre delen av sitt yrkesverksamma
liv haft bilrelaterade arbeten. Under en
femarsperiod arbetade han pa téndstifts-
tillverkaren Champions Sverigekontor.
De var fyra anstillda och samtliga hette
Lars. For att vardagsarbetet skulle funge-
ra praktiskt maste samtliga snabbt dopas
om, och fortséttningsvis kom Lars N att
kallas ”Kniven”, da han var f6dd och
uppvuxen i Knivsta norr om Stockholm.
Under &ren pa Champion var han ansva-
rig for racingsidan, vilket innebar att han
under pagaende tavlingar skulle forse de
tdvlande inom dragracing, speedway och
motocross med just Championstift.

‘ ars Nilsson bor med sin hustru

Lars "Kniven" Nilsson.
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Ar 1978 vergick Lars till Svenska
Honda och arbetade dér fram till pen-
sionen som servicechef for landets alla
Hondaverkstdder. I jobbkérningarna
ingick tester av olika nya konstruktioner
som vaxellddor, motorer och andra me-
kaniska delar, vilka — om de holl méttet —
dérefter var ténkta att serietillverkas och
monteras i kommande Hondamodeller. 1
den hindelse att ndgonting fallerade fick
absolut inte nagon auktoriserad Honda-
verkstad uppsokas, utan bargningsbil
skulle omedelbart forsla bilen till Malmo
for vidarebefordran till Japan via en tysk
adress. Dessa tekniska tester var strikt
sekretessbelagda.

Inom jobbet hade han ockséa forma-
nen att f triffa japanska storheter som
Tsutomu Yasota, Norio Tomobe, Makitu
Jinnouhi och Tsukasa Nitta. Alla tillhorde
den absoluta noblessen inom Hondakon-
cernen. Dessa herrar var djupt involve-
rade i och informerade initierat om det
samarbete mellan Honda och British
Leyland som lag till grund for bland
annat slutversionen av sportbilen MGF.
Den faktiska bakgrunden var egentligen
den att Mazda MXS5 Miata lanserades
1989, och ledningen for Rover insag att
det fanns stora pengar att hdmta inom
segmentet sméd 6ppna sportbilar.

Strax fore jul 1978 hade Honda skrivit
avtal med British Leyland Ltd om att
gemensamt utveckla en ny bil som pre-
senterades i oktober 1979 under namnet
Triumph Acclaim. I grunden handlade det
egentligen om en Honda Civic. Acclaim

om Honda och MGF.

Text Per de Fa:i?,
- A

blev inledningen pa ett femton ar 1dngt
samarbete mellan Honda och BL/Austin
Rover. Denna produktiva samverkan av-
slutades ndr huvudégaren British Leyland
Acrospace sélde sin del i foretaget till
BMW 1994, Efter denna héindelse var
inte Honda léngre intresserat av nagot
ytterligare samarbete med engelsménnen.

Under de gemensamma femton aren
tillkom en méngd verkligt snygga model-
ler, som t ex Rover 600 och Rover 800,
och dven den mindre eleganta MG Metro
med sina bada syskon.

Sa ater till British Leylands nya sport-
vagn. BL bestimde sig for att konstruera
en ny, MG-maérkt sportbil. Inledningsvis
planerade man att bygga den pé en Honda
CRX-bottenplatta, men man éndrade sig
pa den punkten.

En designer anstélld pé British Ley-
land, Gary MacGovern, hade designat en
mycket vacker prototyp med mittmotor
som hade beteckningen EX-E, och som
visades och gjorde succé i Frankfurt
1985. Léngre an till exposalongerna kom
dock inte den linjeskona bilen. Konstruk-
tionen paverkade i sin tur projektledning-
en sa att dven den nya MG-modellen fick
en sddan motorplacering. Dessutom fanns
planer pé att anvinda nagon av Hondas
befintliga motorer. Valet stod mellan
nagon av dessa eller den nyutvecklade
K-motorn. Det forra alternativet var det
mest ekonomiska. K-motorn var konstru-
erad med erfarenheter fran motorcykel-
motorer med variabla ventilsystem, som
1 sig inspirerats frdn Honda. Att Honda



De flesta bilderna till denna artikel kom-
mer fran David Knowles utmarkta bok om
MGF. Kan varmt rekommenderas.

varit sd hoggradigt inblandade i denna
ur-engelska motor framkom da aldrig.
Japanerna hade varit framgangsrika och
hade stor erfarenhet da det géllde utveck-
lingen av létta motorer med lite kylvatten,
sddana som var vil ldmpade for t ex
motorcyklar.

En pikant detalj &r att Margaret
Thatcher lar ha uttryckt en from 6nskan
om att den japanska motorn skulle instal-
leras i den nya engelska sportbilen. Till
sist valdes K-motorn.

Vid ett sammantrdde med Honda stéll-
de Lars chef, efter just avslutad middag,

K-motor monterad i en MGF.

Hiar nedan en bild som visar nagra idéer ur det sa kallade ”Phoenix Programme?”, som till sist resulterade i MGF. De fyra
prototyperna som fotograferades utanfér och nu ingar i British Heritage Collection i Gaydon ar, fran vanster: PR5/DR2, som
ar utomordentligt tilitalande och designades av Roy Axe i bérjan av 90-talet, da den ingick i Rover Special Products. Den ir
latt inspirerad av Austin Healey 3000 - Axe var agare till en sadan. Det var en ganska stor sportbil egentligen téinkt for den
amerikanska marknaden.

Darefter foljer de snarlika PR1, PR2 och PR3, vilka 1990 i tur och ordning byggdes av Motor Panels of Nuneaton, Reliant
Motors of Tamworth och ADC of Luton. De tre bilarna har olika bottenplattor (modifierade fran Maestro och Rover 200)

och olika motorer: PR2 har en Rover V8, vilket intresserade projektorerna for kommande MGRVS. Flera tekniska lésningar
hamtades fran Maestro, som ju i grunden var en Hondaprodukt.

Det ir alltsd PR3 som blir sista prototypen fér den slutliga MGF. Bland annat fick den luftintag bakom dérrarna och en an-
nan front. Den lyckade slutpresentationen dgde rum pa Geneve-utstiallningen i mars 1995.




fragan till en av Hondas toppdesigners
hur den nya Preluden eventuellt skulle
komma att se ut. Pa en servett skissa-

de denne snabbt en sportbil med lagt
fram- och hogt bakparti, och som hade
omisskinnliga drag av MGF. Aret dirpa,
1982, fick Lars under en av sina resor

till Japan provkdra den produktionsklara
Preluden pad Hondas Formel 1-bana Zuzu-
ka. I informella middagssammanhang be-
rittade japanerna detaljrikt om samarbetet
med British Leyland och utvecklingen av
MGF.

BL anviénde sig av produktionserfaren-
heter fran Hondas sportbil NSX, bade
vad gillde teknik och design. Vixelladan
ar en ren Hondakonstruktion liksom den
elektriska servostyrningen. Bagageut-
rymmet &r lika pa de bada bilmodellerna
liksom &ppningsmekanismen for fram-
luckan. Instrumentbrédan tillverkades av
Hondas fabrik i belgiska staden Aalst.

Ytterligare ndgot om bakgrunden till
MGEF. Jag kan rekommendera David
Knowles bok om MGF. Knowles dr en
vilrenommerad MG-skribent med flera
bocker bakom sig. Den hér ar, liksom de
tidigare, vil genomarbetad och beskri-
ver forhistorian till och utvecklingen av
denna modell. Bildmaterialet ar lysande,
och négra av de framtagna prototyperna
ar, 1 mitt tycke, vackrare dn den slutliga
produkten. Bland annat fanns, atmin-
stone pa skisstadiet, en intressant tanke
om en retroversion av MGA, som tyvérr
inte blev accepterad av fabriksledningen.
En panyttfodelse av detta projekt vore i
hogsta grad onskvérd for att ge begreppet
MG en framtid som sportvagnsmaérke.
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Gerry MacGoverns flashiga skiss av den definiiva slutversionen i Projekt Phoenix arbete
- namligen MGF.

MGF infor pressvisningen pa Genéveutstallningen i mars 1995.

Skiss pa retroversionen av MGA, som inte
blev accepterad av fabriksledningen.
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Arese Parts AB
Teckomatorpsvagen 7A, 268 31 Svalov

We are specialised in MG, JAGUAR, TRIUMPH, AUSTIN HEALEY,
MORRIS MINOR, MINI & LANDROVER

www.angloparts.se info@arese.se 0708-150193

du har bytt adress, har ny e-postadress eller {indrat ditt bilinnehav, glom inte att
uppdatera dina uppgifter i medlemsregistret pa hemsidan eller meddela klubbens
registeransvarige Christer Farneman pa: christer.farneman@mgcc.se. Om inte dina
uppgifter i klubbens register ir korrekta missar du viktig information fran klub-

ben och i virsta fall kommer du inte att fa MG Bulletinen nir den kommer!

Fototaviling 2020

Glom inte ditt/dina bidrag till arets fototiivling!

att vinnarna av arets fototivling skulle fa illustrera nista ars upplaga av
densamma. Bilderna méste givetvis halla tillrdckligt bra kvalitet for att bli
bra i tryck, men det 4r inga problem. Kamerorna av idag och dagens moder-
na mobiltelefonkameror &r tillrdckligt bra och det hinger ju trots allt mest pa
fotografen. Detta gor ju att alla kan vara med. Gamla pappersbilder duger ocksa

|\/| ed nr ett nummer av Bulletinen fick du en kalender f6r 2020. Vi tinkte

om de dr tillrickligt skarpa. Kriteriet for bilden ar att det skall vara en MG-bil pa
den, annars ar det fritt fram.
Bulletinens redaktionsgrupp ar envéldig jury. Den som tagit den, som vi tyck-
er, bésta bilden premieras dessutom med fritt medlemskap i klubben ar 2021.
Medlemmar i MGCC SE kan delta.

Vi vill ha ditt bidrag pa mgbulletinen@mgcc.se eller pa Bulletinenes post-
adress senast 31 oktober 2020.

Sé vissa kreativiteten, plocka fram en lamplig kamera, putsa MG:n, leta upp
en lamplig milj6 och ta en bra bild till tavlingen!




Efterlysning

Har ndgon information
om denna vagn?

Genom MMM-forumet i England har jag kommit i kontakt med nuvarande dgaren
till F1164 i Osterrike, och han soker efter mera uppgifter om sin vagns tidigare
historia.

Séld ny med UK registreringsnummer JD 2578. Tidigt exporterad till Sverige och
registrerad med Goteborgsnumret O 9284 i juli 1936. Dérefter exporterad till Norge
1937 i oktober dér den sedan var hos samma &dgare, Halvor Westgaard, fran 1967
fram till 2012 enligt MMM -registret. Den var sedan hos olika dgare i Norge
fram till &r 2016 och exporterades dé ater till UK dér Robert kopte den och

har 4gt den sedan dess. Han har tillgéng till de data som finns i Svenska
MG-klubbens jubileumsbulletin frén ar 2002 men soker nu mer infor-
ation. Ar det ndgon som vet ndgot mer om denna F-type under dess
tid i Sverige eller eljest tiden innan Robert kopte den?? Om du
kéanner till nigot om denna vagn kontakta mig eller dgaren:

Robert Rudolf

A-2560 Berndorf II,
Leobersdorferstrasse 129,
Osterreich

E-post: robert_rudolf@wgmx.at
Tacksam for all hjalp!

Sven Ordell

E-post: mgsven@hotmail.com

Lite klubbhistoria

kommande nummer av Bulletinen kom-
mer vi att skriva om nagra medlemmar
som varit med lange och som var med
och bildade var klubb med det nuvarande
namnet.

Sa har gick det till ndr medlemsnumren
fordelades berittar Sven Ordell:

Hur kom medlemsnumren till?

sedan uppvéxt &r vl beskriven i
Jubileumsbulletinen 2002.

I begynnelsen var det inga medlems-
nummer alls; medlemmarna da var hela
96 stycken kunde man lésa i bulletinen nr
1/68. Lite senare finns medlemsnummer
tillskrivna for hand i en matrikel som
bestar av 6 st A4-sidor. Den nummerse-
rien &r troligen baserad pa nér arsavgif-
ten inkommit och var inte ténkt att vara
permanent, utan mera som ett I6pande
register. De numren overensstimmer inte
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K lubbens pényttfodelse dr 1968 och

med de nuvarande. Klubben betalade da
en avgift per medlem for ”Safety Fast”,
moderklubbens tidning. Avgiften var 22
shilling, d v s £1 och 2 shilling eller i
moderna pengar £1 och 10 pence; solklart
eller hur? Tidningen kom i en bunt till
sekreteraren och skickades dérefter till
medlemmarna.Annu lite lingre fram i min
parm finns en vackert handskriven for-
teckning i bokstavsordning pé efternamn
som jag ar ganska sdker pa dr bakgrunden
till de nuvarande medlemsnumren. En
kort koll pa tidiga medlemmar i nuvaran-
de matrikeln ger vid handen att en hr A
har nr 2, en hr R har nummer 83, en hr O
har nummer 108 och jag sjalv nr 75.

Da det finns historia i dessa nummerse-
rier anmodar jag styrelsen att inte ateran-
vanda vakanta medlemsnummer utan lata
dem std som minnesmérken dver klubbens
ateruppvaknande och historia fran ar 1968
och framat.

Forst ut och presenteras dr medlem
nummer tva, Christer Almén, som beréttar
om MG-bilar han kopt och salt i skarven
mellan 60- och 70-tal.

Ta del av Christers historia, vind blad
och las!

Sa har sag forsta
numret av Bulletinen ut 1979.
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M.G. J2 J2159, svenskt reg-nr GGP 266

annons i Motor Sport (klassik eng-

elsk motortidning) 1968. Dér hittade
jag en J2 som skulle vara renoverad med
manga delar utbytta och MOT-godkénd
med en E93 A-motor — som jag da inte
visste att det var en Fordmotor.

Resan till England sommaren 1968
gick via Tor Line-férja frdn Goteborg till
Immingham. Dérefter tag ner till London.
Lokf6raren tutade ljudligt och ofta med
vissa intervaller, och jag upptéckte att det
satt skyltar vid banvallen med uppma-
ningen ”Whistle” som han atlydde.

Taxi till hotellet i London. Nésta mor-
gon tog jag kontakt med siljaren via en

J akten pa en MG J2 borjade med en

M.G.-bilar jag

Pa vdg hem med J2:an gjorde jag ett uppehall utanféor Oxford.

telefonisttjanst ("Personal Call Opera-
tor”). Inget modernt telesystem i UK.

Tagresan ner till Winchester gick utan
problem, och séljaren motte upp med
J2:an vid stationen. Vi akte hem till ho-
nom, han bodde i ett litet hus pé en gard
utanfor Alresford. Han beréttade att hade
haft bilen med sig till Kenya ett par &r nér
han jobbade dér.

Efter 6vernattning i séljarens hus pabor-
jade jag resan pa mindre végar tillbaka till
Immingham. Vidret var soligt och varmt
och suffletten forblev nerfilld. Stannade
och tog en paus utanfor Oxford for att ta
ett par bilder.

Jag fortsatte resan, och nér jag behov-
de tanka stannade jag till nir jag sdg en
Esso-skylt bakom en hick och fortsatte
in pé gardsplanen till den lilla macken.
En dldre man kom fram och fragade hur
manga gallon jag ville ha. Han gick sedan
fram till pumpen som var en gammal och
valdigt hog modell med en klar glasbe-

J2:an isarplockad i mitt garage.

kopt, tai

Text & foto: Christer Almén

héllare dverst. Sedan pumpade han for
hand med ett trdhandtag upp bensinen till
Onskat antal gallon och gick sedan fram
med slangen till bilen och tdmde i. Det
var en genuin kénsla av tidigt 1930-tal
over denna tankning!

Resan pa smavigar upp till farjeldget
i Immingham var vildigt trevlig och
problemfti och &verfarten till Goteborg
ovanligt lugn och behaglig.

Tullbehandlingen i Skandiahamnen
gick ganska bra, och jag kunde efter visst
besvir fé bilen transiterad pé egna hjul”
till hemtullkammaren i Norrkdping. Vil
hemkommen betalade jag accis och moms
och registreringsbesiktigade J2an och
stéillde av den for renovering. Demonte-
ringen pabdrjades i ett hyrt garage.

Det visade sig mycket svart att hitta en
originalmotor, och dessutom foll karossen
i bitar nér den lyftes av. En battre kaross
fanns till salu hos Terry o Barry Bone i
London, sa jag och en kompis dkte over
med en Volvo Duett for att himta den och
en del motordelar.

En kviéll nér jag jobbade med chassit
kom plétsligt tre sportklddda herrar in i
garaget. De stannade férvanade upp och
utbrast: Jasa, var det en bil! Forklaringen
var att de kom fran narkotikapolisen och
hade fétt rapport om att en bil hade korts
in i garaget men att det aldrig kom ut
nagon bil dérifran.

Svarigheter att fa tag i delar och det
mycket déliga skick bilen visade sig vara
i medforde att jag trottnade och salde den
redan 1969 till en TD-édgare i Nykoping.
1971 gick den vidare till en J2-dgare i
Stockholm, och landade s& smaningom
hos Stig Andersson 2005.

Stig ldt renovera J2:an till ett J4-liknan-
de racerutférande, utan dorrar och utan
nagot trd i karossen. Efter hans bortging
fardigstélldes bilen av en ny dgare som
anvénder den som man ska.

J2:an har fatt en ny kaross av J4-typ.



nkt renovera, men salt

J2 J2159 finns numera hos Borje Pettersson i Nora och har setts ett par ganger pa MWC:s

traffar hos Peter Kumlin pa Vinon. Foto: Borje Pettersson

MG TC 3562, svenskt reg-nr KCO 170

Nu hade jag bestamt mig for att 4 tag i
en MG TC.

Jag hade i Sverige kopt en kaross och
ett besiktningsinstrument fran en sedan
lange krockad TC. Min kontakt i London
tipsade 1972 om ett chassi och en bakifran
krockad TC. En kompis och jag &kte 6ver
till London med en Volvo Duett for att
himta objektet.

Fyndet fanns pa ett Ghurka-regemente i
Surrey utanfér London. Officeren beord-
rade sex smé Ghurka-soldater att lyfta
in chassibiten med motor och véxellada
och komplett framvagn i Duetten. Vi var
tvungna att sdga av chassibiten med bégfil

for att kunna stdnga bakdorrarna. Ett batt-
re begagnat TC-chassi ingick ocksa, och
detta lyftes upp pa takracket.

Hemférden gick utan problem, men
avlastningen hemma krévde mycket
”manpower”.

Detta TC-bygge séldes efter en tid
till en MG-man i Link&ping som senare
salde det till en MG- och Morgan-man i
Sodertélje. Han fick sig reg-nr KCO170
tilldelat, och fargen var enligt matrikeln
gron.

Till sist hamnade den 1985 i Néssjo,
och fargen var nu rod. 1987 upphor spé-
ren i Sverige, den blev eventuellt exporte-
rad till Norge.

Denna artikel &r den forsta i en serie dar vi tinker uppmarksamma nagra av de medlemmar som
varit med och gjort var klubb till det den &r idag, alltsa de som var med fran bérjan. /Red

- L
¥

C 2498 inhandlas av en taxichaffér i London. "Lite fix fore bes".

@ Bulletinen Nr 2- 2020

anui Gustaserg, hos Fredric Dahl. Redaktionen

MG TC 2498, svenskt reg-nr FJM 139,
personligt reg-nr MG TC

Samtidigt med besoket i London och
kopet av TC-byggsatsen visade min
kontakt en hart sliten men komplett TC
som jag ocksé kopte. Meningen var att
sédljaren skulle kora hem den till mig i
Sverige, men han lyckades inte med detta
utan skickade den i stillet med bat fran
Felixstowe till Goteborg.

Jag himtade den med trailer efter att
ha betalat alla avgifter som accis moms
etc. Tullbehandlingen gick véldigt bra,
for skeppningsdokumenten angav vikten
600kg (mot verklig tjanstevikt 950kg),
och ddrmed blev accisen mycket ldgre.
Tullmannen fragade om vi skulle viga
bilen eller godta 600kg som angavs i do-
kumentet. Vi kom dverens om att vigning
var onddig.

Jag sélde denna TC till H Larsson i
Linkdping 1973. Den séldes vidare till L
Eliasson i Motala 1977 enligt matrikeln.
Ar 1991 fanns den hos G Jansén i Motala,
och enligt uppgift helrenoverades den
1988-1991. Fredric Dahl var édgare till den
2013 enligt matrikeln, d& med personligt
regnr MG TC, och ir sé fortfarande.

Orsaken till att jag salde TC:n sa tidigt
som 1973 var att jag da kunde kopa en
mycket fin helrenoverad och fardig TC,
som jag dessutom fortfarande har kvar
—TC 4042, FSL 005.

PS. Jag hade den avkapade framre
chassibiten kvar, eftersom ingen av ko-
parna ville ha den. Flera ar senare ringer
Carl-Eric Asp och fragar om jag mojligen
har en framre chassistump till TC, d& han
behdvde en sadan eftersom den framdel
han hade var s& skadad. Den finns nu in-
opererad pa TC 1453, som blev hans vita
TC med reg-nr HTO 091.

aterkommer om denna TC. Foto fran Fredric Dahl.
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Klubbens fuktionirer kommer under varen att utrustas med re-
flexvistar enligt bilden. Néir du kommer till ett MGCC-evenemang
sa kan du litt kdinna igen den eller de som du kan ta kontakt med.
Om du sjilv vill ordna en traff si kan du hora med din centrere-
presentant om det finns vistar all lana tillfalligt.

EEOTY, European Event of the Year ar 2021 kommer att dga rum i EUROPEAN EVENT

Portugal den 19 - 23 maj. Mera information kommer att komma under
april manad sa om du ar intresserad kolla pa var hemsida. Under tiden
finns det en film att titta pa: https://youtu.be/tvKjrjVqiTM

Anmdlan oppnar den 1 juli 2020. clube de portugal

~/ |
Regaliashopen

Skaffa dig lite ny MG-regalia infor var-sdsongen. Jsonshop
har &ppet 24 timmar om dygnet och servar dig med det du vill
ha ur deras sortiment, ett litet smakprov ser du hér. Hur du
Oppnar ett konto finns att ldsa i Bulletin nr 5-2019 samt pa
klubbens hemsida.Uppgifter om storlekar och farger finns pa
~__ www.jsonshop.se/mgcar dir du ocksa gor din bestéllning.
Happy shopping!

Bestill pa: www.jsonshop.se/mgcar




Vad har hant med Lisas renovering?

DEL 3

Text & foto: Lisa Spathon

och ting &ntligen ta fart. Tack vare

annonseringen i Bulletinen blev jag
i hostas kontaktad av en person i Varberg
som skrev att han antagligen hade be-
gagnade framskérmar i relativt bra skick.
Jag blev dverlycklig och koérde upp till
Varberg tillsammans med min pappa. Det
var vl vért besvéret att gora den resan da
det slutade med att vi dntligen kom hem

‘ fter senaste artikeln borjade saker

med ett par framskdrmar och lite andra
delar sdsom innertrdsklar, frontplat och
kylare. Dessutom fick vi med oss boken
”Original MGA — The restorer’s Guide to
all Roadster and Coupé models including
Twin Cam”, som steg for steg forklarar
hur en MGA sitts ihop vid renovering.
Det fanns dven ett par bakskédrmar, men
de var i samma skick som vara egna sa vi
tog inte med oss dessa utan bestdmde oss

M = .-'_—""F-.J
Bilen lastad med begagnade fynd i Varberg. Pappa ar nojd.

istdllet for att bestélla nya fran England.
Da vi tidigare hade varit inne och kollat
pa bildelar pad Moss hemsida i England in-
sag vi ganska snabbt att priset pa skdrmar
hade gatt upp markant. Kanske var det
Brexit som gjorde att priset hade gatt upp.
Jag hade tidigare fétt tips om att NTG
motors 1 England ocksa salde bildelar, sa
jag tog kontakt med dem. Snabb service
och bra priser resulterade i att vi bestill-

o

Nya bakskarmar f.rén NTG i England.
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Original bakskdrmar och frontplat som vi ratade.

de nya bakskédrmar, stdnkskyddsplattor,
skruvset till alla skdrmar, tragolv, gummi-
lister och yttertrosklar till MGA:n.

Jag har blivit informerad om att
MGA-motorer har en tendens att licka
olja i bakkanten och att man kan forso-
ka atgdrda detta genom att sétta dit en
packbox. Det aterstar att se, den dag vi
ar klara med renoveringen av bilen, om
var packbox kommer att minimera detta
problem.

Pé vissa stéllen var ramen i daligt skick,
sa dar har vi forbéttrat genom att svetsa.
Nir luftfuktigheten dntligen gick ner var
det dags for bléstring och epoxygrund-
ning. Medan detta gjordes rengjorde vi
karossdelar som var fulla av smuts, olja
och Tectyl. Jag ténkte att detta gor vi i ett

a hiar ska packboxen monteras.
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Packningen mellan motor och vaxellada.




Var dotter Celia, 9 ar, inspekterar ramen innan blastring. Sonen Rasmus, 6 ar, kol

nafs, men insdg snabbt att det hér tar tid
att fa bort. Men den som véntar pa nagot
gott och som har en lédngtan efter att se
resultatet fortsitter att gneta pa. Jag skrat-
tar gott at att jag en gang trodde att det
bara var att rulla ut bilen frain mammas
och pappas garage och endast se till att fa
igdng motorn for att kunna kora den. Sa
fel jag hade.

Niér vi rengjorde bildelar kom en man
forbi som undrade om det var var MG
som holl pé att renoveras. Han fdllde da

48

En massa rost har som maste bort innan vi kan bléistra._

nstaterar att det blev bra efter epoxy-
grundning. Minsta sonen Kasper, 4 ar, holl sig undan kameran.

e

kommentaren: ”En MG. Ska den vara
racing green som den ser ut att ha varit
tidigare? Den kan ju inte ha den dér gula
fargen. Ska ni kora en rapsbagge bland
rapsen?” Han beskrev precis det som é&r
min méalbild; en gul MGA som kor runt
pa Soderslétt med rapsfalt pa bada sidorna
om var gula bil. Han sag vildigt forvanad
ut nér jag tackade honom for att han hade
myntat ett smeknamn som gick hand i
hand med min malbild. Det hir med bilens
farg verkar vara nagot som engagerar alla.

Dags for rengéri;lg av bakre karosshalvan
innan blastring.

Rengjort — klart att starta blastern.



Av en slump kom jag dver en artikel

om vad olika farger pé bilar symboliserar.

Gron bil betyder traditionalist. Ju gronare
din bil &r, desto mer palitlig och traditio-
nell ar du. Du tycker inte om nér saker ar
fejkade eller konstgjorda. Gul bil betyder
humorist. En person som &r glad och
humoristisk, som &lskar att skimta samt
att fa ménniskor att skratta. Nog for att
jag gérna dr pélitlig och traditionell, men
gul bil verkar ju gora allting lite roligare.
Humorist, javisst.

Lordagen den 7:e mars var jag med pa
MG-klubbens arsmdte i Malmo. Forutom
att det var kul att berétta for deltagarna
om hur det gar med vér renovering traffa-
de jag d&ven manga trevliga MG-entusias-
ter. Klubbens andra renoveringsstipendi-
um delades ut till Oscar. Ett stort grattis
till honom, och jag ser fram emot att f6lja
hans projekt.

Allt gott och 8-kantiga hdlsningar (som
jag just har fatt 1ara mig av en MG-med-
lem som var med pé arsmotet).

Redaktionen 6nskar Lisa och hennes familj lycka till med fortsattningen av
projektet och ser fram emot fler intressanta redovisningar framover.

X AR e
Eramre karo’s¢1|an
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blastrad oc‘h:‘-gru_n_dad.

Min man Rickard har gjort klart bakre halv-
an av karossen for blastring.
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Maintaining the breed

NS,

Rapporter och info

Middle North Centre

Almost time...

to hit the roads again

nder vintern har vi som vanligt

traffats pé véara populéra pubtriffar i

Stockholm, och varens sista traff ar
den 9:e april.

Dessa triffar dr populéra och har vissa
torsdagar lockat upp till 20 medlemmar!

Den 9:e maj startar vi arets korsa-
song med Varutflykten. Vi kommer
tillsammans med Middle South Centre
och Triumph TR- och Austin-Healey-
klubbarna att besoka konsthallen Artipe-
lag pd Varmdo — se annons nedan!

Den forsta Sommartriffen pa the Nut
House i Upplands Vésby dger rum onsdag
15/5. Dessa triffar aterkommer sedan ons-
dagar varannan vecka under sommaren
fram till den 2:a september.

Cucumber Run é&r i ar tyvérr instéllt.

Gardesloppet — Prins Bertil Memorial —

dger 1 &r rum den 7:e juni (for info, gé in
pa http://www.gardesloppet.com).

Den 6:¢ juni arrangeras traditionsenligt
Angans dag i Mariefred, dir MG under
manga ar har varit det vanligaste mérket!

Arets SMGM éger rum 12 — 14 juni i
Stenungsund, se annons i Bulletinen nr
1-2020.

Flera av de traditionella aktiviteterna
arrangeras nu av Middle South Centre.
For nirvarande saknar centret en ordinarie
centrerepresentant, men vénd dig gérna
till Jens Arnekleiv eller till mig om du
har funderingar runt centrets vanligen
aterkommande aktiviteter eller har forslag
pa nagon ny aktivitet.

Alla arets planerade aktiviteter framgar
av klubbens hemsida, http://www.mgcc.se/.

Middle North Centre har en mycket
aktiv mailinglista som fungerar som ett
forum for snabb information om nytill-
komna aktiviteter, pAminnelser och ev.
andringar. Alla medlemmar i Centret ska
vara upptagna pa listan, men om du av
nagon anledning inte brukar fa nagra mail
— meddela mig pé centrets mailadress
middle-north-centre@)mgcc.se sé lagger
jag till dig pé listan. Flera mail kommer
i varje utskick i retur p.g.a. okénd eller
felaktig adress, s& meddela mig om du
bytt e-postadress!

Har du négon idé¢ eller forslag till
utflyktsmal eller annan aktivitet, hor gérna
av dig till mig!

Vil mott pa arets aktiviteter!

/Christer Farneman

VALKOMMEN TILL ARETS VARUTFLYKT!

Lérdagen den 9 maj bjuder Middle North Centre tillsammans med Middle South Centre samt Triumph TR- och Austin-Healey-
klubbarna in till en guidad visning av konsthallen Artipelag!

Vi kommer tillsammans att kéra en ca 7 mil ldng stricka med start vid Bergelins vdg norr om Naturhistoriska muséet, avfart

fran E18 Norrtdljevagen (Ekhagens trafikplats) kl. 09.15. Vi kor mot Vaxholm och farjar dver till Vairmdoé och kor

vidare mot Gustavsberg och Artipelag. Det gér naturligtvis ocksé att kora direkt till Artipelag om man foredrar det.
Vi parkerar pa anvisad plats och gar strandpromenaden ca 800 meter till sjdentrén dar Artipelags grundare Bjorn Jakobson

tar emot och visar oss runt bade interiort och exteriort.

Efter visningen av anldggningen, ca kl. 14, éter vi lunch (soppa) inkl. kaffe och kaka i Artipelags restaurang.
Priset for detta dr endast 150:-/person, vilket betalas kontant innan start. (Om man foredrar att kora direkt sker betalning vid samlingen pd

Artipelags parkeringsplats).

(Andra ritter finns att bestélla och betalas da direkt i restaurangen).

Vi erbjuds ocksa att till ett rabatterat pris bese utstidllningen Signature Women som lyfter
fram nagra av de mestframtradande kvinnliga konstnirerna pa den svenska konstscenen

fran forra sekelskiftet och fram till idag. Vart intridespris till utstéllningen &r 130:-/person |
vilket betalas pa plats i receptionen (ordinarie pris 185:-/person).

Se Artipelag.se for mer info!

Anmidlan sker till Christer Farneman, e-post middle-north-centre@mgcc.se.

Ange vid anmélan:
- Antal personer

- Om du/ni kommer till startplatsen Bergelins vég eller kor direkt
- Om ni 6nskar den forbestéllda lunchen (uppge i sa fall eventuella allergier)

- Bilmodell och reg.nr.
- Mobiltelefonnummer

For Artipelags planering behover vi din anmilan sé snart som mojligt, dock senast fredag
24 april. Obs! Vi har bestillt bra vider men om detta inte skulle levereras gér det dven bra

att dka i familjebilen...

Vil mott till en intressant utflykt!
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South East Centre

Text och foto: Tommy Petri

Skottdagsfika i Sodergarden

en traditionella fikatréffen i Soder-
D gérden infoll 1 ar pa skottdagen, 29

februari. Drygt 40 personer hade
hittat dit. Utover fikat innehdll dagen
leksaksutstdllning, film och bilder. Som
vanligt fick vi tillfélle till en rundtur i
Leifs mekaniska verkstad, granne till
Sorgérden. Egentligen é&r triaffens bendm-
ning “’bildvisningstraffen”, men pé senare
ar har sjélva fikat blivit en allt storre del
av tréffen, sa “fikatraff” ar mer rittvisan-
de. Det var tva rejila fikapauser, en med
hérlig macka och lite senare en med sju
sorters delikata kakor. Tack Lena och Leif
for att ni bjudit in oss till Sérgarden och
for det uppskattade fikabordet.

I &r visade Jeannette sin uppskattade
utstillning “Leksaker frén forr, sa’nt vi
kommer ihag”. Ménga var det som ville
sla sig ner pa golvet och borja leka med
sakerna. Men ingen var modig nog att
gora det.

Pa vita duken visades bilder frén
SMGM i Soderkdping, fran British Motor
Meet i Hjo och fran en biltur till Omberg.
Det visades ocksa bilder pa ett antal
klassiska MG-bilar da vi larde oss hur
man kan se skillnad mellan &rsmodeller.
Ocksa rorliga bilder fran uppstart av en
hembyggd jetmotor visades (med Ljud).
Dessutom fick vi vara med om premidren
pa en film som visade vad Linkopings
Motorstadion har att erbjuda.

Besoket i verkstaden var som van-
ligt intressant. Har finns en omfattande
maskinpark. Som en 6verraskning fanns
i verkstaden ocksa Leifs senaste renove-
ringsprojekt, en MG midget fran 70-talet.
Karossen var under renovering med svets-
ning av nya platpaneler pa de stillen dér
gamla MG-bilar rostar. Platpanelerna har
Leif sjélv tillverkat i sin verkstad.

Fram pa eftermiddagen var det dags for
tack och adjo for denna tréff och ddrmed
att se fram emot nésta.

@ Bulletinen Nr 2- 2020
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West Coast Centre

Tankar fran West Coast Centre Mars 2020

Vi kommer allt niirmare varen och
snart tar vi dntligen ut vara dlskade
MG-bilar. Om en vecka ér det vardag-
jimning och sen blir dagarna liingre én
nitterna. Underbart hiirligt!

rsmotet gick av stapeln i Malmo och

det var en bra start pA MG-sésong-

en. Vanligtvis brukar vi bérja med
Kallstarten i Varberg, men i &r var det ing-
en som ville ta dver arrangemanget sé det
far pausa tills ndgon kanner sig manad att
ta over. Kontakta mig i s fall sa hjélper
jag till med planeringen.

I West Coast Centre har vi fétt en ny
medlem, Oscar Efverlund, som tagit 6ver
sin morfars MG PA fran 1935. Oscar fick
motta renoveringsstipendiet pa arsmotet
till stor lycka. Vilkommen till MG-klub-
ben och lycka till med att f& ordning pa
PA:n!

Vi har planerat att f6lja de traditionella
aktiviteterna som jag vet dr uppskattade
och samarbetet i UBCC fortsétter som
vanligt, s& det blir tisdagskorningar fran
slutet av April fram till Oktober som sig
brukas. Det blir dven aktiviteter till British
Car Week som kommer efter Tjoloholm.

Intresset for SMGM har varit mycket
bra och i skrivande stund har jag fétt in
52 anmélda bilar. Hoppas fylla upp de 60
platser som jag reserverat. Har du missat
att anmila dig sé kontakta mig sa far vi se
om det finns plats kvar.

Se nu till att fa liv i din MG sa ses vi pa
vigarna och pa vara aktiviteter!

/Hansi Borgstrom

Valkomna till Stenungsbaden!
onskar
Hansi & co

Sa har i Corona-tider; kontrollera pa hemsidan
eller med er centrerepresentant att det evenemang
ni tanker besoka inte blivit installt! Det skall bli
battre nar varmen kommer sager de som vet.

TILLS DESS, VAR RADDA OM ER!
Hoppas att fa mota er pa vagarna aven denna
sasong. /Redaktoren

52




South Centre

Varupptakt i Kullabygden 3 maj

vi arrangerar for andra aret i Kullabygden. Passa pa
att folja med pa en heldag i Nordvistra hornet av
Skane pé vackra vigar med kulturellt inslag.

Vi samlas fran 09.00 och kér senast 10.00 till Angelholm
for ett besok pa Jarnvigsmuséet, hemsida www.jarnvags-
museum.engelholm.se. Var och en betalar sjélv intrdde dar
pa 60 kr/vuxen.

Efter jarnvagsmuséet fortsétter vi ner mot Kullabygden
for att avnjuta lunch/ fika pé Flickorna Lundgren i Skéret.
Berdknad ankomst till Skéret &r ca 13.15. Hér kan man vil-
ja fika eller enklare lunch. For den som har med egen fika
finns har mojlighet att avnjuta den pa parkeringen eller nere
i Svanshalls hamn.

Dérefter, ca 14.30, fortsétter vi till Saluhallen i Hoganis
for att fa en rundvisning pa Hoganés Bryggeri klockan
15.00. Det tar ca en halvtimme, och 6nskar man prova
pa deras sortiment sé kan man kopa en dlprovning efter
rundturen. Intrdde pa rundvisningen dr 100 kr/person som
ni betalar sjélva. Vill ni se mer av deras utbud s& gé in pa
deras hemsida, www.hoganasbryggeri.se. Vi berdknar att
vara klara dér ca 15.45.

For den som inte varit pd Hogands Saluhall tidigare kan
jag rekommendera ett besok, och varfor inte passa pa att
ta en klassisk hamburgare pa "Garage bar” nir ni dnda &r i
Hoganis.

Datum: Sondag 3 maj.

Start: Fran k1.09:00 vid Biltemas parkering, Garnisions-
gatan 26 Helsingborg. Beachflagga pa plats.

Anmélan: Senast onsdag 29 april till:

D a var det dags for arets upplaga av Varupptakten som

Olof Sunesson 0734-254 246
olof.sunesson@mgcc.se

Ole Bjorklund 0703-342 687
ole.bjorklund@mgcc.se

Fika hos Flickorna Lundgren i Skéret.

MGCC South Center hilsar alla varmt vialkomna!
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Norra Vram Memorial 2020

terigen anordnar South Center Norra Vram Memorial

till minne av Grand Prix-loppet som gick dér 1933.

For fjarde aret &r start och mal vid gamla Prastgarden,
numera Hembygdsgarden, i Norra Vram, adress Astorpsvi-
gen 10 i Billesholm.

Var samarbetspartner dr som tidigare Billesholmstrak-
tens Hembygdsforening, som upplater sitt vackra hus och
gronskande park samt ombesoérjer det praktiska runt fikat.

Det blir som tidigare ett rally pa vackra skanska vagar
med kluriga fragor och mandverprov. Alla sportvagnsvin-
ner dr vialkomna att anméla sig.

Samling 8 augusti fran kl. 9.00 dé& du kan njuta av fika
och fralla, som ingar i startavgiften.

Starten gar vid 10.00. I &r kommer vi att aka norrut pa
Soderasen och Hallandsisen mot Asljunga och Orkelljunga.
Férden tillbaka kommer delvis att g pa legendariska gamla
”Riksettan”.

Efter mélgéng finns det mojlighet att kopa fika och vaffla
i vintan pa prisutdelningen som vi raknar med ska ske
senast k1. 15.

Priset dr 150 kr/person

Kontaktpersoner:
Olof Sunesson 0734-254 246
olof-sunesson@mgcc.se

Ole Bjorklund 0703-342 687
ole.bjorklund@mgcc.se

Fina MG-véagar pa Soéderasen.

Sofiero Classic

Anmélan &r nu 6ppen for det arliga Sofiero Classic. Du kan i ar
ange om du har nagon speciell bil eller historia om denna.
Arrangéren forbehéller sig ritten att vilja ut bilar som placeras pa
planen framfor slottet. Annars kommer vi pA MGCC att halla till
pé "kungliga fotbollsplanen" som vanligt. Vi satsar som vanligt pa
télt for att klara oss for den skarpa solen.

Tacksamt om ni vill meddela oss samtidigt, sé vi kan planera
platsen.

Klicka pa ldnken och anmal er, sa syns vi.

Anmélan gors hir: www.sofiero.se/classic-anmalan/
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Inbjudan till traffar

Hall dig uppdaterad genom att besoka hemsidan www. mgcc.se!

Du kan ocksa dmna din e-mailadress till din Centrerepresentant
och bli kontinuerligt uppdaterad om nytillkomna evenemang.

5/8 Upplands Visby, Sommartriff
Jan Levenstam, 08-36 18 32

15/8 BSCM
British Sports Car Meeting
Arrangor: BSCM-gruppen, mer info kommer.

19/8 Upplands Visby, Sommartriff
Jan Levenstam, 08-36 18 32

2/9 Upplands Visby, Sommartriff
Jan Levenstam, 08-36 18 32

6/9 Vallentuna Flyg- och Motordag SUNNY COAST & ISLANDS
Christer Farneman, 0705-938 713 (prel) CENTRE

MIDDLE NORTH CENTRE
Christer Farneman, tel 0705-938 713

Anders Backlund, tel 073 986 66 95
129 Histufiykt Ake Stahl, tel 0730-451 466
9/4 Stockholm, Pubtriff Christer Farneman, 0705-938 713
Jan Levenstam, 08-36 18 32 9/5 Kosta biltriff, Kosta
24/9  Stockholm, Pubtrdiff Stor biltraff mitt i Glasriket. Klubben

9/5 Varutflykt Jan Levenstam, 08-36 18 32 kommer att ha en egen monter dir.
Utflykt till och visning av konsthallen Vilkommen!
Artipelag pa Varmdo. Se sid 50! 30/9 Upplands Visby, Sommartriff Ake Stahl, 0730-451 466
Christer Farneman, 0705-938 713 Jan Levenstam, 08-36 18 32

6/6 Ddéderhultsracet, Oskarshamn
13/5 Upplands Viisby, Sommartriff 22/10  Stockholm, Pubtrdiff Lisa och Lars Nilson, 0491-640 44
Jan Levenstam, 08-36 18 32 Jan Levenstam, 08-36 18 32

22/8  Oland Touring, Fiirjestaden
27/5 Upplands Viisby, Sommartriff 19/11  Stockholm, Pubtriff Anders Backlund, 0739-866 695
Jan Levenstam, 08-36 18 32 Jan Levenstam, 08-36 18 32

5/9 Glasbruksrundan, Nybro
6/6 Stockholm, Motorhist. dagen 10712 Stockholm, Pubtriff Ulla och Ake Stihl, 0730-451 466
Arrangdr: MHS Jan Levenstam, 08-36 18 32

3/10 Hostmote, Kalmar
7/6 Stockholm, Girdesloppet 12/12 Stockholm, Julavslutning Anders Backlund, 0739-866 695
Arrangdr: AHK Christer Farneman, 0705-938 713

12-14/6 Stenungsund, SMGM
Arrangor: West Coast Centre

24/6 Upplands Viisby, Sommartriff
Jan Levenstam, 08-36 18 32

27/6 Uppland, Upplandsrundan
Christer Farneman, 0705-938 713

8/7 Upplands Viisby, Sommartriff
Jan Levenstam, 08-36 18 32

22/7 Upplands Viisby, Sommartriff
Jan Levenstam, 08-36 18 32

29/7 Nykdping, Hamntraff -y
Christer Farneman, 0705-938 713 Golden Retriver-tiken Nike &ker gdrna med matt
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Bengt Eliasson, tel 0702-573 746

7/5 Triff i Hakans garage, Karlstad
Vi triffas 1 Hakans garage och tar med véra
MG-bilar f6r mingel och diskussion.

K118 - 20.

Hékan Eriksson: 072-559 34 43

28/5 Verkstadstriiff Mats Fernqvist
Bilservice, Karlstad

Mats och Anders ger oss tips om hur vi
skoter om vara bilar, bromsar, elsystem etc.
Kom med forslag!

K1 18 - 21. Octagon Centre bjuder pa fika.
Adress: Montorsgatan 4 Karlstad.

Henry Safstrom: 073-509 18 81

6/6 Motorhistoriska Dagen

13/6 Velodromloppet, Gellerdsen
12-14/6 SMGM, Stenungsund
West Coast Centre

3/7 Klissbol sport- och gammelbils-

triff
Klassbols brygga. K1 18.00

28/7 Bjorneborgstriffen utanfor
Kristinehamn. The European
Way (externt)

Denna traff ér for europeiska bilar, mc,
mopeder och traktorer. Bjorneborgs Folkets
Hus och Park. K1 11 - 15.

Ring Bengt Eliasson for gemensam resa
fran Kristinchamn.

Info: 0550-270 42, 276 24

22/8 Snailrace
Besked om resmal senare pa hemsidan.
Hékan Eriksson:072-559 34 43

Aterkommande triiffar i Oktagon 2020

Biltraffar Fryksta Kil vid angbats-
bryggan varje onsdag 6/5 - 30/9.
Bengt Eliasson: 070-257 37 46
octagon-centre(@mgcc.se
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MIDDLE WEST CENTRE
Lennart Nordstrom, tel 070-204 68 46
Owe Andersson, tel 070-520 42 21

23/4 Besok pd Sannaheds Militir-
och Friluftsmuséum

Var medlem Jan Klingberg guidar. Sam-
ling vid muséet k1 18.00

Upplysningar:

Lennart Nordstrom  Owe Andersson
070-204 68 46 070-520 42 21

middle-west-centre@mgcc.se

7/5 MG-triff Café Skogen
Sorbyviigen 15, Orebro
Lennart Nordstrom ~ Owe Andersson
070-204 68 46 070-520 42 21
middle-west-centre@mgcc.se

19/5 Vinotriffen

Vi besoker Peter Kumlin pa Vinon, dér
det hiander.

Fardsitt: Féarja frain Hampetorp.
Tidtabell: www.trafikverket.se/vinoleden/
tidtabell

Foranmilan: Till Leif Holmstedt

leif holmstedt@mgcc.se

Sista anmilningsdag: 2020-05-15.
Forpliagnad: Vi bjuder pa korv med brdd,
dven i ar ar Gert Assermark grillméstare.
Tipspromenad: P4 6n.

Bad: Medtag badkléder.

Traffen borjar K1 11.30 med en kopp
Engelskt TEA

Var ute 1 god tid till farjan, den tar ett be-
gransat antal bilar.

Mvh Peter & Leif

6/6 Kortege genom Orebro

Som traditionen bjuder deltar vi i Nerikes
Fordonshistorikers kortege genom Ore-
bro. Detaljer kommer i mail till de som
ingar i MWC:s maillista.

Upplysningar:

Lennart Nordstrom  Owe Andersson
070-204 68 46 070-520 42 21
middle-west-centre@mgcc.se

8/8 Bergslagsrundan

Start k1 10.00 vid jarnvégsstationen i Nora
och en rundtur som inkluderar Hjulsj6 och
Bredsjo med Bergslagens kultur och mat.
Upplysningar:

Lennart Nordstrom  Owe Andersson
070-204 68 46 070-520 42 21
middle-west-centre@mgcc.se

18/8 Bilskrotbesiok
Vi besoker Mérkesdemo i Stortorp, vér
medlem Olle Johansson guidar pa gardar
och i lager.
Upplysningar:
Lennart Nordstrom
070-204 68 46

Owe Andersson
070-520 42 21

middle-west-centre@mgcc.se

WEST COAST CENTRE

Hansi Borgstrom, tel 0705-485 203

/5 Virupptakt, Varberg
Janne Stenwall, 0706-585 565

10/5 Virfika Gottskir, Goteborg
Hansi Borgstrom, 0705-485 203

17/5 Tjoloholm Classic, Kungsbacka
Hansi Borgstrom, 0705-485 203

19-23/5 British Car Week UBCC, GBG
Hansi Borgstrom, 0705-485 203

12-14/6 SMGM, Stenungsund
Hansi Borgstrom, 0705-485 203

13/6  British Motor Meet, Alingsds
Per Frojmark, 0703-494 427

18/7  Halmstad Sportscar Event
Johan Leissner, 0732-471 365

15/8  Sjon Bolmen runt, Goteborg
Tomas Andersson, 0736-121 595

17/11  Filmafton, Goteborg

Filmvisning/fika
Hansi Borgstrom, 0705-485 203
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SOUTH EAST CENTRE

Gerry Gardelin, tel 0709-308 628
Hakan Wass, tel 0701-112 465

25/4  Avgas/Bromstest, Motala
Ansv: Sven Ordell & Lars Nilsson

95 Kyrktur
Ansv: Lars Woss

21/5 Botanicus
Ansv: Per de Faire

30/5 Gamla Linképing, Linkoping
Ansv: Tommy Petri

2 Viistanvik, Viistanvik
Ansv: Inger & Gosta Fahlgren

15/7 Engelska Parken, Vadstena
Ansv: Lars Nilsson

1/8 Flygtriff, Visingso
Ansv: Ingvar Lif Ca 150 flygplan,
MG-parkering pé féltet.

1/8 British Motor Meet, Hjo
Ansv: Tommy Petri

8/8 Ojebrodagen, Ojebro
Ansv: Hakan Wass

15/8  Damernas Tur
Ansv: Kerstin & Gerry Gardelin

22/8  Historisk Racing & Bilutstill-
ning, Mantorp
Ansv:  Gerry Gardelin & Hédkan Wass

6/9 Slottstur, Ostergétland
Ansv: Marianne & Per de Faire

199  Ljungsfallshammars Lantbruks-

muséum, Ljungsfallshammar
Ansv: Ake Liljedahl

2710  Flygvapenmuséum, Linkoping
Ansv: Per de Faire

7/11 Tekniktriff, Motala
Ansv: Sven ordell & Lars Larsson
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12/12  Lucia, Vadstena
Ansv: Lars Nilsson

SPONTANA TRAFFAR UNDER

SOMMAREN 2020
Méndagar Vistra Harg
Varannan tisd ~ Kornettgérden
Onsdagar Vadstena
Husqvarna Folkets Park
Torsdagar Flygmuséet Malmslétt

BIG LAKES CENTRE

K G Lindblom, tel 0510-546 131

16/5 Virresa i Kulturbygd

Vi triffas vid McDonalds i Falkdping

kl 10.00. Vi Var kommer bl a att aka
Retrovdgen vid Nossebro som ir ett av
1900-talets kulturarv. Langs slingrande
smavigar finns det skatter frdn forr med
caféer, bensinmackar, butiker, muséer
och mycket mer. Resan avslutas pa Bjer-
torps slott utanfor Vara i engelsk tradition
med afternoon tea.

Kostnader for ev. aktiviteter och after-
noon tea tillkommer.

Anmilan till Sven Adamson:

070-520 90 47.

30/5  Kinnekullerundan
Repris pé Kinnekullerundan dé ramslok
och guckusko blommar. Vi triffas vid
Kinnekullegérden klockan 11.00 for
vidare férd ett varv runt Kinnekulle.
Upplysningar KG Lindblom:
0705-46 61 31 Ingen foranmélan.

| ‘:;- . _.._-Z Y .
" Utsikt 6ver Vénern fran Kinekulle.

6/6 Lilla Hjulafton, Saleby
Samling klockan 09.30 pa Preemmacken
i Jung, for gemensam férd till Saleby.
Det brukar vara massor med bilar, sa det
géller att vara ute i mycket god tid om

vi skall kunna sté intill varandra inne

pa bygdegéardens omrade. Tag med egna
stolar och eget fika!

Upplysningar KG Lindblom:

0705-46 61 31 Ingen foranmalan.

11/6 Nitas Mack, Viittlosa

Vi besoker Nitas Mack 1 Vittlosa, som
ligger en bit utanfoér Goétene Vi samlas pa
parkeringen vid Preem i Gotene klockan
17.30. Kostnaden &r 100 kronor och da
ingér fika och guidning.

Upplysningar KG Lindblom:

0705-46 61 31 Ingen foranmalan.

1/8 British Motor Meet, Hjo

Detta &r ett stort evenemang med ett par
hundra engelska bilar. Vi samlas klock-
an 9.00 pa busshéllplatsen i Virsas ute
vid vdgen, ddr det finns parkering, for
gemensam avfard till Hjo.

Upplysningar KG Lindblom:
0705-46-61-31 Ingen féranmélan till MG-
klubben. Arrangdren vill ha anmaélan.
Detta skall goras i forvig pa BMM:s
hemsida: http:/www.britishmotormeet.se/

6/8 Hjulafton, Lidkioping

Ett stort evenemang for allt som har hjul.
Allt fran ladbilar och grésklippare till
dragsters deltar. Ca 1 000 motorcyklar
av alla slag brukar komma. Vid fint vader
brukar besoksantalet vara 6ver 20 000
personer. Samling klockan 16.30 pa
parkeringen vid infarten till Lidkoping pa
véig 184 som kommer fran Skara. Gemen-
sam fard till evenemanget.

Upplysningar KG Lindblom:
0705-46-61-31 Ingen foranmaélan.




SOUTH CENTRE
Hans-Ake Nilsson, tel 0705-868 481

Max Jacobson, tel 0708-93 84 01

3/5 Varupptakt i nordvistra Skine
Ansv: Ole Bjorklund 0703-34 26 87
Olof Sunesson 0734-25 42 46

16/5 Osterlen blommar
Ansv: Tommy Hadrys, 0769-47 33 60

29-31/5 T-typ Tur i Sverige

endast avsett for bilar tillv. fére 1956.
Ansv: Hans-Ake Nilsson 0705-86 84 81
Max Jacobson 0708-93 84 01

7/6 Sofiero Classic, Helsingborg
Klubben deltar. Mer info om hur du an-
méler dig finns pa hemsidan.

Ansv: Hans-Ake Nilsson, 0705-86 84 81
Per-Ove Nigrell, 0768-59 56 14

12-14/6 SMGM 2020, Stenungsund

27/6 Nostalgia, Ronneby Brunn
Ansv: Tommy Hadrys 0769-47 33 60,
Tomas Hadrys, Mattias Hadrys

4-5/7 SSM 2020, Knutstorp

Svenskt Sportvagnsmeeting med rallyrun-
da 4-juli och firande av MGF 25ar www.
sportvagnsmeeting.se

Ansv: Max Jacobson 0708-93 84 01

Ole Bjorklund 0703-34 26 87

Tommy Hadrys 0769-47 33 60

Sven-Ake Jarl 0709-90 37 17

Per-Ove Nigrell 0768-59 56 14

18/7 Thulintraffen, Landskrona
Citadellet i Landskrona

Ansv: Hans-Ake Nilsson 0705-86 84 81
Tommy Hadrys 0769-47 33 60

8/8 Norra Vram-rundan
Ansv: Ole Bjorklund 0703-34 26 87,
Olof Sunesson 0734-25 42 46.

29/8 Svedala Motordag

Ansv: Max Jacobson 0708-93 84 01,
Tommy Hadrys 0769-47 33 60
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6/9 UBCC Klubbkampen

Avsv: Hans-Ake Nilsson 0705-86 84 81,
Max Jacobson 0708-93 84 01

Tommy Hadrys 0769-47 33 60

Per-Ove Nigrell 0768-59 56 14

Ole Bjorklund 0703-34 26 87,

Olof Sunesson 0734-25 42 46

6/12 Julavslutning

hos Mats Abjérnssons museum, mer info
kommer.

Ansv: south-centre@mgcc.se.

Rekommenderade triffar 2020:
21 maj Jakriborg Prix
3 heat pa tid. south-centre@mgcc.se
Maj Kastellet i Kopenhamn,
bilutstillning av veteranbilar.
south-centre@mgcc.se
14/6 Gavnge Slott
bilutstéllning i slottsmiljo, sodra Sjalland
utanfor Nestved i Danmark.
south-centre@mgcc.se
Juni  Ljuva 50-tal i Brosarp
med 4ngtag pa Osterlen.
www.mhkskane.nu
Sept Hosttraff
med TVR-klubben utanfor Asmundtorp
Landskrona. south-centre@mgcc.se

Aterkommande garagetriffar:
Malmé:

En géng i manaden via Facebook eller
e-post. Alltid kl 18.30. Adressen &r
Gustavsgatan 34 Limhamn, Malmé in pa
gérden. Beachflagga visar vigen till Inge-
mar Bjerkborns garage. Kontaktperson
Hans-Ake Nilsson 0705-86 84 81.

Ahus:

Sista fredagen i manaden &ret runt mellan
kl 16-18. Adressen ar Stormgatan 10 i
Ahus, beachflagga utanfor. Meddela via
telefon, sms eller e-post om ni kommer!
Sven-Ake Jarl 0709-90 37 17

eller sven-ake.jarl@mgcc.se

Aterkommande triiffar under sommaren:
Bil-Café vid Tydingesjons Camping &
Festplats varje tisdag maj-augusti kl117-21
www.tydingesjon.com

MHK sommartriffar i Smygehuk och
Johannamuseet med bakluckeloppis.

For tider: www.mhkskane.nu

Magnarps Hamntréffar,
www.motortraffar.se

Norra Skines Fordonsveteraner i Kris-
tianstad och Ahus. Man triffas pa torget

i Ahus varje onsdag med ett utflyktsmal.
Se: www.nordskanesfordonsveteraner.se
Vikens hamntriffar nist sista onsdagen i
manaden under maj-september.
Vikingatider utanfor Loddekopinge tisda-
gar kl 16-21 under maj-september.

MIDDLE SOUTH CENTRE

Tillfalligt utan centrerepresentant

Vid fragor kontakta Per de Faire

4/4 Varupptakt, Taxinge

Vi tréffas l6rdagen den 4 april k1. 11.00
Plats: Taxinge slott, Nasby 52, Nykvarn
Ansvarig: Jens Arnekleiv, 070-751 53 05

9/5 Varutflykt

Utflykt till och visning av konsthallen
Artipelag p& Varmdo. Se sid 50!
Christer Farneman, 0705-938 713

16/5  Brittisk biltrdff, Enhorna

Aven i &r besdker vi var medlem Bo
Emthén och hans bror Hans, som bjuder
in till en traff pa sin gérd Stora Vésby i
Enhorna. Alla engelska bilar ar vilkomna.
MG-, Morgan-, Jaguar- och Rolls-Royce-
klubbarna é&r sérskilt inbjudna.

Vi erbjuds en tréff i trevlig lantlig milj6
och mojlighet att dta lunch (11.30-14-00).
De som vill dta lunch anmaler detta till
Hans, se nedan!

Plats och ort: Vésby 6, 151 50 Enhdrna
Vigbeskrivning: Fran Sodertilje: kor
Enhornaleden (vdg 552) mot Enhorna.
Svéng hoger mot Stora Vésby efter c:a 13
km.

Fran Laggesta/Mariefred: kor vig
990/576 mot Sodertélje. Sving vinster
vid skylt "13 Overenhérna". Sving hoger
vid skylt "Ytterenhorna 2". Svéng vénster
mot Stora Visby.

Tid: 11.00-15.00.

Ansvarig: Hans och Bo Emthén
Telefonnummer: 070-496 19 81

e-post: hans@ladugardens.se

6/6 Angans dag, Mariefred
Mycket bilar och andra trevliga aktiviteter,
Christer Farneman, 0705-938 713

29/7 Nykoping, Hamntriff
Christer Farneman, 0705-938 713

23/8 Eskilstuna Veterandag

Plats och ort: Ekeby Flygfalt, Eskilstuna
Ingen féranmailan.

Samma plats pé féltet som forra aret.
Portarna 6ppnar kl 07.00.

Ansvarig: Nils Akerlund 0706-44 88 60
e-post nilserik.akerlund@gmail.com

15/8 BSCM
British Sports Car Meeting
Arrang6r: BSCM-gruppen, mer info kommer.
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Till salu: MG Magnette Mklll 1961
Har bestdmt mig for att sélja min Mag-
nette som jag kopte 2010. Information
om bilen finns i nummer 1-2020 av MG
Bulletinen. Bilen finns i Gullabo i s6dra
Smaéland. Den ér i fint bruksskick.
Priset diskuterar jag med intresserade.
Yngve Herbertsson, Gullabo

Tel: 073-517 44 11

Till salu: MGB Tourer 1970

Bilen &r en Amerika-import frdn 1990.
Renoverad 1991-92, motorn &r ersatt

med en béttre europamotor. Bl. a. &r
bromsar och koppling nyligen renoverade.
Bilen har gétt mindre 4n 1 000 mil sedan
1992. Besiktningsprotokoll och annan
dokumentation finns. Den &r besiktningsfri.

I var familjs dgo i 16 ar och séljes p.g.a. flytt.

Pris: 115 000 kr.

Joachim Berndt, Orebro

Tel: 0706- 315 861

E-post: 019.244208@telia.com

Till salu: MGA 1500 1958

En mycket fin MGA 1500 Roadster fran
1958. Bilen séldes ny i USA och har
aldrig varit rostig eller dalig i platen. |
borjan pa 90-talet renoverades den till ett
varsamt originalskick.

Motor och vixellada gicks igenom samt
chassi och kaross jamte nytt elsystem,
nya mattor och laderklddsel monterades.
Ovanpé det en professionell hellackering i
originalkuléren Old English White. Start-
vev jamte original verktygspase och hjul-
skydd for reservhjulet foljer med bilen.
Bilen &r ocksé fabriksutrustad med juster-
bar ratt. Pa senare ar har den ocksa fatt ny
kylare, startmotor, generator, renoverade
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forgasare och stotddmpare jimte fjéadrar.
Den har ocksa nyrenoverade dubbla Lucas
signalhorn. Bilen har ocksé fatt ny sufflett,
tonneau och vindruta. Vidare har original
Dunlop-speed didck monterats pa original
falgarna av “disc-type”. Instruktionsbock-
er fran 50-talet pa engelska och tyska
foljer med bilen. Bilen, som 4r MHRF
forsdkrad, har haft samma dgarfamilj
sedan 1989 och soker nu en ny dgare infor
nésta sdsong. Pris 275 000 kr.

Jonas Osterlund, Helsingborg

Tel: 0733 42 80 04

E-post: jonas.osterlund@icloud.com

Till salu: Diverse

Viskset till bagageutrymmet till MG F

och MG TF. Yttervéska och atta innerde-

lar. Svarta med MG-logo och pipes i rott.

900 kr.

Bocker:

* MG Sports Cars, by Malcom Green
250kr.

*  The Magic of MG, by Mike Allison
150 kr.

*  The Complete Guide to the MG Col-
lectibles, by Michael Ellman-Brown
150 kr.

*  Haynes Modern Sports Cars
MGF, by David Knowles
200 kr.

*  Original MG T-Series. The resto-
rer’s guide to MG TA,TB,TC,TD
and TF, by Anders Ditlev Clausager
200 kr.

Frakt tillkommer.

Carl-Henrik Kark, Sollentuna

Tel: 070-325 15 40

E-post: kark@telia.com
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Till salu: MG TD 1952

Har &gt bilen i 13 ar och skott den vél

men nu star den mest parkerad i garaget

sé& det kan vara dags for ndgon annan att

ta dver bilen och fortsétta varda den som

den klenod den 4r.

68 ar gammal sa lacken &r patinerad men

1 Ovrigt dr den 1 bra skick, pigg motor, hel

- sufflett, hela sidorutor och sittbrunnska-
i pell. Kinda fel &r obalans fram vid ca 80

L km/tim samt hackar ndgot vid backning.

Pris 145 000 kr.

Lars Rendahl, Oskarsstrom

Tel: 070-201 85 59

E-post: larsrendahl@gmail.com

Till salu: MG TD 1953

Mycket fin vélrenoverad MG TD fran 1953.
Bilen helrenoverades for ca 10 ar sedan
och har dérefter korts sparsamt varje som-
mar. OBS! Aven visentliga tridetaljer 4r
utbytta. Bilen ér 5-véxlad och har en del
nya detaljer och mycket extrautrustning.
Séljes enbart inom Sverige!

Henrik Larsson, Varnhem

Tel: 0511-605 12

E-post: barbrik@telia.com

Till Salu: MG TF 1954

Jag forvarvade min TF 1991 och nu é&r den till salu. Samma ar
paborjades renoveringsarbetet med originalkonvertering till
ekerhjul, krom, lack, dérrupphingning, motorutrymme, klad-
sel, siten, Brooklands-rutor och bagagehéllare, renovering av
bakaxel for att fi samma hoga utvéxling som pd MGA. En helt
ny aluminiumtopp ar installerad med stalhdrdade ventiler. Bilen
kors p&d modernt oktandrivmedel.

Motorn herenoverades for cirka nio &r sedan. Bilen har gattc a
200 mil sedan dess. Dessutom har samtliga bromsbackar, cylin-
drar samt bromsslangar fram bytts till nya under hosten 2018.
Bilen &r lackad i Silver Streak Grey Metallic. Till bilen medfol-
jer verkstadshandbok, bildokument med historik och ett antal
kvitton.

Bo GB Kallhagen, Karlstad

Telefon: 0708-808 251

E-post: anita.bo.kallhagen@gmail.com
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Till salu: MGA 1600 1960

Orient red

Bilen dr en Amerika-import och kom till
Sverige i mitten av 1990-talet.

Bilen renoverades och kom i trafik omkring
1994. Darefter har ytterligare forbattringar
och renoveringar gjorts under aren. Sa gott
som allt ar utbytt eller renoverat. Félgarna

ar breddade med 1 tum for att ge plats for

lite storre dack. Ny véxelstromsgenerator for
negativ jord. Hela framvagnen ar forsedd med
nya polyuretan-bussningar. Nytt golv och nya
mattor samt nya stolar i skinn. Bilen ar ocksa
forsedd med sékerhetsbélten.

Motorn, en 1800-motor, ar byggd och latt
trimmad av ELWA Motors som ocksa har kon-

verterat en femvéxlad 1ada att passa i MGA . varvtalet betydligt. MGA:n &r besikt- Bengt Sedell, Huddinge
Bilen gar mycket bra pé landsvig, nér ningsfri och &r MHRF forsékrad. Tel: 070-640 27 11
man med den 5-vixlade ladan sanker Pris: 220 000 kr. E-post: bengt.sedell@telia.com

Till Salu: MG RV8 1995 .
Efter 12 &rs dgande séljer vi var ombyggda vénsterstyrda och .
pakostade MG RVS. Originalfarg Oxford Blue i mycket fint
skick. Inredningen av trd- och plastmaterial har konverterats till
lader och kolfiber. Svart sufflett med cabstéllning i nyskick samt
ljus halvtonneau. Lostagbar vindstop att fésta i cabstédllningen.
Eleganta 19” krom/alufilgar som fyller upp hjulhusen. Till bilen
medfoljer MG originalverktygssats, verkstadshandbok och 6vri-
ga handlingar. Bilen &r stoldskyddsmérkt och MHRF forsakrad.
Pris: diskuteras

Ulf Moback, Eskilstuna

Telefon: 070-617 21 53

E-mail: moback@kth.se

Kopes: Grill till MGB 1970-71

Alla delar om mgjligt , men klarar mig med hoger- och vénster-sidorna samt krom-
kanten till huven.

Bertil Svensson, Simirishamn

Telefon: 0703-578 456, 0414-261 69

E-post: bertil.pa.baske@telia.com
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Till salu: ?

MG E-Motion, ett koncept till en superbil,
visades pa bilutstéllningen i Shanghai
2017. Kinesiska SAIC som dger MG
sdger sig ha en produktionsfardig bil till
2021.Vagnen skall ha en rackvidd pa ca
500 km och prestera 0-100 km/tim pa
under fyra sekunder. Detta tack vare tva
motorer och fyrhjulsdrift. Osékert &r om
dorrarnas och glastakets utformning 6ver-
lever till produktionsstadiet.

— E-motion har en otrolig teknik, den ut-
nyttjar vart arv som en sportbiltillverkare
menar Daniel Gregorious, MG:s forsélj-

Till salu: Prydnadsbilar

Sma glasblock 90mm x 50mm x 50mm
med MGTC, MGTD, MGA, MGB i fin
detaljerad genomskirning och lika fin i
alla vinklar.

Pris: 695 kr, 2st 620 kr/st, 3st 585 kr/st,
4st 549 kr/st.

Frakt tillkommer.

Max Jacobson, Svedala.

Tel: 0708 93 84 01

E-post: max.b.jacobson@telia.com

Till salu: MG F 1997

Véar MG F 1997 vill ut pa nya dventyr!
Efter nio hirliga ar tinker vi sldppa var
MG F 1,8i till nya kérleksfulla dgare. Vi
har haft fantastiska turer genom vitsippe-
kladda bokskogar och doftande rapsfilt.
Servicen har skétts av Kjell och Anglo
Cars i Getinge. Den har med sina 118 hk
rullat 11 880 mil. Kamrem, generatorrem
och vattenpump byttes vid 11 380 mil.
Bl.a. dr ocksé lambdasond och tidndspole
utbytta. Vi har monterat stortbdgar och
har hardtop till den. Den har stétt i garage
under hela vér tid. Efter besiktning, utan
anmarkning i fjor somras, har den bara
rullat hem. Standard i bilen &r larm,
krockkuddar, radio, elektriska fonsterhis-
sar m.m.

En s&dan bil ska inte bara st i vart garage
utan bor fa forménen att ta nya édgare ut pa
hérliga turer.

For 52 000 kronor har du mojlighet till
liknande fina upplevelser som vi haft.

Jan Kvernby, Hjarup (utanfoér Lund)

Tel: 070-5460380

E-post: kvernby@gmail.com
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nings- och marknadsforingschef.
Forestdll er SMGM éar 2070 dit Lucas
(58) och hans sambo Alice kommit i sin
ME E-Motion efter att ha stannat for att
ladda pa vdgen. Vid middagen beréttar
Alice om sin far och hans roda MG som
han hade i borjan pa 2000-talet. —-Den
hade ingen A/C men man kunde félla ner
taket, den drevs med bensin och batteriet
var bara pa 12 volt, forklarar Alice. Det
blir knépptyst i lokalen och frén en plats
langre bak i lokalen hors: — man kunde
sdkert laga den sjalv ocksa?




Klubbinformation

MG CAR CLUB SWEDEN
Box 6
195 21 Mirsta
E-post: info@mgcc.se
Klubbens hemsida: www.mgcc.se

Bankgiro 5029-0923

The M.G. Car Club of Sweden bildades 1952 med namnet Stockholms M.G.-Klubb och &r landets dldsta aktiva
bilméarkesklubb med idag 6ver 2 000 medlemmar spridda 6ver hela landet savil som utomlands.
MG Car Club Sweden ar ansluten till MHREF, Motorhistoriska Riksforbundet.

Medlemsavgifter i MG Car Club Sweden 2020

Huvudmedlem: 385 Kr
Familjemedlem: 60 Kr
E-medlem: 290 Kr

KLUBBENS STYRELSE

Ordforande
Ewa Brander

tel 0702-226 220
ewa.brander@mgcc.se

Vice ordforande
P-O Nigrell
tel 0768-595 614
per-ove.nigrell@mgcc.se

Sekreterare
Max Jacobson
tel 0708-938 401
max.jacobson@mgcc.se

Kassor
Anders Ericsson
tel 0705-764 914
anders.ericsson@mgcc.se

Ledamot
Hansi Borgstrom
tel 0705-485 203
hansi.borgstrom@mgcc.se

Ledamot
Christer Farneman
tel 0705-938 713
christer.farneman@mgcc.se

Ledamot
Per de Faire
tel 0706-238 148

per.de.faire@mgcc.se

Ledamot
Anette Arstedt
tel 0705-785 692
anette.arstedt@mgcc.se
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KLUBBFUNKTIONARER

VALBEREDNING
Gunnar Ahlqvist (sammank.)
070-764 53 00
valberedning@mgcc.se
Knut Tersmeden
knut@tersmeden.com
Steven Muskantor
fam.muskantor@telia.com

REVISORER
Annica Raap (sammankallande)
070-6302656
annika.raap@tele2.se
Lars-Erik Vesterlund
Kjell-Arne Stamvall (suppleant)

MGCC MEDIA
Hansi Borgstrom
hansi.borgstrom@mgcc.se
Tommy Lyngborn
tommy.lyngborn@mgcc.se

ANSVARIG FOR HEMSIDAN
P-O Nigrell
per-ove.nigrell@mgcc.se

REDAKTOR FOR HEMSIDAN
FoOr narvarande vakant.

WEBMASTER
Carola Pettersson
webmaster@mgcc.se

MEDLEMSREGISTER
Christer Farneman
christer.farneman@mgcc.se

FORETAGSANNONSER
Hansi Borgstrom
hansi.borgstrom@mgcc.se

FACEBOOKANSVARIG
Ewa Brander
ewa.brander@mgcc.se

ﬂ @MGCCSweden

REGALIA
Anders Ericsson
anders.ericsson@mgcc.se

FORSAKRINGAR
Forsikringskommitté MHRF
Anders Bécklund, kontaktperson
anders.backlund@mgcc.se
tel 073986 66 95
Bengt Sedell
bengt.sedell@mgcc.se
tel 0706-402 711

HISTORISKA KOMMITTEN
Anders Bécklund
anders.backlund@mgcc.se

MILJOKOMMITTEN
Mats Mansson
mats.mansson@mgcc.se

EUROPASAMORDNARE
Ewa Brander
tel 0702-226 220
ewa.brander@mgcc.se

MGCC RENOVERINGSSTIPENDIUM
For att underlatta for yngre medlemmar att gora
en renovering av en MG sa har klubben ett
stipendium att soka. Mer information och regler
finns p4 medlemssidorna pa hemsidan:
www.mgcc.se

BULLETINENS REDAKTIONSGRUPP
Bo Adolfsson, Hansi Borgstrom,
Per de Faire, Tommy Lyngborn &
Lennart Nordstrom

ADRESSANDRING
Ny adress, telefon eller forédndrat bilinnehav
meddelar du pa klubbens adress eller via
hemsidan. Ga in under medlemssidorna/med-
lems- eller bilregistret och gor dina dndringar
samt klicka pé sénd.



CENTREREPRESENTANTER

MODELLREPRESENTANTER

MG BULLETINEN

For Information om evenemang, kontakta din

Centrerepresentant

South Centre

Max Jacobson, Svedala
tel 0708-938 401

Hans-Ake Nilsson, Limhamn
tel 0705-868 481
south-centre@mgcc.se

Sunny Coast & Islands Centre
Anders Backlund, Oskarshamn

tel 0739-866 695

Ake Stahl

tel 0730-451 466
sunny-coast-lake-centre@mgcc.se

West Coast Centre

Hansi Borgstrom, Onsala
tel 0705-485 203
west-coast-centre@mgcc.se

Big Lakes Centre

K G Lindblom

tel 0705-466 131
big-lakes-centre@mgcc.se

Octagon Centre
Bengt Eliasson, Filipstad
tel 0702-573 746
octagon-centre@mgcc.se

South East Centre

Hakan Wass, Mjolby

tel 0701-112 465

Gerry Gardelin, Motala

tel 0709-308 628
south-east-centre@mgcc.se

Middle West Centre
Lennart Nordstrom, Orebro
tel 070-204 68 46

Owe Andersson, Orebro

tel 070-520 42 21
middle-west-centre@mgcc.se

Middle South Centre
For tillfallet vakant.
Vid fragor, per.de.faire@mgcc.se

Middle North Centre
Christer Farneman, Taby

tel 0705-938 713
middle-north-centre@mgcc.se

Dalecarlia Centre
For tillfallet vakant.
Vid frégor, ewa.brander@mgcc.se

North Centre

For tillféllet vakant.
Vid frégor; anders.ericsson@mgcc.se
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Vintagemodeller
Lars Rivert
tel 08-648 02 19

vintage@mgcc.se

MMM
Sven Ordell
tel 0141-217 175

triple-m@mgcc.se

S,SV,W, Y
Mats Mansson
tel 08-768 39 65

va@mgcc.se

T-typer
Jan Levenstam
tel 08-361 832

midget@mgcc.se

Magnette ZA & ZB
Goran Jonsson
tel 031-823 878

za-zb@mgcc.se

1100, 1300

Jan Stenwall

tel 0340-855 66
1100-1300@mgcc.se

MGA
K-G Lindblom
tel 0705-466 131

mga@mgcc.se

Midget
Jan Levenstam
tel 08-361 832

midget@mgcc.se

MGB
Ulf Edstrom
031-491 450

mgb@mgcc.se

MGC

Torbjorn Lilja
tel 0142-107 72
mgc@mgcc.se

MGB V8
Mats Mansson
tel 08-768 39 65

v8@mgcc.se

RVS
Steven Muskantor
031-282 676

rv8@mgcc.se

MGEF och senare
modeller
Kjell Johansson

sms till: 070-346 68 09 eller

modern@mgcc.se

Ar medlemstidskrift for MG Car Club
Sweden och utkommer med 6 nummer per éir.
Redaktor och layout: Tommy Lyngborn
Korrekturldsning: Bo Adolfsson

Ansvarig utgivare: Hansi Borgstrom

Tryck: Exaktacrative, Hasslehom

ISSN 1652-4055

MATERIAL TILL MG BULLETINEN
Alla bidrag till MG-Bulletinen dr vdlkomna.
Bilder och text tas helst emot digitalt. Digitala
bor helst ha en storlek pa 500 kB eller mer for
att bli bra i tryck. Pappersbilder och dia gér
ocksa bra. Om du vill ha tillbaka ditt inskicka-
de material, bifoga svarsporto!

Skriv text till bilderna, det underléttar!
Textmaterial vill vi helst ha i Wordformat. Text
pa papper endast i yttersta undantagsfall.
E-postadressen ar: mgbulletinen@mgcc.se
Postadressen till redaktoren é&r:

Tommy Lyngborn

Tylogrand 6

121 56 Johanneshov

Bidrag via SMS ignoreras.

Har du fragor, ring pa: 0708-700 454

Privatannonser for medlemmar

Skriv alltid bade for- och efternamn samt
telefonnummer i din annons, och girna e-post-
adress. Postadress publiceras endast om s&
uttryckligen onskas. Bulletinen ansvarar ej for
riktigheten i annonserna.

MG Car Club of Sweden tar inte ansvar for
medlemmarnas affarstransaktioner. Redaktio-
nen forbehaller sig ritten att stryka i annons-
material.

Annonser under Kop, Byt och Salj &r gratis for
medlemmar.

Skicka din annons till redaktoren!

Du kan ocksa annonsera pa klubbens hemsida:
WWW.mgcc.se.

Du bor helst sétta in din annons sjilv pa
klubbens hemsida. I andra hand skickar du
annonsen till: webannonser@mgcc.se

Foretagsannonser
Annonspriser for foretagsannonsering:

- 1 spalt 200:-
- 2 spalt 400:-
- Halvsida 700:-
- Helsida 1200:-
- Baksida i farg 2500:-

For andra alternativ, eller del i utskick, begér
offert.

Utgivningsplan for 2020, se sid 2!

Eftertryck utan tillstand forbjudes. Redak-
tionen forbehaller sig ritten att anvanda och
publicera inskickat material bade pa klubbens
hemsida och i Bulletinen. Artikelforfattarna
ansvarar sjdlva for riktigheten i artiklarnas
innehall samt att tillstdnd finns for publicering
av inskickade bilder. Redaktionen foérbehaller
sig ocksa ratten till viss redigering av erhéllna
bidrag. Asikter och synpunkter som framfors i
artiklar och inséndare delas inte nodvéndigtvis
av redaktionen eller klubbens styrelse.
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AUTOMATSKRUVDRAGARE, 700W

Kraftfull automatisk skruvdragare for bandad skruv i
langderna 8-55 mm. Automatskruvdragare &r att féredra
vid montering av trall eller gipsskivor.

#85268

PARKERINGSLYFT, FYRPELARE

Gor det méjligt att fa plats med en bil till i garaget! Perfekt
fiir bilentusiasten. Med sékerhetslasning pa alla ben och
droppkar for att skydda bilen under.

#86810

KOMPRESSOR, 5,5 HK, 180 L

Prisvard kompressor i hiig kvalitet som &r lamplig
for verkstéder, garage mm. Kompressorhlock med
gjutjarnscylindrar for tyst gang och lang driftstid.

#504283

BORRSATS HARLINGEN, 25 ST, 1-13MM
Borrsats med 25 st. Tin-belagda HSS borr 1-13 mm med
0,5 mmintervall. Tidningen Praktiskt Batadgande utsag
denna borrsats till"Bast-i-test” | nummer § 2018.

www.verktygshoden.se

/verktygsbaden

#507493 . .
VERKSTADSTVATT MED VARME
Verkstadstvatt med varme for effektiv rengdring av
motordelar och andra detaljer. Likt ett blasterskap
skyddar det farslutna skapet dig.

#508913

POLERSATS

Polersats med polermedel och lackférsegling som ger
ett mycket fint resultat och B st microfiberdukar for
avtorkning av polerad yta, glasrutor och speglar.

#510421

KOMPRESSORPAKET

Kompressor inklusive tryckluftsslang, blaspistol och
mutterdragare med hylsor till paketpris! Perfekt far
pumpning av dack och hollar, dackbyte, blasrengdring.

#506713

HEMMALADDARE FORELBIL, 400V, 16A, TYP2
Hemmaladdare fdr elbil Typ 2. Med var laddbox laddar du
din elbil hemma pa ett sékert sétt. Laddboxen monteras
enkelt pa vaggen vid din parkering.

KUNDTJANST
info[@verktygshoden.se
033-202650

POSTTIDNING B

S SVERIG

The MG Car Club of Sweden
Box 6

195 21 Marsta

Sweden

8,550 5

#506474 #506266

VERKTYGSVAGN OCHLADA, XXL DACKMASKINSPAKET SEMIPROFFS

Grafitgra verktygsvagn och topplada med rid eloxerade Paket med vér storséljare U-828 och APO-32B8, perfekt
ladhandtag av aluminium. Toppladan har atta stycken f6r dig som jobbar med nagot stdrre falgdiametrar och

lador och ett lock.

NYHET |

lagprofilsdéack.

3388«  198.000«

#502989 . #81914

GARAGEDOMKRAFT HOGLYFTANDE, 2000 KG KOMBIBOX [LACK OCH TORK]

Héglyftande verkstadsdomkraft med extra lag profil Kombiboxens konstruktion Vaggpanel: 50 mm EPS panel
- lagsta hojd endast 80 mm, vilket gér den perfekt till lackerad och isolerad med 50 mm stenull (Rockwool).

sporthilar. Tillverkad i en stabil konstruktion av stal. Takpanel: Galvaniserad plat.

274 16.250x

#507978 #438132

LED ARBETSLAMPA, LADDBAR, 300 LUMEN DACKMASKIN & BALANSERARE, 2-1-1
Frasigaste inspektionslampan i motorrummet! Kombinerad dackkréngare och balanserare perfektfur
Uppladdningshar LED-lampa med tva ljusnivaer och mobila garaget eller mindre verkstaden med brist pa
roterbar upphéngningskrok. 3W COB LED-dioder. utrymme fér tva separata maskiner.

“
l120-7 10 KR
#510225 #508151 N
READY TO WELD MIG 250 HHOMOTORTVATT
Alltdu behdver fér att komma igang med svetsning av Med HHO motortvattmaskin rengér du motorn pa 20
vanligt och rostfritt stall Migsvets 250 Evo med SB250 minuter utan att behdva plockaisar nagonting! Avlagsnar
slangpaket. kolavlagringar inuti motorn.
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