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Bestyrelsen har ordet )

Nyt fra Bestyrelsen

Kaere MG venner

COVID-19 opdatering af situationen for MG Car Club Denmark.
FALLESANG .. .hver for sig, er blevet samlingspunktet for
mange af os her i foraret. De traditionelle, hyggelige sammen-
komster i vores klub - med godt selskab og gode kgreture -
ma udseettes til senere pa dret, hvor tingene forhdbentligt igen
er faldet lidt tilbage mod normale tilstande.

| denne maerkelige tid, hvor vi alle virkelig maerker, hvordan
tilvaerelsen i ét nu kan aendres til noget, vi aldrig havde fore-
stillet os. De voldsomme begraensninger i vores frihed til at
samles og bevaege os frit omkring, er for mange af os teet pa
graenseoverskridende. Heldigvis optraeder myndighederne

pd en made, der giver os tillid til at indsatsen hjeelper, saledes
vi inden sa leenge kan fortszette vores hidtidige liv pa naesten
samme made som fgr pandemien, men nok aldrig pa helt
samme made.

Hold afstand, vask haender og sprit-af procedurerne slipper vi
nok ikke af med forelgbig. Med udgangspunkt i de seneste
opdateringer fra regeringen op til paske, fremkommer hermed
et resume af situationen omkring alle MG arrangementer.

Rejseudvalg

Lollandsturen er aflyst, men seges gennemfart naeste dr —
neermere info er sendt til deltagerne. Nye kan tilmelde sig pa
et senere tidspunkt.

Turen til Bremen er ligeledes aflyst.

Rejseudvalget arbejder pa flere tiltag for 2021, sa hold gje med
opdateringer pd hjemmesiden og i bladet.

Mesterskabslob

Alle Igb er annulleret. De senere lgb efter sommerferien er
aflyst ud fra et forsigtighedshensyn. Mange medlemmer er i
det myndighederne kalder "risikogruppen”. Vi kan derfor ikke
laegge navn til arrangementer, der kan give sterre risiko for
smitte som situationen tegner sig her i foraret.

DOG - kan der efter sommerferien og hvis situationen norma-
liseres, med forholdsvis kort varsel, blive arrangeret lgb eller
sammenkomster af en eller anden form. Derfor hold @je med
opdateringer pa hjemmesiden og i bladet.

MG Sport

Med forbehold for aendringer i de nugaeldende geeldende
restriktioner, har udvalget sammensat falgende program:
MG Sport KTA Kolding - den 23. august

MG Sport KTA Sgnderborg - den 20. september

MG Sport Gokart center Skeaerbaek - den 4. oktober.

Alt afhaengig af hvordan tingene udvikler sig med hensyn

til at dbne Danmark op eller at yderligere restriktioner bliver
nedvendige, vil der blive informeret yderligere via vores hjem-
meside mv.

Pub mgder

Ved alle fremtidige arrangementer henstiller vi til, at man age-
rer ud fra forsigtigheds principper og at geeldende restriktioner
fra regering og myndigheder overholdes.

Det vil sige, at der langsomt og nok efter sommerferien igen
kan abnes op for, at der med forsigtighed kan afholdes pub-
mader, kgreture mv. Det er op til hvert omrade selv at vurdere
og tilrettelaegge arrangementerne.

HUSK. Venligst opdater arrangementerne pa hjemmesiden
via opslag og i kalenderen.

PAS GODT PA JER SELV OG PA HINANDEN.

Finn Pedersen

MGCC, Denmark
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Invitationer/annoncer:

Invitationer til MG arrangementer omtales gratis sa leenge
annoncering ikke har karakter af reklame. Har invitationen/
annoncen reklamevaerdi, anses den som en kommerciel
annonce, og ma betales pa lige fod med @vrige annoncer i
bladet.

Annoncer:
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Klubbens adresse:
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Deadline:
Den 5. i de lige maneder.
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Lay-out:
Aaens Grafiske Hjgrne

Oplag:
1.375 stk.
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MG klubben gar opmaerksom p3, at man ved deltagelse

i klubbens arrangementer kan optraede pa billeder i klub-
bens blad og pa klubbens hjemmeside
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Renovering af min MGB )

Renovering af min MGB

fra 1967 - 3. og sidste del

Af: Dres Callesen
Medl.nr. 1143

Da jeg skrev 2. del af mit store MGB renoveringsprojekt, slut-
tede jeg med at skrive falgende: "Sa stopper jeg for denne
gang, jeg haber ikke, der skal ga lang tid, inden jeg felger op
pa renoveringen af MG’ en.”
Det holdt ikke stik. Disse linjer skrev jeg i 2014 og i dag skriver
vi 2020 — MG'en holder i garagen, synet, med afgiften betal,
og med gamle historiske nummerplader.
Men vejen derhen har veeret lang, kreevende, besvaerlig, med
dumbheder, ugidelighed, sygdom og ind imellem opgivende.
Dog ogsa det modsatte, nemlig hygge, pizza, @l, leererige afte-
ner, godt kammeratskab og i sidste ende et super flot resultat.
Jeg vil nu fortaelle, hvordan vi kom derhen. Mit arbejde tager
ind imellem en del af min fritid, og den fritid - der sd er tilbage
- bruger jeg med min familie og mine barnebgrn, som jeqg i
arenes lgb har faet 7 stk. af. Dejligt, selvom Helle og jeg ser for
lidt til dem. Resten af tiden star pa have og ikke mindst Tgnder
Veteran Klub.

N4, nu til det vaesentlige.

Efter at alt pa karrosseriet var renoveret, som jeg i @vrigt 0ogsa
tidligere har skrevet om, det vaere sig nye bundplader, neder-
ste del af begge forskaerme samt 2 nye darplader, var bilen
klar til at komme til maler. Bilens oprindelige farve kunne ikke
bestemmes ved at se pa bilen. Jeg ved godt, man kan finde
farven via bilens stelnummer. Den var tidligere om lakeret

op til flere gange. Der var hvidt, redt og markeradt, men det
betad ikke sd meget, for som tidligere nzevnt skulle den veere
Midnight Blue med cognac farvet interigr og instrument bord
som "mahogni”.

Afsted til maleren. Her stod bilen sa ca. et lille ars tid. | ved
hastvaerk er lastvaerk, og det betad ikke s meget. Der var jo i
den mellemliggende tid nok andet at give sig til.

Da bilen kom tilbage, ma man sige at den var superflot. Dog
sd sa sart, at jeg matte kgre den til den naermeste maler, sa
den kunne fa ridsefast klar lak, for at alt kunne ses. Det kan
Dres ikke bruge til noget. At den var sart, det var OK, men for
mange ridser, nej, nej, det gar sgu” ikke.

Min bedste ven gennem mange dr, Gynther var blevet syg, og

MGCC, Denmark @



kRenovering af min MGB

kunne desveerre ikke vaere med til at ggre bilen feerdig. Gynthers
firma blev i 2018 solgt, sa her stod jeg sa med et akut plads-
problem. Heldigvis kender jeg kgberen af Tonder Autoforum
Morten ganske godt, sa jeg matte lade MGen sta i det bagerste
veerksted og Morten ville gerne hjzelpe mig med at ggre kare-
tojet feerdigt, 0gsa selv om veteranbiler ikke siger ham szerlig
meget.

Morten og hans endnu ikke feerdig uddannede lzerling og mig
selv, som ikke ndede at blive feerdig uddannet under Gynthers
kyndige vejledning, havde trods alt faet en del samlet pa bilen.
Motor og gearkasse, lister, lygter, frontrude, instrumentbord, nyt
ledningsnet samt en del mere. Til ledningsnettet fik vi yderligere
hjeelp af min gode ven, Lynge Varisbal. Lynge som tidligere var
autoelektriker tilsluttede hele molevitten, sd alt det elektriske
bare virkede til UG.

Morten ansatte efter et lille ars tid sin storebror Torben. Og Tor-
ben er en rigtig oldtimer nerd og samtidig en god ven, der tillige
er medlem af Tander Veteran Klub — hvor heldig kan man vaere?

Torben tog over, og vi brugte derefter en del aftener - lige fra
fyraften til omkring kl. 21 til at samle dyret. Sa det blev til en
del pizza'er, @l og kaffe.

Bilen tog form, og det sa bedre og bedre ud.

Da bilen for ar tilbage var blevet demonteret, og alle skruer,
bolte, skiver, ledningssamlere samt andre komponenter var
blevet fyldt i poser og sma kasser, var der pd nogle af disse
skrevet, hvor delene skulle genbruges, men dette gjaldt dog
alle - pa de fleste stod der ikke en dyt. Sikke noget hurlumhe;j.
Jeg brugte en del tid pa af finde delene igen. Heldigvis kunne
man i dette lokationsmareridt ty til en god reservedelsmand,
og her var jeg i mit es, for lagermand, det er man jo. Rigtigt
meget blev renoveret og genbrugt.

Lars Bonnevie har under hele den lange proces veeret til stor
hjeelp med at fa de nedvendige dele til huse. Blandt andet et
komplet saet matter, mohair stof til kalechen, og da seederne
var helt til skrot, skulle der nye skumindlaeg til begge stole.

Da vi i vores veteran klub ogsa har en sadelmager, blev han

@ MGCC, Denmark



Bestem selv

Hvad du monterer pa din bil. Det er ikke noget, vi skal blande os i.

Man kan nemlig have rigeligt at se til, nar man har en veteranbil.
Derfor skal der ikke vare bavl med din forsikring.

| hvert fald ikke hos os.

aras

Veteranbilforsikring

7060 2601

MGCC, Denmark
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spurgt, om ikke han kunne samle og sy nyt leeder til begge for-
saeder. Det ville han gerne, og da de var feerdige, kan man sige,
at det blev rigtig flotte saeder, der samtidig er gode at sidde i.
Da boksen, hvor hgjtaleren sidder, ikke var seerlig paen, spurgte
jeg 0gsa ham, om vi kunne betraekke den med resterne fra
lederet til forseederne. Det kunne vi godt prave, sa resultatet
er blevet til UG, laeder med dobbelte syninger - skide flot, og
hvem har s det i sin MGB?
Nye bremser bade for og bag (dog har jeg anvendt de gamle
bremsetromler), nye bremsecylindre, ny hovedcylinder, ny
kobling samt nye cylindre. Alle de gamle dele var defekte,
sadan er det jo med en gammel bil med over 50 ar pa bagen.
Karburatorerne havde jeg sendt til vandpolering. Da de kom
tilbage, sa det ud, som om de var helt nye. Dog var de ikke
samlet. Det skulle jeg selv klare. No problemo, men den stod
pa renggring, rengering og endnu en gang rengegring. Nar
man vandpolerer, sker det med rigtig mange sma plast kugler.
Disse kan ikke ses, og da det jo er ret vigtigt med gangbarhed
- nar vi snakker om Solex karburatorer - er renggring et must.
Men flotte, det er de, og de virker.
Motoren var jo monteret, s& vi monterede karburatorer, diverse
kabler og ledninger, teendingsanlaeg, starter, dynamo og keler.
Kaleren, som ligeledes var blevet kontrolleret, havde en lille

uteethed. Det betad enten udskiftning eller reparation, og

her valgte jeg reparation. Jeg ville jo bevare kelerens top og
bund, sa vi skiftede keleelementet med et element med starre
overflade, hvorved der opnas en bedre gennemstramning og
om sommeren bedre motor keling.

Inden vi skulle have dyret startet op, havde jeg ogsa faet afpreo-
vet topstykket for eventuelle revner og uteetheder. Endvidere
ventilerne lukker ordentligt, fik det planslebet og lige klar til

at montere. Jeg havde et nyt vippetgj liggende pa lager som
passede og dette blev ligeledes monteret. P& med ventildaeks-
let, olie, vand og benzin blev haeldt pa dyret — klar til at starte
- teending pd — benzinpumpen karer — START, og ved | hvad?
Den startede. Man kan jo ikke lige sige, at den gik som den
skulle, men den gik.

Da en af mine andre rigtig gode venner vidste, at vi ville starte
MG’en op, kom han lige forbi.

Om ham kan man ikke lige sige — vaer kritisk, ker britisk. Han
karer Porsche — men han er en rigtig motorrumsnerd og sam-
tidig en af mine gode arbejdskollegaer i Rom og Cigarbaren
ved Tgnder Festivalen, nemlig Lars @. Han ville vaere med til
justering af teending og karburatorer. Samtidig rettede han pa
gas- og chokerkabel og taend kabler — alt skal joO sidde korrekt,
og det kom det til. Super flot ser det ud.

MGCC, Denmark
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Efter flere smd kareture og diverse justeringer, bade af taen-
ding og karburator, kan jeg sige, at den gar sgu” og ikke sa
ringe endda. Nu treenger den bare til at komme ud at kare
nogle kilometer.

Bilen var efterhdnden klar til det obligatoriske toldsyn og sa
kommer sagen med skat. P4 den front er der sket en del siden,
jeg sidst har skullet kere en bil til toldsyn. Nu skal der tilladelse
til at kgre derhen. Jeg har da prevet mange ting, der ikke er

sa omstaendelige. At ringe dertil midt pa formiddagen, er for
en som mig - med min tdlmodighed - en hel prevelse - "du
er nummer 27 i kgen” — ups, ikke sd godt. Det hjalp naturligvis,
hvis jeg ringede om morgenen, lige ndr telefonerne dbnede.
pa Skats hjemmeside fandt jeg blandt andet ud af, at man her

kunne “chatte” med en fra personalet. Ikke darligt og det hjalp.

Jeg vil ikke lige glemme at naevne, at nar man ferst kom igen-
nem nalegjet, var de personer, jeg talte med super hjeelpsom-
me. Efter at papirerne var i orden blev bilen kert til syn. Har du
en vejeseddel? Nej. Klar med argumenterne, og det hjalp slet
ikke at sige, at MGB'ere, dem er der mange af, og de vejer alle
det samme. Jeg matte derfor afsted for at fa karetgjet vejet.
Sikke en masse regler. Endelig til syn og heldigvis ingen fejl pa
karetgjet — super godt. Synshallen naevnte endda, at den var
rigtig flot — det er jo dejligt, ndr man harer det.

Renovering af min MGB )

Efter toldsynet, kunne jeg sege om afgift. Efter en lille maned
kom afggrelsen. Belgbet blev indbetalt med det samme, for
nu skulle jeg ud at kere.

Efter at have kart sma 500 km i efterdret, kommer der altid no-
get, som skal rettes. Bilen drypper med olie, haenger en smule
i dgrene, blinklyset virker, men ikke inde i bilen, og endvidere
ryster den en smule ndr der bremses. Vi skal i marts maned
lige have set det hele efter, og sa kan foraret og sommeren
bare komme en, for sa er vi klar.

Nar jeg nu ser tilbage pa alle de ar, det har taget mig og mine
fantastiske venner at f& projektet faerdig, herunder alle de op-
og nedture, der har vaeret, og ser pa resultatet af en MGB fra
1967 med historiske nummerplader, sd ma jeg tilsta, at den er
blevet flot.

De mange timer har i sidste ende veeret vigtige for mig, og jeg
haber jeg bliver lige sa glad for den, som jeg har vaeret for den
gamle rede B'er fra 1963.

Haber, I har nyt min artikel og husk hvor vigtigt venskaber er,
og at den slags skal vedligeholdes pad samme made som de
gamle biler.

MGCC, Denmark @



KI MGB fra London til Sydney

'MGB

fra London til Sydney, Australien i 1968

Af Palle Maldrup

MGB'en blev kert af Jean Denton og med Tom Boyce som
navigatar.

Farste etape var fra London til Bombay i Indien.

Herefter med skib til Australien og sa sidste etape fra Frem-
antle/Perth i vest til Sydney i @st.

I Abingdon besggte vi MG CAR CLUB's klubhus "Kimber House”".
Her stod bilen.

En MGB, der i 1968 gjorde den lange tur ferst fra London til
Bombay med kun én pause i Kabul pa 6 timer og 23 minutter.

Efter en sejltur fra Bombay til Australien gik anden del af rallyet

Start i London den 24. november. Ankomst Bombay i Indien
den 2. december. | alt 9 kgre dage.

Pa tvaers af Australien fra Perth den 14. december og ankomst
til Sidney den 17. december. 4 kgre dage. | alt kersel i 13 dage.

Samlet blev det til 16.000 km. og med et gennemsnit pa godt
1.200 km. pr dag.

Hele turen med Road book kan ses pa dette link
http:.//mgb-register.org/Files/Articles/Jean%20Denton/The%20
London%20t0%20Sydney%20Route.pdf

| beskrivelsen af bilen kan man laese, at "It was prepared for
motorsport by Tom Boyce who would also serve as navigator

fra Fremantle i vest til Sydney i @st uden pause.

"THE ENTIRE marathon
oute from London, through
“Bombay, to Sydney was
“planned by two of the most
experienced men in British
Smotor sport. Ex-racing driver
Sack Sears headed the team
Fand the plotling was done hy
\"former European rally cham-
* pion Tonv Ambrose.
Here is their report on the
route and advice to competitors.

Cover-up

In England and France the route
presents no difficulties. Competitors
are reminded they should have their
Insurance certificates available.

In Italy: After Turin the route
#gkes the autostrada towards Venice,

_——
L

AR

Competition numbers should
covered to comply with Italian 1av;,

In Yugoslavia: From Zegreb f
Belgrade the road is fairly good

the terrain rather flat with a few:
Horse and bullock- "

rough patches.
drawn carts are hazards, particularly
in the early morning,

In Bulgaria : Petrol of two qualities
1s available, but fuel stations are

rather widely separated. Many are
open only during the day.
Most competitors will travel

through Bulgaria by night and 2

sharp lookout should be kept for

parked unlit vehicles. :
The road through Sofia an

Plovdiv to the Turkish frontier at .

Kapitan Andrevo is a mixture of
cobbles, asphalt, and concrete, with
frequent potlioles and rough patches.

In Turkey : Several grades of petrol
are obtainable, but at night con-
siderable distances between fuel
stations in Eastern Turkey may make
it difficult. The organisers recom-
mend tank capacity to provide a
500-mile range,

Jack Sears warns that chaotie

numbers.

fic conditions may exist In the last
miles into Istanbul.
o Affer crossing the Bosporus by
ferry, competitors face a reasonably
ood road, but are advised to take
rticular care when overtaking heavy
ries, which use this road in large
The lorry drivers are
unused to ecars travelling faster than
they can.

The section from Sivas to Erzincan
is difficult, it might well be described
as a classic rallying section.

Gravel

Soon after leaving Sivas the road
becomes unsurfaced, though fairly
smooth with ball-bearing type gravel
creating conditions which demand
great skill. The road is fairly straight
to the village of Zara, and from here
there is a choice of two routes.

The shorter and rougher route
passes close to Imraunli, the longer but
smoother route is more mountainous
and passes through Susehri. This

®
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I MGB fra London til Sydney )
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JOHN BODLE AND STEPHEN BENKEL CHART THE MARATHON JOURNEY TO SYDNEY' |

with just one rest

ehoice could well affect the outcom
of the marathon. ks

The organisers emphasise that
from Istanbul to Bombay, apart from
major cities, cars are comparatively
rare objects, and to see one at speed
Is a new experience to most people.

Lorry drivers and pedestrians alike
stare open mouthed and react
Incredibly slowly. Jack Sears says:
“For the man at the wheel of a mara-
thon car there can be no relaxation
after Istanbul.”

In Iram: North - West Iran Is less
mountainous than Eastern Turkey and
the road from Teheran is modern with
a good concrete surface, It has only
recently been completed and there are
few fuel stations. Competitors are
advised to make detours into towns
for petrol.

Here, too, is another choice of route,
Competitors can cross the Elburz
mountains taking the more northerly
route close to the edge of the Caspian
Sea or stay south of the mountains
and skirt the northern edge of the
Great Salt Desert.

The first route is undoubtedly

longer but obviously an advantage
with 300 miles of good asphalt road
ineluding the exciting Damavand Pass.
The alternative route is potholed and
undulating.

In Afghanistan: A concrete and
asphalt road runs from Islamquila to
Kabul which should allow competitors
to make up time lost. on the rough
roads of Iran.

The Khyber

Onece in'Kabul the competitors get

“their first and only official rest halt

on the Bombay leg. This will be
exactly 6 hours 23 minutes. Then they

%et off for Pakistan via the Khyber
ass.

In Pakistan, there is an asphalt
road right through the country, but
it 1s only wide enough for one vehicle
—s0 overtaking is a problem. On each
side of the narrow strip is a single-car
width of unsurfaced road, sometimes
full ot potholes, sometimes with a
slippery muddy surface, and nearly
always obstructed.

i

In India: Road conditlons are
similar to Pakistan bul although
various grades of fuel are available,
none are of very high quality.

From Bombay the 70 leading com-
petitors will board the P. & Q. liner
Chusan for a 9-day trip to Fremantle,
where the cars will have to be
presented to the local authorities,
steam-cleaned and highly polished to
ensure no germ has been brought over.
" In Australia the route meanders
from north fo -south through the
notorious Nullarbor Desert where
temperatures at this time of the year
are expected fo reach 130 degs.

From this point to Sydney the raily
becomes the toughest ever time versus
conditions trial for motfor ears.

The rally ends at Warwick Farm
just outside Sydney.

Brendan

Abbott

MGCC, Denmark
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I MGB fra London til Sydney )

on the rally. To prepare it for the rigors of the rally, the B under-
went significant preparation work, including double welded
seams, uprated headlamps and a double fuel tank that filled
the boot. The passenger seat was replaced by a bed, which
could be converted back into a seat for use during the day,
while a selection of spares were stowed beneath it

Til alt held for os har bilen veaeret gemt og er nu restaureret
tilbage til standen fra 1968.

Labet var planlagt af Jack Sears og ruteplanlzegger Tony
Ambrose. De gav -ud over Road book - gode rdd til kererne

som eksempelvis vejen fra Sivas i Dsttyrkiet til Ersincan ’, som
er vanskelig. Den kan beskrives som "en classic rally-route, der
kraever store evner. Den nordvestlige del af Iran er mindre
bjergrig end den gstlige del af Tyrkiet og vejen fra Teheran er
moderne med asfaltbelaegning. Den er fornylig gjort feerdig
og der er kun f& benzinstationer. Det anbefales at gere afstik-
kere til byer for braendstof”.

| Pakistan "der er asfaltvej, men kun bred nok til en bil, s over-
haling er et problem”.

Det er prisveerdigt at gennemfare s lang og vanskelig en tur
pa sa kort tid.

MGCC, Denmark @
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Hvilket ar vi er rendt ind i med aflysninger alle vegne pa grund
af virus — sdgar MG Live eller blot "Silverstone”, som vi plejer at
sige, er blevet aflyst! Her skulle der markeres og fejres en del for
at markere 90-ars jubilaeet. Det er dog alt der stopper.

Selve stiftelsesdagen er den 12. oktober, men da den falder pa
en mandag, har man vedtaget, at man markerer selve jubilaeet
sgndag den 11. oktober.

Man @nsker at dagen skal markeres med en raekke happenings,

som har til formal at g@re opmaerksom pa klubben og MG
maerket, og man opfordrer til at det samme ggres overalt i
verden, hvor der er MG klubber affilieret til MG Car Club.

| England ger man det ved at fylde faerger - der sejler over flo-
der - med MG biler, og sa bliver der taget billeder, nar faergens
snude gar op inde mod land. Billeder og tilhgrende tekster vil
sd blive sendt alverden rundt i England ++17

MGCC, Denmark
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The MaGazine Januar 2020 Safety Fast forside

Hvad kunne vi sa finde pa her i Danmark?

Hvad med et billede taget oppe fra klitterne ude ved vestky-
sten med flere hundrede MG'ere parkeret pa stranden? Vi har
sd Vesterhavet samt moderlandet England i baggrunden som
en salut fra MG Car Club Danmark til MG Car Club UK.

Blot en tanke pa en blaesende april dag i Corona isolation.

Der er flere 90-ars jubilaeer i ar. Det er sdledes 90 ar siden at
MG Car Company flyttede til Abingdon og samtidig 90 ar
siden, at den farste MG Midget s& dagens lys.

Klubbladet gennem arene

Klubbladet har altid vaeret centralt i MG Car Club. Man har
derfor pa redaktionen i Kimber House for MG Car Club bladet,
veeret lidt kreative i "Safety Fast”.

Klubbladet "Safety Fast” har derfor i de fgrste 3 maneder
cendret forside til at repraesentere klubbladene gennem arene.
Det vil forsaette resten af aret.

Januar bladets forside.

The MaGazine 1930-1935

Det forste blad (Volume one) kom farst i maj 1933. Efter man

de farste ar var gaet fra ca. 100 til 200 medlemmer skete der

noget i 1933, idet man pa 6 maneder steg fra 210 til over 500
medlemmer. Dette siger en del om maerkets popularitet i UK
dengang.

MG Car Club UK )

The Sport Car Februar 2020 Safety Fast forside

Bladet kom hver anden maned og var "designed to interest
motoring enthusiasts in general and those who own MG's in
paticular”. Redaktgren var Alan Hess, manden der var med til

at stifte klubben i 1930 sammen med John Thornley. Bladet var
udgivet af The MG Car Company.

Bladet i maj indeholdt lidt af det samme som klubblade ger

i dag, nemlig tekniske artikler, bekendtggrelser vedrarende
arrangementer osv. Men det var jo 0gsa specielt, at nye biler
jeevnligt blev praesenteret, og bladet havde endvidere en
artikel fra Cecil Kimber til MG ejere, noget som stort set ogsa er
valid i dag.

The MaGazine blev i april 1935 aflgst af

The Sports Car 1935 - 1939

11935 blev redaktaren Alan Hess headhunted af “British Racing
Drivers Club” som redakter af deres nye blad "Speed”.

Det gav Cecil Kimber lidt af et problem, men som altid fandt
han hurtigt en Igsning og hyrede et helt redaktionsteam,

der var begyndt med at lave et blad som de beskrev som "A
Monty Journal of Speed”.

Det var 0gsa et blad af samme A4-starrelse, men knap sa

flot som The MaGazine. Oprindeligt var det startet som "The
Brooklands Aerodrome Magazine”, hvilket var et klubblad for
"Brooklands Aero Club”. Senere skiftede det navn til " A Month-
ley Journal of Speed” da OV. Holmes blev redakter i 1932.

MGCC, Denmark @
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Sofety Fust

Nu skiftede det s& navn igen i april 1935 til “The Sports Car
incorporating Brooklands Track and Air". Fedt navn som pa
denne made angav The MG Car Company’s nzere forbindelse
til Brooklands banen.

FL.M. Harris blev redakter og bladet blev det officielle blad
for The MG Car Company og The MG Car Club. Redaktionen
havde til huse pa fabrikken i Abingdon.

"The Sports Car” blev et offer for krigens udbud i 1939, og efter
1945 gik der lige lidt tid, inden der var overskud til at taenke pa
den slags i MG Car Club og Abingdon.
| mellemtiden var der ogsa kommet et Nuffield blad med tit-
len "The New Outlook for Motoring”, et blad som skulle daekke
alle Nuffield produkterne Morris, Wolseley, Riley og MG. Bladet
var en aflgser for det gamle blad “The Morris Owner”. Senere
blev navnet forkortet til "Motoring” og det fortsatte frem til
1968, da det faldt for Lord Stokes gkse. Denne havde i gvrigt
0gsa meget andet pad samvittigheden.

Fra 1949 til 1959 var der en enkelt MG Car Club side i "Moto-
rng"”.

| 50'erne var John Thornley tilbage i Abingdon og pa vej op
fra en stilling som Service Manager efter krigen til General
Manager i 1952. Derudover havde han et bijob som "President”
for MG Car Club som han jo havde vaeret med til at stifte som
ganske ung i 1930. Stillingen som General Manager for MG
Car Company, Abingdon beholdt han frem til 1969, hvor han
forlod MG pa grund af sygdom — hgjst sandsynligt pa grund af
Lord Stokes - den djeevel.

Thornley kom sig dog og var MG Car Club President frem til
sin dgd i 1994. Han havde dog stadig i 1990 sit had i behold til
"Lord Stokes og de forbandede Triumph jakkeszet folk!” - (Lord
Stokes and these damn Triumph suits!) som jeg og mange
flere harte ham sige til MGCC 60-ars jubilaeet pa Silverstone i
1990. Han holdt dem 100% ansvarlige for lukningen af Abing-
don fabrikken i 1980 og forlgbet, der farte til modellen TR7
- ("this bloody car” i henhold til Thornley).

John Thornley var — og er nok - den til dato stgrste MG
entusiast, og han fik etableret BMC Competition Department,
Abingdon i 1954, og sikrede back up til MG Car Club i disse ar.
| april 1959 kom sa det nye blad udgivet af MG Car Company,
Abingdon og med Wilson McComb som redakter. Denne fik
Thornley ansat pa fabrikken i Abingdon.

Safety Fast 1959 — i dag
Det farste nummer “The magazine for those who practice

driving as an art”, udkom som tidligere anfert, i april 1959

og udgivet af MG Car Company. Det daekkede MG Car Club,
Austin Healey Club og alle BMGmotorsports aktiviteter og var
pa ca. 40 sider igennem alle arene.

Safety Fast bladet havde denne form frem til slutningen af
1968 med Wilson McComb som redakter og nu 0gsa "General
Secretary” formand i MG Car Club.

| november 1968 skete der noget voldsomt. MG Car Club og
The Austin Healey Club blev smidt ud af fabrikken, McComb
blev fyret og Safety Fast stoppede og udkom ikke i december
samme ar. "Merry Christmas” fra djeevelen selv, nemlig Lord
Stokes!

BLMC var dannet og "Lord Stokes and these damn Triumph
suits” havde nu 100% taget magten og John Thornley blev
sygemeldt. Nedturen for MG og Abingdon var begyndt og
eneste lyspunkt i denne periode var MGBGT V8 1974.

MG Car Club fik - noget fortumlet - etableret sig eksternt i
lzbet af december 1968 med General Secretary (formand)
Gordon Cobban ved roret. President var dog stadig John
Thornley. Han havde o0gsa sikret sig, at MG Car Club fik over-
draget rettighederne til sloganet og titlen "Safety Fast”, som
Triumph/BLMCledelsen sikkert ikke anede hvad betad. Teenk
i den forbindelse bare pd bagtgjet i en Herald og Spitfire, sa
forstar man, at de ikke viste noget om safety fast!

Allerede i januar 1969 udkom sa MG Car Clubs eget nye klub-
blad "Safety Fast”. Det var en meget tynd sag pa 15 sider pa
tyndt papir — naermest en lille avis. Klubben stod nu helt alene
og havde kun medlemskontingent som indtaegt, det var no-
get af en aendring for en gammel fabriksstattet klub.

| januar 1971 skiftede bladet til et fyldigere format med "Safety
Fast” logo, et som vi bedre kender. Man forlader i et par arigen
(1981 - 1982) den kendte skrifttype for logoet, en skrifttype der
stammer helt tilbage fra ca. 1930. Senere skifter man s tilbage
igen. Herefter sker der lidt smaaendringer, indtil man i starten
af 80'erne skifter til et farvefoto pa forsiden. Nu kommer ogsa
MG Metro og maske er der faldet lidt support af til klubben
igen.

| juni 2016 sker der sa det frygtelige for mange gamle medlem-
mer, at selve "Safety Fast” logoet fuldsteendig aendrer karakter
pa bladets forside. Der var et vildt oprab i specielt "Vintage
kredse”, men stormen lagde sig og bladet fik det moderne
udseende, som vi har i dag.

MGCC, Denmark
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Safety Fast fra 1981 til i dag. Logoet endrer sig nogle gange til det
anstedelige for nogen
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Safety Fast Januar 1969 Klubben skal nu sté pa ejne ben.
Januar 1971 farste gang med det gamle logo fra 1930 pd forsiden Meget tyndt blad

S
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CVENTILATOR.

MGCarClub logo i dag

Vihar her i klubbens arkiv en komplet samling af "Safety Fast”
fra april 1959 til i dag. Denne beskriver klubbens historie savel
som bilernes anvendelse fra hverdags biler til hobby biler, og
det er ganske interessant laesning — og samtidig rigtig sjovt
omkring holdningerne i de tidlige blade.

Fra det farste nummer i april 1959 har John Thornley en vel-
komst artikel der bergrer bade historien og fremtiden for MG.
Han forholder sig 0gsa her til det helt nye faenomen, nemlig

MG Car Club UK Badge

Oneandahalf Litre brochuren fra 1938 er det
rene kunst og pa virkeligt kvalitets karton.
Lige til at haenge op pd vaegen.

"speed limits” pa vejene, som han mener er noget vrgvl. Hans
pastand er, at "trafikken kan vaere hurtig og sikker samtidig’,
nar bare bilerne er sikre og farerne af disse er veluddannede.
Sa vil ulykkerne kunne begrzenses til kun at omfatte “inkompe-
tente fodgaengere”!

Sa fik de den. Sloganet er jo Safety Fast!

Gert Jgrgensen
Klubbens arkivar m. m.

MGCC, Denmark



OPHOLD | DET MIDTYSKE

MED RIG MULIGHED FOR AT OPLEVE AARHUS

DAG 1:

- Check-in fra kl. 14.00

- 2 retters menu i vores hyggelige
restaurant “Det Rustikke Landkgkken”
(Ankomst senest kl. 20.00)

- Overnatning i dobbeltveerelse

DAG 2:

- Stor laekker morgenbuffet

- Eftermiddagskaffe m/ kage

- Velkomstdrink

- Leekker 3 retters aftenmenu

- 1 overnatning i dobbeltvarelse

DAG 3:
- Stor morgenbuffet
- Check ud

senest kl. 11.00

' | =|=||=||=||=I [HTH

DAG 1:

« Check-in fra kl. 14.00
- Kaffe og hjemmebagt kage
fra kl. 15.00-16.00
+ Velkomstdrink kl. 18.30
- Laekker 3 retters aftenmenu
- 1 overnatning i dobbeltvaerelse

DAG 2:
- Stor morgenbuffet
» Check ud

senest kl. 11.00

Hotel Arslev Kro

Silkeborgvej 900 - Arslev - 8220 Brabrand - TIf. 86 26 05 77 - hotel@aarslevkro.dk
www.hotelaarslevkro.dk

MGCC, Denmark
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Forsikring | Pension
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ikke“.

Markedets bredeste dekning Godt dekket er rigtig dekket

= 0 kr. i selvrisiko pa ansvarsforsikringen Ring til os pa telefon 35 47 77 47 eller lees mere

« Direkte adgang til specialister indenfor veteran- pa almbrand.dk/veteran.

koretajer Du kan kontakte os alle hverdage mellem
« Gratis Vejhjeelp uden selvrisiko til kaskoforsikrede kL. 8.30 - 16.00.
veterankgretgjer
+ 25 % rabat pa Veterankgretgjsforsikring nr. to NOI‘diSk | Veteran

Minde om Lars - medlem 451.

Lars var en sand MG-entusiast, bdde med at opbygge sin MGA,
der blev genfadt i los vaegt i bunden af Fangfaergen, hvor han var maskinmester,
og senere med sin MG TD. Da han blev kgrende farst i 1990'erne, deltog han i alt, hvad der var
teenkeligt i MG-sammenhaeng, og havde det allerbedst, nar han sammen med
Anne vandt et Igb - eller i det mindste blev bedre placeret end os andre.

Fra én dag drejede hans interesser sig brat over i andre omrader, vi sa ham
naesten ikke laengere i klubben. Han beholdt begge biler, forblev at vaere medlem

af MGCC - og vi madtes da af og til, hist og her.

Sa pludseligt kom meddelelsen om hans dgd.
Vore tanker gar tilbage til feelles oplevelser gennem 30 ar og til Anne og pigerne.

Flse & Jgrgen Lind (426)

MGCC, Denmark @
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Pas godt pa
din passion og hobby

GF’s veterankgretgjsforsikring er tilpasset de sarlige behov, du har som ejer af en veteranbil, veteranmotorcykel

eller et andet klassisk kgretgj. Nar du forsikrer dit klassiske eller veterankgretgj hos GF, bliver du samtidig medlem af
forsikringsklubben GF Veteran***, Det forsikrede kgretgj kan anvendes til hobbykgrsel, maksimalt 6.000 km arligt, i perioden
fra 15. marts til 31. oktober. Du skal ogsa have registreret et kgretgj til daglig brug for at kunne tegne veteranforsikring.

Det far du som kunde i GF Veteran

Forsikringer med overskudsdeling. Hvert ar gor vi Vejhjaelp i Danmark. Du kan fa vejhjalp fra SOS Dansk
regnskabet op, og kunderne deler overskuddet. Vi treekker  Autohjzelp pa helt specielle betingelser og til en szerlig
din andel fra i din pris for det kommende ar. Preemien i favorabel pris, nar du har veteran- og klassisk bil/MC
2020 er fx reduceret med 30% pa baggrund af overskud i registreret i dit navn hos GF Veteran.

it Vejhjzelp i udlandet. Har du tegnet kaskoforsikring pa din
Rabat nar du har flere. Har du to eller flere klassiske-/ bil eller motorcykel, sa far du hjalp fra SOS International,
veteranbiler eller -motorcykler, sa far du 25% rabat pa hvis du kerer galt eller kgrer i sta i udlandet (det r¢de
forsikringer til alle kgretgjerne. kort). Totalveegten ma ikke overstige 3.500 kg.

Priseksempler for veteran/klassisk kgretgj
Arlig praemie. Ansvars- og kaskoforsikring inkl. statsafgift - Selvrisiko 2.003 kr.

Dagsvaerdi Veteranbil/-motorcykel Klassisk bil/-motorcykel - VT

S eteranknaller

indtil kr. Ansvarogkasko  Ansvaralene  Ansvar og kasko Ansvar alene

50.000 740 [ 518 kr* 1.850 / 1.295 kr* e -

Lovpligtig ansvarsforsikring:
150.000 1.156 / 809 kr* 230 / 161* 2.888 / 2.022 kr* 572 | 400* —
r.**

500.000 2.755 [ 1.928 kr* 6.666 / 4.666 kr*

*Priseksemplerne viser praemien fgr (A/) og efter (/B) fradrag af overskuddet p& godt 30 %.
**Veteranknallertforsikring er uden medlemsindskud.
Alle priserne er eksklusive afgifter og 30 kr i medlemskontingent.

Sa nemt flytter du dine forsikringer over til os
Udfyld forsikringsbegaering pa www.gfforsikring.dk/veteran og medsend to billeder af kgretgjet.
Sa sgrger vi for at opsige dine nuvarende policer og overfgrer dem til GF. G I
***For at blive medlem i GF Veteran skal forskellige krav vaere opfyldt.

Du kan leese mere om kravene, vilkdr og forsikringssummer m.m. pd www.gfforsikring.dk/veteran. FORSIKRING

. sbud

GF Veteran - Strandvejen 59 - 2100 Kgbenhavn @ &éOZ:W
TIf. 7224 4198 - www.gf-veteran.dk - gf-veteran@gf-forsikring.dk —

GF Veteran tilbyder forsikringer via GF Forsikring a/s, som er et dansk forsikringsselskab omfattet af Garantifonden for skadesforsikringsselskaber.



Livskvali
investeri

Lad os hjcelpe dig med at
balancere dine investeringer
og finde den lgsning, der
bé&de passer til din formue
og dine dremme.

Per Najbjerg Poulsen
Formuerddgiver

Book et mode pé

9616 12 65

E sparNord

Spar Nord Herning | Dalgasgade 30 | herning@sparnord.dk



KAIt om S.U. karburatoren

Alt om S.U. karburatoren

2. del

Artiklen "Alt om S.U. karburatoren” stammer fra DOMI-servicebla-
det nr. 911955 og som DOMI i sin tid selv beskrev det, er der tale
om en "komplet beskrivelse og detaljeret anvisning pd justering af
S.U. karburatoren”. Sa hvis du ikke er ekspert i forvejen, er du mdske
godt pd vej, ndr du har leest denne artikel. God leesning.

Klubbens medlemmer eftersparger ofte danske artikler med et tek-
nisk indhold, og indrammet, det er bestemt heller ikke et emne, der
har domineret siderne i MG bladet. Det vil vi i redaktionen gerne

rade bod pd, sé vi leegger ud med at bringe en leengere artikelserie

om S.U. karburatoren.
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S U KARBURATOR

Fra sidste nummer fortsaetter vi med denne anden del af be-
skrivelsen og justeringsanvisningen for S.U. karburatoren.

| tilfaelde af at motoren ikke

fungerer tilfredsstillende, ber man

inden en naermere undersggelse af karburatoren kontrollere

Basapjeldet

+ Bom pp
mooleret pii akelan 1%,
:r nnh.-r-g:l i Eenngg-
treeningsrocet MErmEegE

ALMINDELIG Typg

motorens gvrige tilstand med henblik pa fejl, som ikke hidrarer

fra karbureringen.

Opmaerksomheden ber szerligt rettes mod falgende punkter:

- Teendingssystemet.

- Ukorrekt kontaktpunktafstand i stramfordeleren.

MGCC, Denmark



Figur 1

- Snavsede eller braendte kontaktpunkter samt andre fejl i
teendingssystemet.

- Darlige kompression pa én eller flere af cylinderne.

- Ukorrekt elektrodeafstand i tzendrarene.

- Olievaedede eller snavsede teendror.

- Heengende ventiler.

- Meget slidt ventilstyr til indsugningsventilerne.

- Defekt benzinpumpe eller tilstoppede benzinfiltre.

- Uteethed mellem karburatorens opspaendingsflange og ind-
sugningsreret eller mellem indsugningsgrenrgrets flanger og
topstykke eller cylinderblok.

Hvis ingen af de ovennaevnte fejl er til stede i en sadan grad,
at de kan veere skyld i motorens utilfredsstillende ydelse, bar
man undersgge karburatoren for falgende mulige fejl.

Alt om S.U. karburatoren )

1. Stemplet sidder fast

Symptomerne herpa er, at motoren enten gar i st3, eller at den
ikke kan ga langsomt. Et karburatorstempel, der sidder fast, kan
0gsa vise sig ved krafttab og foraget benzinforbrug. Denne
fejl er let paviselig. Hvis karburatoren ikke er forsynet med en
luftrenser, eller i tilfeelde hvor luftrenseren og dens rer er let at
tage af, kan man bekvemt komme til at undersage stemplet.
Er afmonteringen af luftrenser eller luftrenserrar besveerlig, kan
man ved hjeelp af et stykke staltrdd, et sem eller lignende, som
stikkes ind gennem et af de ventilationshuller, der findes i den
fremspringende del af flangen, hvorpa sugekammeret sidder,
undersgge, om stemplet bevaeger sig frit. P4 nogle karbura-
tortyper findes der en flederbelastet stift pa undersiden af den
naevnte flange, og denne stift er beregnet til at kontrollere
stemplets beveaegelse med.

Nar motoren er standset, skal stemplets nederste del hvile

pa broen (28 pa figur 1). Nar det laftes ved hjeelp af fingeren
eller bladet pa en lommekniv til sin hgjeste stilling og derefter
slippes, skal det falde frit ned og stede mod broen med et
tydeligt klik.

Hvis stemplet standses for tideligt i sin nedadgdende bevee-
gelse, eller hvis det synes at ga for treegt fra sin hvilestilling
pa broen, nar man forsgger at lgfte det fra denne stilling, ma
man sanke stralergret ved hjaelp af kontrolanordningen og
gentage praven.

Hvis stemplet stadig gdr traegt eller standses i sin nedad-
gdende bevaegelse som naevnt ovenfor, kan man gd ud fra,

at sugepladen pa stemplet bergrer den indvendige vaeg i
sugekammeret, eller at styreakslen ikke glider frit i sin b@sning.
Der er yderligere den mulighed, at spindlen (26 pa figur 1)

til deempestemplet er blevet bgjet og saledes forarsager en
gnidning mellem deempestemplet og styreakslens indvendige
side. Den sidste mulighed kan undersgges, ndr man skruer
daekslet og deempestemplet af sugekammerets top. Hvis dette
forarsager, at stemplet nu beveeger sig frit nedad, ma spindlen
til deempestemplets rettes, inden det monteres igen, da en
skeevhed her ma antages at have vaeret drsagen. Hvis man
omvendt har fundet, at stemplet bevaeger sig frit, nar strale-
reret er seenket, er det tegn p4, at der finder bergring mellem
nalen og strdlergrsmundingen sted, sdledes at en centrering af
stralergret er ngdvendig.

Centrering af straleroret.
Karburatoren md nu istandggres under hensyn til resultatet
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af de forannaevnte undersggelser. | tilfaelde af beraring eller
snavs mellem sugepladen og sugekammeret eller at styreaks-
len sidder fast i sin bgsning, ma sugekammeret afmonteres og
stemplet udtages, hvorefter begge dele renses omhyggeligt
med en klud, dyppet i benzin. Hvis der er spor af rust eller
taering pa styreakslen, smegres den med nogle fa draber tynd
olie, f.eks. motorolie fortyndet med petroleum. Anbring igen
stemplet i sugekammeret og prav, om det bade kan dreje frit
og glide frit op og ned. En eventuel lokal bergring mellem de
to dele, som skyldes ujeevnheder indvendig i sugekammeret,
ma afhjeelpes ved, at man meget forsigtigt flerner eventuelle
fremspring pa sugekammerets indvendige vaeg ved hjeelp

af en skraber. Man ma under ingen omstaendigheder ggre
forseg at forege boringen i sugekammeret eller formindske
diameteren pa sugepladen, da opretholdelsen af et staerkt
begraenset spillerum mellem disse dele er absolut nadvendig
for, at karburatoren kan fungere rigtigt.

Folgende fremgangsmade bgr anvendes, hvis nalen og strale-
reret er ude af centrering. En centrering af stralergret i forhold
til ndlen vil vaere n@dvendig, hvis strdlergret under brugen

af karburatoren har forskubbet sig sidevaerts, fordi fastspaen-
dingsskruen (15) ikke har vaeret spaendt tilstraekkeligt. Centre-
ringen vil naturligvis ogsa vaere ngdvendig, hvis strdlergret
med dets tilhgrende dele af en eller anden grund har veeret
afmonteret. Endelig kan det ogsa veere ngdvendigt at centrere
stralergret, efter at ndlen har vaeret udtaget eller udskiftet.
Fremgangsmadden ved centrering af strdlergret er falgende, se
i gvrigt figur 1. Justeringsmatrikken (18) skal farst skrues op i
sin gverste stilling, og derefter lgftes strdlergrshovedet, til det
berarer matrikken, sdledes at stralergret er i den hgjest mulige
stilling. Fastspaendingsskruen (15) skal nu lasnes netop sa
meget, at strdlergret og stralergrsbasningerne (5), (13), (14) osv.
kan forskydes sidevaerts.

Et passende sidetryk pa den nederste fremspringende del af
den nederste stralergrsbasning (149) vil vise, om stralergrs-
samlingen er lgsnet tilstraekkeligt. Stemplet skal nu laftes,

og idet stralergret stadig holdes i den gverste stilling, lader
man stemplet falde ned. Dette vil fordrsage, at nalen presses
heltind i stralergarsmundingen og saledes tilvejebringer den
rette centrering. Fastspaendingsskruen skal nu spaendes og
stralergret skrues tilbage til sin tidligere stilling. S&fremt der
stadig er tegn pa bergring mellem nalen og straleraret, hvilket
undertiden kan ske ved en lille forskydning af stralergret under
tilspaendingen af fastspaendingsskruen, ma denne sidste igen
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Figur 2

lgsnes og centreringen gentages, indtil strdlergret har den
rigtige stilling i forhold til ndlen.

2. Oversvgmmelse i svammerhus eller stralerarsmunding

En sddan oversvgmmelse kan skyldes en utzet og benzinfyldt
svemmer, eller at der er snavs mellem ndleventilen og dens
saede. Til afhjaelpning heraf ma svemmerhusets daeksel afta-
ges og den ngdvendige rensning af ndleventilen eller udskift-
ning respektive reparation af svemmer foretages.

3. Uteethed ved stralergrets nederste del

Hvis der til stadighed viser sig uteetheder i naerheden af
stralerarshovedet, er det sandsynligt, at taetningsringen (17)
og den tilsvarende nederste taetningsring sammen med
fastspaendingsskruens skive (19) ma udskiftes. En omhyggelig
gennemlaesning af den foregdende artikel i forbindelse med

1 skulle g@re det muligt at foretage denne udskiftning uden
vanskeligheder. Stralergrets vippearm (23) skal farst frigares fra
stralerarshovedet og fastspaendingsskruen (15) tages af, hvor-
efter hele strdlergrssamlingen kan tages ud. Ved samlingen
ma man passe omhyggeligt pd, at alle dele monteres pad deres
rigtige plads som vist pa tegningen. En centrering af strdlergret
som beskrevet i det foregdende vil naturligvis veere ngdvendig
efter denne udskiftning.
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4.Vand eller snavs i karburatoren

Hvis det formodes, at der er vand eller snavs i karburatoren,

ma svemmerhuset unders@ges og renses. Hvis der har veeret
starre maengder vand eller snavspartikler til stede, er det mu-
ligt, at stralergret er tilstoppet. Inden man afmonterer strdlera-
ret og de dertil hgrende dele med henblik pa rensning, ma det
anbefales at fors@ge en rensning pa felgende made.

Stralergret traeenges ned til sin nederste stilling, sugekam-
meret og stemplet tages af, og stemplet tages ud, hvorefter
sugekammeret alene monteres igen. Karburatorens indsug-
ningsabning skal derefter lukkes til, og motoren drejes hurtigt,
men kortvarigt rundt ved hjaelp af handsvinget eller starteren.
Denne fremgangsmade udsaetter stralergret for et meget stort
vakuum, som i de fleste tilfaelde vil resultere i, at eventuelle
fremmedlegemer suges ud bade fra strdleraret og de omlig-
gende benzinkanaler. Hvis dette ikke er tilfaeldet, ma strdleraret
og de tilhgrende dele afmonteres for rensning.

5. Utilstraekkelig benzintilforsel til sveammerhuset

Hvis motoren er tilbgjelig til at ga i std under tomgang eller
ved lav hastighed, selv om der er rigelig tilfarsel af benzin til
svgmmerhusets tilgangsforskruning (dette kan iagttages ved
et gjeblik at skrue slangeforbindelsen af ved svemmehuset),
er det muligt, at naleventilen sidder fast i sit seede. Dette kan
seerligt forekomme i de sjaeldne tilfaelde, hvor der er gum-
misubstanser til stede i breendstofsystemet. De almindeligste
forekommende substanser af denne art er gummi, der er
udfaeldet som falge af, at benzinen gennem lzengere tid har
veeret opbevaret i tank.

Efter afmontering af svammerhusdaekslet og svemmerarmen
kan ndlen tages ud og dens spids renses grundigt med en
klud dyppet i sprit. Det sammenbgr ske med ndlens sade,
som let klan renses ved hjaelp af en taendstik og en lille klud
dyppet i sprit. Hvis der til stadighed viser sig vanskeligheder af
denne art, kan de afhjaelpes ved en fuldstaendig udrensning
af benzintanken og hele braendstofsystemet. Hvis motoren
traekker darligt ved stgrre hastigheder og belastninger, skyldes
det sandsynligvis en utilstraekkelig benzintilfarsel, og det bar
undersages, om benzinpumpen virker tilstraekkeligt effektivt,
og eventuelle benzinfiltre ber ligeledes underseges og even-
tuelt renses.

6. Stralergret sidder fast

Hvis strdleraret og dets kontrolanordning arbejder traegt, nar
man ved hjzelp af chokeren prover at lofte eller saenke stréle-

Alt om S.U. karburatoren )

roret, ma dette saenkes til sin nederste stilling og den nederste
del af det smares med vaseline eller lignende. Samtidig ber
kontrolanordningens led forbindelser smares med olie, og
straleraret skal derefter laftes og seenkes adskillige gange,
sdledes at smeremidlet bliver trukket op mellem strdlergret og
de omgivende dele.

Pa de fleste karburatorer af nyere typer er der en direkte
forbindelse mellem strélerarets kontrolanordning og gas-
spjeeldarmen. Denne forbindelse sikrer, at motoren fortsat vil
veere i gang, nar blandingen geares federe ved saenkning af
strdlergret, uden at det er ngdvendigt ved hjzelp af speederen
at dbne gasspjeeldet mere, end det i forvejen er bestemt ved
tomgangsskruen (2 pa figur 1).

Den mekaniske indretning i denne forbindelse er vist pa figur
3. Man vil se, at en forbindelsesstang (32) overfarer bevaegel-
sen fra strdlergrets vippearm (23) til en arm (31), der er fastgjort
pa gasspjeeldakslen ved siden af karburatorhuset.

Nar stralergrets vippearm bevages, sdledes at blandingen
geres federe, felger der en opadgédende bevaegelse af forbin-
delsesstangen (31), som derved steder imod en indstillelig
skrue (30), og denne dbner derved gasspjaeldet mere end den
normale tomgangsabning, som reguleres af tomgangsskruen
(2). Skruen (30) skal indstilles saledes, at den netop undgar at
bergre forbindelsesstangen (31), nar stralergret er lgftet op til
sin normale stilling og gasspjeeldet drejer tilbage til sin nor-
male tomgangsabning, som reguleres af tomgangsskruen (2).

(fortseettes i naeste nummer).

(ferste del af artiklen blev bragt i MG-bladet, marts 2020).
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Vi saetter pris pa originalerne

Veteranforsikring
Danmark
A M preemieeksempler Hvem er vi?
Veteranbiler og motorcykler -1982 ke koretojer 1983-1989 Vi ali  at forsik
1/1-arlig preemie i kr. 1/1-arlig preemie i kr. ! er specia e [ G Rl VEee-
N " koretgjer.
Dagsveerdi Ansvar + Ansvar Dagsveerdi Ansvar + Ansvar
ikr. kasko ikr. kasko Vi har et indgaende kendskab til
25.000 605 224 25.000 1.488 508 veterankgretgjer og mange ars er-
faring i at forsikre dit keretgj bedst
75.000 880 224 75.000 2.167 508 muligt.
125.000 1.085 224 125.000 2.669 508
175.000 1.287 224 175.000 3.168 508 Viser os selv som en del af veteran-
folket og kender derfor de flestes
225.000 1.481 224 225.000 3.644 508 behov og ansker.
275.000 1.697 224 275.000 4.174 508 " Lotk 5
Du er velkommen til at kontakte os

325.000 1.961 224 325.000 4.823 508 for at hare mere om priser og ind-

375.000 2.223 224 375.000 5.469 508 tegningsregler.

425.000 2.486 224 425.000 6.118 508

Telefon 75 91 21 92
475.000 2.694 224 475.000 6.627 508 E-mail veteran@thistedforsikring.dk
525.000 3.013 224 525.000 7.410 508 veteranforsikringdanmark.dk
Osv. Osv.

Selvrisiko 1.496 Selvrisiko 2.992 A | Bndelal
Forsikringen omfatter vejhjaelp i hele policens karsels- ThlstedForS|kr|ng
periode, hvis karetgjets alder er mindst 35 ar.

25% rabat ved indtegning af flere veteran- eller klassiske koretgjer.

Alt i reservedele til MG T, MGA, MGB, MGC, V8 og MIDGET/SPRITE

LARS BORSIG CLAS S| C M G

TIf. 56 50 83 46 » Fax 56 50 87 07 « www.lars-borsig.dk ® e-mail: info@lars-borsig.dk

MGCC, Denmark



MG Shoppen

MG Tejshoppen holder til pa adressen:
Damgardvej 3, 7323 Give

Her er aben efter aftale, sa ring lige
forst pa tif.: 21670949

En stor del af udvalget kan ses pa klub-
bens hjemmeside mgcc.dk og vi sender
naturligvis gerne til din adresse.

G-SHOPPEN

- . M 5/7 ﬁﬁ
- 22 /’7(2) [ 7 Indel da ( ; O, Vel)
ore ad (71 9 ! A 35) / 89& 1€} 03 Ae md/"’) .
F‘ i /Z ! aZf Aéy dke/ el \/e/k: 1 (= ?

Super laekker quiltet karerjak-
ke med valgfrit MG Logo, farven

- ersort og fas til bade damer og
h herrer.

Virkelig laekker strik-fleece
jakke med MG logo. Fas til bade

damer og herrer.
Pa lager i alle starrelser.

Pa lager i alle storrelser.
Pr. Stk. 600. Pr. Stk. 600.
MESSE TILBUD
Veelg frit mellem Caps, T-shirts eller tarklaeder, nu 100 kr. pr.
stk.
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kBestyreIsesmﬁde

Tilstedeveerende:

Finn Pedersen

Carl Hellmers

Casper Jargensen
Morgens Appelt Petersen
Carsten Wivel

Jonathan Madden 3066
Baje Hansen

1. Budget
Budget godkendt.

Sponsorer

Der arbejdes p3, at alle reklamer pa hjemmesiden fremadret-
tet er logo baseret. Dette for at fa et paenere udsende.

2. Hjemmeside

Der skal findes 4-5 personer, som vil hjzelpe med at opdatere
hjemmesiden lgbende.

Forslag til kandidater

Allan Rempt

Erik Thesbjerg

Karsten Petersen

Torben Hansen

Finn kontakter MG Car klub Danish center og giver bestyrelsen
login, sa de har mulighed for at se MG Car Club Denmark’s
klub blad.

Brug af logoer pd hjemmeside vil vaere vores standard loger
somer:

3. Generalforsamling

Casper Jorgensen genopstiller ikke til bestyrelsen
Mogens Appelt Pedersen genopstiller

Bestyrelsen foresldr Bgje Hansen (2439) som kandidat til besty-
relsesmedlem

Bestyrelsen foresldr Mogens Jensen (928) som kandidat til sup-
pleant i stedet for Baje

Bestyrelsen foreslar Gert Jgrgensen til dirigent

4. Eventuelt

MG Als lgb

Ansagning om 1500 kr. ekstra, udover det normale tilskud til et
weekendlgb, er blevet godkendt af bestyrelsen. Formalet er at
alle barn kan komme gratis med hele weekenden

MG CarClub

j <A

G CarClub peNnMARK

MGCC, Denmark



Af Bjarne Rother Jensen

For de fleste V8 entusiaster er navnet Ken Costello omgaeret
med stor respekt. Mange mener, at Costello var manden, der
fik den idé at udstyre MGB'eren med en V8 motor, og der med
var den direkte drsag til, at fabrikken lancerede en V8er

Det var allerede tidligt i 1960%erne, at Ken Costello startede sin
karriere indenfor motorsport. Det begyndte med tuning af en
Mini, hurtigste baneomgang og en racerkarriere i Europa de
neeste 12 ar.

Det kan udmaerket vaere erfaringerne med Mini'en, der gav
Ken Costello ideen med en V8 i sportsvognklassikeren MGB.
For selv om Costello skabte sin farste MGB V8 allerede i 1971,
var B'er allerede godt pa vej til sin klassikerstatus. Det betad
0gsd, at B'eren nu med sma ti ar bag sig manglede motorkraft,
og forventningerne til den sekscylindrede MGC var ikke helt
blevet indfriet.

Bilen som Costello valgte til sit farste MGB V8 projekt, var en
roadster, som han lante af en ven. Vennen vidste, hvad bilen
skulle bruges til, og var indforstaet med ferst at se sin bil efter
seks mdneder og med en ny motor. Motoren, Costello valgte
som erstatning for den klassiske 1800 ccm, var en Oldsmobile
GM V8 motor. Dette farste eksperiment var sa stor en succes,
at Costello besluttede, at gentage eksperimentet, men nu
med en nyere grgn British Leyland MGB GT. Motoren, var nu
en 3528cc Rover P6B V8, udstyret med dobbelt SU karbura-
torer pd toppen. For at tilgodese dette udstyr, blev Costello
V8 forsynet med et kendemaerke, en bule i motorhjelmen. Et
kendemaerke, som leder tankerne hen pad MG C'en. Hvis dette
‘pladsproblem” pa noget tidspunkt skulle have bekymret
Costello, viste det sig at blive en slags varemaerke for Costello-
bilerne. Kunderne lige frem bad om kendemaerket, selv om det
ikke var ngdvendigt, hvis der blev anvendt af andre cabura-
tortyper. Rovermotoren var betydeligt staerkere, end den der
efterfalgende blev anvendt i fabriksproducerede MGB GT V8.
Motoren havde 10.511 stempler ydede 150 hestekraefter. Denne
effekt blev parret med en standard MGB Mk Il / Mk Il alle med
synchromesh gearkassen og med en tophastighed pa 200
km og ekstraordinzere acceleration - der kunne na op pa 100
km pa 22 sekunder. Det var denne motor, som dog med visse
andringer blev den definitive Costello MGB V8 kombination.
Costelloen blev monteret med chunky stabte aluminiumsfael-
ge, der har en sldende lighed med den Dunlop stgbte legeret
stalfzelge, som blev monteret pa fabriksmodellen.

i
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Opgraderingen af MGB til V8 skabte snart en vis interesse

hos British Leyland, og Costello modtog en forespgrgsel fra
chefingenigr Charles Griffin, om at Idne bilen. Ken Costello,

er ikke til lange formaliteter, s& han tog bilen, og kerte op til
Longbridgefabrikkens port og spurgte efter chefingenigren.
Dette ger man normalt ikke uden invitation, men efter nogen
diskussion ved porten stod pludselig hele fabrikkens designer-
hold med Charles Griffin i spidsen for at fa et farstehdndsind-
tryk af bilen.

Ken Costello glemmer aldrig medet. Costello har ofte for-

talt, at Griffin ved dette made skreemte livet af ham. Madet
endte med en frokost, hvor ingenigrerne granskede bilen og

i samarbejdets and spurgte, hvad de kunne gare. Costello
forklarede, at han var afhaengig af leveringen af komponen-
ter. Holdet lovede, det ikke ville blive noget problem. Madet
skabte naturligvis interesse hos British Leylands top, og chefen
Lord Stokes @nskede at se og preve bilen. Stokes var tydeligt
imponeret over bilen, og spurgte Costello, hvad han ville gare,
hvis fabrikken startede sin egen V8 produktion. Hertil svarede
Costello, at starte sddan en produktion ville tage to ar, og han

i denne periode ville fortszette med at bygge sine biler. Lord
Stokes havde ikke nogen kommentar til dette svar, men madet
udmenterede sig dog i, at Costello skulle bygge en bil til fa-
brikken. De leverede en MGB GT Harvest Gold og en ny Rover
P6B motor til projektet. Costello byggede bilen, og leverede
den til fabrikken. Her blev den analyseret og fotograferet, hvor
Don Hayter chef og designingenigren skrev sin kritik pa bagsi-
den af billederne. Her fremkommer de kritikpunkter, fabrikken
havde til Costello projektet. Fabrikken haeftede sig specielt ved
en ikke kollisionssikret ratstamme. Til dette svarede Costello at
dette har mange biler, ikke mindst Minien, og jeg aendrer ikke
ved styretgjets sikkerhed.
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Ideen til en B'er med V8 opstod i 1970 og 1971 og fabrikken
havde tydeligvis habet, at kunne annoncere produktionen af
den nye MGB GT V81 1972, men fabrikken blev holdt tilbage af
begraensninger i produktudviklingsbudgettet fra holdingsel-
skabet, BLMC. Fabrikken kunne saledes forst lancere en MGB
GTV8i1973.

Fabrikken gjorde ikke tingene let for Costello. De insisterede pa
at fastholde deres prispolitik, hvilket kunne blive dgdsstadet til
Costellos V8 som i forvejen var flere hundrede pund dyrere en
den fabriksproducerede model.

Costello spgte en alternativ lgsning, og begyndte at opkgbe
gamle GM motorer i Belgium, hvor Oldsmobile og Buick havde
veeret ret populzaere. Motorerne blev renoveret med nye Rover
dele bl.a. knastakslen, som stadig var frit tilgaeengelige.

Da British Leyland lancerede V8'er i 1973, var prisen adskillige

CostelloV8 J

hundrede pund lavere, end den Costello producerede model.
Costello, som jo ikke var typen der sad stille, var pa dette tids-
punkt betydelig mere interesseret i sit nye projekt, en femtrins
gearkasse.

En af de myter man harer, er at folkene pa MG fabrikken s,
hvad Costello gjorde, brugte hans model som inspiration og
derefter begyndte at producere deres egen MGB GT V8. Andre
rygter er, at fabrikken i nogen tid havde vaeret igang med at
udvikle en MGB GT med starre motor og bedre kgreegenska-
ber, og valgte at satse pa Rover V8 motoren. Hvorom alting

er, er dette et sjovt lille stykke MG historie, som kan lagers i
baghovedet, og tages frem, hvis man en dag skulle stede pa
en MGB V8 med en underlig stor “bule” i motorhjelmen.

Costello ndede at ombygge ca. 200 biler.
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Teknik, Holdninger og Gode Rad

Sa er det ved at veere sidste frist for forarsklargeringen, herun-
der olieskift og motorjustering samt udestaende reparationer.
Sidste gang skrev jeg om stramfordeleren. Denne gang vil jeg
koncentrere mig om oliefilteret og om skift af bremsevaeske.

Oliefilterskift

Jeg kan bedst lide at videregive mine egne erfaringer med

de gamle biler, men det er ogsa nyttigt at laese om andres
erfaringer. Nogle af disse viderebringer jeg gerne pa disse
sider, szerligt nar de stammer fra en pdlidelig kilde som f.eks.
fra Morris Minor klubbens blad ‘Norminor'. | et af deres blade
skriver deres tekniske redakter, som ogsa har et Morris veerk-
sted - Pejrup Auto pa Fyn - om erfaringer, som han har gjort
med oliefiltre. Som for de fleste britiske biler, sa er der flere dele,
der er identiske pd BMC biler. Filtrene pa MG og Morris bilerne
er naesten identiske. Maske er der en forskel i starrelsen, men
opbygningen er den samme.

Han skriver, at han med jeevne mellemrum steder pa oliefiltre
pa Morris motorer, hvor metalpladen i bunden af filterskalen
mangler, sdledes at selve filterelementet star i bunden af filter-
huset, uden at det nar op og bliver klemt fast mod toppen.

s 0213W

Early type filter (renewable element)

3. Sealing ring.
4. Rubber washer.

5. Sealing ring.
Staende oliefilter. Leeg maerke til aftapningsproppen nr. 1
bundpladen, den sparer én for meget griseri. Nr. 3 er paknin-
gen der 0gsa ber skiftes. Den lille O-ring nr. 4 erstatter 3seclip-
sen.
Haengende oliefilter. Det er pladen nr. 18 der af vital betydning,
men mangler nogen gange. Nr. 14 er filterindsats og nr. 17 er
laseclip, der ogsa kan mangle. Gummipakningen nr. 16 ber
udskiftes ved hvert filterskift mens pakningen nr. 13 kun skal

1. Drain plug.
2. Bolt.

skiftes hvis den er gaet lgs i fm. et
13 filterskifte. Husk ogsa at udskifte
den lille gummipakning nr. 23.

Pladen, der ligger an mod filter-
elementet kan haenge fast pa
dette, sadan at man ved filterskift
nemt kommer til at smide den
ud sammen med det brugte
filterelement. Hvis filteret samles
med det nye element, men uden
den pageeldende plade, sa er det
fuldsteendigt virkningslast, idet
olien stremmer uden om filtret og
direkte ind i moto-ren igen.

Ovennavnte geelder for den
gamle hangende filtertype med
filterindsats/-element. Indsatsen
kan veere et papir-filter eller et
bomuldsfilter, men jeg tror ikke
at sidstnaevnte kan fas mere.
Oliefilteret kan 0gsa vaere stdende,
og her galder det samme bare
med ‘omvendt fortegn’, idet filter-
elementet her trykkes ned mod
bunden.

En drsag til at det kan gd galt er, at
den lille laseclip (circlip’), der skal
sidde pa den lange bolt, mangler.
Lasen sidder mellem filterelement og plade og skulle saledes
forhindre, at pladen bliver haengende pa elementet. Lasen kan
0gsa veere en O-ring, som tjener det samme formal. Filterfunk-
tionen kan i @vrigt godt virke uden at I3seclip eller O-ring er
monteret.

Ved filterskift er det endvidere vigtigt at skifte pakningen - den
store O-ring - mellem filterhus og filterbund. Der falger tre
storrelser pakninger med filterelementet, man skal kun bruge
én eller to. Pakningerne har en firkantet profil, den er ikke rund
som en almindelig O-ring. Den ene pakning skal sidde mellem
filterskal og bunden, den anden skal sidde averst i mellem-
stykket, hvor det ligger an mod motorblokken. Sidstneevnte
behaver kun at blive skiftet, hvis mellemstykket gar lgs, ndr
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filtret afmonteres. Hvis ikke sa kan pakningen holde i arevis
uden at blive utaet.

Det skal understreges, at det er vigtigt at bruge den rigtige
pakning samt at flerne den gamle pakning inden den nye
monteres. Til afmontering af den gamle pakning kan man
med fordel bruge en stor ndl for at fa den frigjort. Den nye
pakning monteres, sa man er sikker p3, at den ligger an og ikke
bliver vredet/snoet. Det starste problem er tilgaengelighed og
synlighed - brug et spejl og en god arbejdslampe.

Den store bolt er udvendig ved bolthovedet forsynet med en
pakning. Den falger ikke med filteret - det burde den ggre, sd
husk at bestille den separat.

Spin-on oliefilter

Det er besveerligt og noget veerre griseri at skifte det gam-
meldags oliefilter. Det er derfor forstdeligt at flere har monteret
et 'spin-on conversion kit', s& der kan anvendes en almindelig
filterpatron. Sa er det nemt og hurtigt at skifte oliefilter. Det
nye hus indeholder, lige som det gamle hus, en 'by-pass’ ventil.
Det er en flederpavirket kug-le, der ligger an mod et saede.
Under normale omstaendigheder er det taet, men hvis oliefil-
teret stopper til, sa abner ventilen og tillader olien at passere
uden om filteret, men med et betydeligt lavere olietryk - ca. 20
psi - men nok til at man ikke @delaegger motoren ved normal
karsel.

Hvis oliefilteret skulle forstoppe, ledes olien uden om filteret
og igennem den lille flederbelastede kugleventil nr. 21. Nr. 18
er olietilgang og nr. 19 og 20 er olieafgang.

Desveerre er der nogle af disse kits, der er af en darlig kvalitet. |
veerste fald lasner kuglen sig og falder ned i oliesumpen. Hvad
der sker, safremt motoren kerer, ved jeg ikke, men i Minor klub-
bens blad fortzelles, at kuglen fulgte med ud, da den gamle
olie blev aftappet i fm. olieskift. Hvis kuglen ikke er der, er det
det samme som at kare uden oliefilter. Det kan man godt,
men det er ikke klogt!

Matthies'Garage )

Spin-on conversion kit ger livet lettere.

Skift af bremsevaeske - hvorfor?

Som jeg tidligere har skrevet pa disse sider sa er det tilstraekke-
ligt at skifte bremsevaesken pa vores sommerkgar-te klassikere
hvert 4. ar. Det kan geres pa forskellige mader. Men farst lidt
om hvordan bremsevaeske optager fugt/vand fra omgivel-
serne.

Veskebeholder
Udligningshul Efterfyldings-
hul
Fortryksventil Metalstempel
(bundventil
o Qo0
FAAE
o0 O 0

Sekunder- Try kata ng
stempel

Primaer-
stempel

Den rgde streg pa tegningen angiver bremsevaeskestanden
nar bremse eller kobling ikke er aktiveret. Den gule streg viser
vaeskestanden nar bremsepedalen pavirkes ved en hard op-
bremsning. Tilsvarende markerer den granne streg vaeskestan-
den i koblingens hovedcylinder nar denne traedes helt i bund.

Oven pa bremsevaeskebeholderen er der et pafyldningsdaek-
sel, som er forsynet med et naesten usynligt lille hul. Hullet til-
lader atmosfaerisk luft at komme ind og ud. Det er ngdvendigt
for at bremserne og koblingen kan fungere. Nar der traedes pa
bremsen eller pa koblingen, sa presses der bremsevaeske ud

i slanger og rer. Herved 'bruges’ der bremsevaeske fra behol-
deren (vaeskestanden synker). Nar bremsen eller koblingen
igen slippes sd presses bremsevaesken tilbage i beholderen og
vaeskestanden stiger til normalt niveau. Det er den pumpevirk-
ning af luft ind og ud, der ger at bremsevaesken optager fugt
fra luften og som szenker vaeskens kogepunkt.

Skift af bremsevaeske - hvordan?

Jeg synes selv, at jeg har fundet pd en smart made til hvordan
man let kan udskifte bremsevaesken. Man skal bruge en stor
engangssprejte (60 ml), som kan kabes pa apoteket. Sprajten
pasaettes en passende slange (pla-stic eller gummi), 8 - 10 cm
lang. Ved hjaelp af sprejten suges al bremsevaeske op af behol-
deren. P4 spragjten kan man aflaese hvor meget, der er suget
op af beholderen. Den maengde der suges op er lig med den
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vaeske der igen skal pafyldes beholderen, forudsat at den har
veeret fyldt helt op til ca. 2 tomme fra overkant af beholde-ren.

Den gamle vaeske fyldes pa et rent klart glas og vurderes. Hvis
vaesken er meget mark/sort, sa er det tegn pa at gummi-
stemplerne i hovedcylinderen er slidte og det er ved at vaere
tid til at udskifte dem. Jeg anbefaler udskift-ning hvert 8. ar.

Herefter suges ny frisk bremsevaeske op i sprgjten. Vaesken
pdfyldes bremsevaeskebeholderen. Tilbage er kun at udskifte

den resterende bremsevaeske i slanger, rgr og i bremsecylindre.

Det gares pa den normale made enten ved brug af en hjzelper,
der treeder pa pedalen eller ved brug af en bremseudlufter.

Ovennavnte metode har to fordele: Man undgar spild af
bremsevaeske i forbindelse med pafyldning og man er sikker
pad ikke at overfylde bremsevaeskebeholderen. Til orientering
kan det oplyses at bremsevaeskebeholderen pa en MGB rum-
mer ca. 110 ml. Koblingens vaeskebeholder rummer ca. 45 ml.

De helt igennem uigennemsigtige bremsevaeskebeholder pa
MGB! Nyere MGB kan veere udstyret med beholdere af genem-
sigtig plastic.

Desvaerre er det umuligt at finde oplysninger om, hvor stor
den samlede bremsevaeskemaengde er i hele bremse- eller
koblingssystemet.

MGA mfl. har en feelles bremsevaeskebeholder for bremse

og kobling. Da koblingen bruges oftere end bremsen og da
‘bremseveeskeforbruget’ er storre i forbindelse med udkobling,
sd optages der ogsa mere fugt i koblingens bremsevaeske. Da
de to systemers bremsevaeske blandes i den feelles bremsevae-
skebeholder, sa er behovet for udskiftning af bremsevaeske pa
MGA m fl. der har denne type hovedcylinder endnu vigtigere.

MGA mfl. hovedcylinder. Heller ikke denne er gennemsigtig!
Tilmed er den gemt godt vaek i motorrummet.

Jeg har malt bremsevaeskebeholderens rumfang til ca. 180

ml for bdde bremse og kobling. Der er en adskillelse mellem
bremse og kobling, der sikrer fuld bremse- eller koblingsfunk-
tion, hvis et af systemerne bliver utaet, men sa er der kun ca. 40
ml tilbage til den ikke-uteette del af systemet. Det burde raekke
i en ngdsituation.

2

Hovedcylinderen pd MGA med skivebremser har et stgrre
daeksel - deekslet til venstre. Det giver et st@rre rumfang og
dermed mere bremsevaeske til rddighed, men der er stadig-
vaek kun ca. 40 ml tilbage hvis et af systemerne bliver utzet.

Til sidst: Flasken med bremsevaeske skal opbevares med skrue-
laget pasat. Der bar endvidere anfgres en dato pa flasken, der
viser hvornar den er taget i brug. Hvis bremsevaesken har staet
i mere end fire ar efter ibrugtag-ning, sa ber den kasseres.
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Premium Performance
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Eucfirsive blend of carmaulsa plu proteting polmen
Creares @ deep darziing sfune

Gold Class™ er en speciel serie af kvalitetsprodukter, som teeller mange af vores bedst
saelgende og mest populaere produkter.

Gold Class Car Wash er en favorit blandt bilentusiaster verden rundt og er sammen
med de uovertrufne voksprodukter i samme serie, med til at imponere og bevare din
bil smuk, velholdt og godt beskyttet.

Reflect Your Passion™

Meguiar’s Danmark
Gartnervej 16
4684 Holmegaard

Kundeservice@meguiars.dk
www.meguiars.dk
TIf.. 53 65 97 00




kAfhoIdtePubmﬁder

Pubmgde i Sydgstjylland
Tekst og foto: Carsten Thorgaard

En onsdag aften i februar gik turen mod
Silkeborg, hvor MG Sydestjylland i samar-
bejde med Kurt Sggaard havde arrange-
ret pubmede i sidstnasvntes vaerksted.
Det er altid spaendende at se, hvad Kurt
har gang i. Denne aften var det store
samtaleemne vel nok den bld Morgan,
som Kurt er ved at samle. Ogsa forman-
dens Midget racer blev ngje studeret

og det bliver spaendende at se, hvordan
den Klarer sig til MG Sport, nar vi forha-
bentlig en gang i Izbet af dret kommer

i gang med afviklingen af dette. Selv-
folgelig blev Kurts flotte AC Cobra ogsa
kigget grundigt pa, den er virkelig flot.

Aftenen sluttede i de private gemakker,
hvor der var daekket op til kaffe med
franskbredsmadder og wienerbrad. Som
seedvanlig gik snakken godt hen over
bordene og det var tydeligt, at de frem-
madte var ved at lzenges efter at komme
ud pa de sma veje med MG bilerne.
Desveerre lader det nu til, at de store
samlinger ikke bliver til noget forelgbig.
Tak til bade Karsten L. Petersen og Kurt
Segaard for et godt arrangement.

Rejseudvalget

| forbindelse med den aktuelle situation i Danmark har vi valgt at aflyse turen til Lolland
Turen bliver i stedet arrangeret den
7.1l 9. maj 2021
Sa seet allerede nu kryds i kalenderen
Turen til Tyskland i august bliver sandsynligvis ogsa aflyst bade pd grund af si

Vi ses forhdbentlig snart derude
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Pubmgder Fyn

Tirsdag den 4. august kl. 19.

Stedet er hos Rikke og Palle Maldrup, Lande-
vejen 6, 5683 Haarby.

Gerne tilmelding pa tif. og sms 50550228 eller
e-mail palle.moldrup@gmail.com

Invitationer til Pubmeader )

Pubmgder Sgnderjylland
Generelt

Huvis | skal have fat i mig, s& kan jeg kontak-
tes pd 22 31 78 71 eller Allan.Rempt@gmail.
com.

Huvis ikke andet er angivet nedenfor s er
felgende geeldende

- Sidste tilmelding sgndagen fer arrange-
mentet

- Pubmeader starter kl. 19

- Tjek hiemmesiden, bladet og Facebook for
senest opdaterede kalender og eventuelle
aendringer.

5.august

Ledig dato.

Vi"plejer” at have sommer grillaften denne
dag. Kunne du teenke dig at leegge terrasse
til dette, sa tag endelig fat i mig.

2.september
Jens Byskov, Lindbjerg Skovvej 130, Aaben-
raa, 40 50 60 93

7. oktober

Ib Lynge kommer og fortsaetter MG histo-
rien. Mere info falger senere.

Tilmelding til Harry pd 71 10 71 98

4.november
Dorthe og Ole Grgnning, Vendsysselvej 8,
Senderborg, 40 73 92 89

2.december

Julefrokost pa Veerftet, Marina Minde, kl.
18.30.

Seneste tilmelding 25. november pa tif. 22
317871 (Allan)
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l Bestyrelsen

Bestyrelsen

Formand:

Finn Pedersen
Klosterlundvej 12
7442 Engesvang
TIf: 2144 3651
finn@mgcc.dk

Bestyrelsesmedlem:
Carsten Wiwel
Hejmdals Brovej 5
6500 Vojens

TIf: 2991 7729
carstenw@mgcc.dk

Sekreteer:

Casper Jgrgensen
Mjangvej 15

6470 Kirke Harup

TIf.. 5189 5217

Email: casper@mgcc.dk

Biltype-kontakter:

FWD: Harry Lagoni
Mommarksvej 252
6470 Sydals
TIf: 71107198

Magnette: Carsten Wiwel
Hejmdals Brovej 5
6500 Vojens
TIf: 2991 7729

Gert Jgrgensen
Mommarkvej 42
6400 Sgnderborg
TIf: 7442 3439

Karsten L. Petersen
Skovparken 46
8722 Hedensted
tlf. 2396 2617

Seren M. Sgrensen
Dyregadrd, Overbyvej 13, As
7130 Juelsminde

TIf: 2756 0000

H. K. Kristensen
Runehgjen 4, Hasle
8210 Arhus V

TIf.: 8624 4193

Suppleanter:
Baje Hansen
Johnathan Madden

Harry Lagoni
Mommarksvej 252
6470 Sydals
TIf: 71107198

Jorgen Hansen
Drosselvej 9, Hammerum
7400 Herning

TIf: 9711 6223

Asbjgrn Pinholt
Holbergsvej 45
7500 Holstebro
TIf: 6171 2053

Frank Neumann
Huldgardvej 3, Hejlskov
7840 Hojslev

TIf. 9754 2303

Morten Vestendahl Nielsen
Radyrvej 23, Seften

8382 Hinnerup

TIf. 8691 1601

Laebs- og arrangements koordinator:

Mogens Appelt Petersen
Damgadrdvej 3

7323 Give

TIf: 2167 0949
mogens@mgcc.dk

Kasserer:

Carl Helmers
Kobbelvange 2
6000 Kolding
TIf.. 7554 1272
carl@mgcc.dk

Nye medlemmer/adressesendringer:

Finn Pedersen
Klosterlundvej 12
7442 Engesvang
TIf: 2144 3651
finn@mgcc.dk

Klubshop:

Ulla og Mogens Pedersen
Damgardvej 3

7323 Give

tlf. 2167 0949

Boger:

Bjarne Rother - bjarne@mgcc.dk
Regalier:

Carsten Thorgaard - carsten@mgcc.dk

Arkiv:

Gert Jgrgensen
Mommarkvej 42
6400 Sgnderborg
TIf: 7442 3439

Udenlandske arrangementer
(Europa):

Gert Jorgensen

Mommarkvej 42

DK - 6400 Sgnderborg

TIf. / Fax.: (0045) 7442 3439

E-mail: Gert.Joergensen@mgcc.dk



Vi gnsker vore nye medlemmer hjertelig velkommen og
haber, at de ma fa mange forngjelige timer sammen med
ligesindede.

3390 Simon Staun Larsen
Mellemgade 13 a
9240 Nibe
TIf: 40379899
Mail: simonlarsen401@hotmail.com

3391 Kim Bech Nielsen
Fansskovvej 36
5580 Nr. Aaby
TIf.: 20472725
Mail: kimbechnielsen@gmail.com

Nye medlemmer )

o TR
ﬂﬂ.ﬂ @.—: JAGUAR

Salg / service & restaurering

af klassiske biler

Specialopgaver <
Pladearbejde @‘
Klargering fil syn

Alm. service pa nyere vagne

,

2120 88 90

Aben efter aftale '
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Alt i reservedele til MG T-type, MGA-B-C & Midget

BONNEVIE tilbyder ogsa hurtig levering af motordele til Triumph, Austin Healey og Jaguar.

Vi ligger altid inde med et stort lager af reservedele, og vores logistik gar det muligt at sende samme dag som du bestiller.
Lagerfarer ogsa en del sliddele til Triumph og Austin Healey.

Elektronisk taending
fra CSI

Moderne
teknologi %

i Klassisk -
indpakning
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