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Bestyrelsen har ordet )

Nyt fra Bestyrelsen

Foraret nzermer sig

Vi gar og glaeder os i denne tid. - Nar dette blad er kommet

pa gaden, er vi inde i farste fordrsmaned. Det lysner, og vi kan
begynde at se frem til at komme ud at kgre i vores MGere. Rig-
tig mange har allerede travlt med fordrsklargaringen. Et Kim
Larsen citat kunne passende bruges her "Vi be'r bare guderne
om godt vejr”.

Heldigvis har vi nogle meget aktive medlemmer, som har
arrangeret en raekke spaendende mesterskabslab henover
de kommende maneder. Ligeledes har MG sport ogsad i ar
en udfordrende saeson foran sig. Husk at se de annoncerede
tilmeldinger her i bladet og pa vores hjemmeside.

Rejseudvalget melder udsolgt til Lolland — i alt 25 tilmeldte
biler. Det er flot. Midt i august bliver der arrangeret en 3 dages
tur til Bremen omradet — se side 48.

Som omtalt andet steds, har vi besluttet at oprette en camp
i forbindelse med Automania i Silkeborg (i Lunden) sidste
weekend i august. Det bliver rigtig hyggeligt og i ar vil flere
Midget'er vaere til start. S afsaet allerede dagen i kalenderen.

Hjemmesiden

Vores nye hjemmeside er blevet positivt modtaget. Specielt
har den nye kalender faet gode anmeldelser. Indtil alle koor-
dinatorerne i pubomraderne selv kan foretage opdateringer,
vil Carsten Wiwel og Ib Lynge fortsat veere behjeelpelig med
opdatering af kalenderen og rubrikmeddelelser.

| gjeblikket arbejdes der pd at fa udviklet en ny medlemsdata-
base, vi kan anvende pa hjemmesiden. Pa den made kan hvert
medlem nemt og overskueligt eendre adresse, mail, telefon-
nummer mv. Og ogsa vigtigt i denne sammenhaeng, at fa
opdateret og ajourfart alle data pa vores biler.

Nyt er, at der nu er et login i @verste bjeelke pa hjemmesiden.
Vejledning hertil fremgdr ndr man trykker sig ind. Eneste krav
er, at man kan huske sit medlemsnummer. Hvis ikke, ma man
gerne skrive en mail til en af os fra bestyrelsen og fa det oplyst.
| forste omgang anvender vi en medlemsliste i alfabetisk raek-
kefalge. Den vil senere blive udvidet jvf. ovenstdende.

Medlemsbladene vil ligeledes fremover vaere at finde under
login. En del af kontingentet daekker udgifterne til bladet; som
derfor ikke skal vaere gratis at lzese for alle.

Mere teknik i bladet

Der er blevet lyttet til gnsker om flere tekniske artikler. Redak-
taren har samlet en raekke artikler til os, og Mathias fortsaetter
selvfglgelig med sine fine og informative artikler.

Generalforsamling

Vi haber, der ogsa i ar vil komme mange til vores arlige gene-
ralforsamling den 29. marts pa Aarslev Kro. Naermere omtale
og tilmelding til buffet se side 10.

Vel mgdt og alt godt fra os i bestyrelsen

Finn Pedersen

MGCC, Denmark @
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Husk at bruge din MG )

Husk at bruge din MG

Af Karsten Pedersen

I sommeren 2019 havde vi besluttet at kgre pa ferie i vores
MGB, som jeg har total restaureret og fik ud at kere i foraret
2014.

Bilen blev kigget godt efter og smurt de steder, der nu kan
smaores og olien blev skiftet pa gearkassen. Motorolien var
skiftet, inden den var sat hen for vinteren, sa alt skulle veere klar.
Alligevel pakkede jeg en lille kasse med diverse reservedele og
vaerktgj, hvis nu noget skulle ske.

Sendag formiddag startede vi fra Hedensted og kerte sydpa
ad motorvejen mod Hamborg med kalechen oppe, da vejret
ikke var alt for godt og det suser for meget ved motorvejsfart.
Ved Hamburg var der et starre vejarbejde, inden vi kunne kere
ind tunnelen, s det var temmelig lang tid med stop and go
karsel i sneglefart. Jeg var glad for, at jeg have monteret en
elblaeser pa kaleren, sa den blev ikke for varm, men nar den
kerer i tomgang i sd lang tid, kan taendrgr godt sode lidt til.

Da vi var pa vej ud af tunnelen igen, kunne jeg maerke den
begyndte at ga ujeevn og det blev vaerre og veerre, sa vi fandt
et sted, hvor ngdsporet var ekstra bredt, s& vi kunne holde i
sikkerhed.

Efter at den fik 4 nye teendrer fra det medbragte lager, kerte
den fint igen og vi fortsatte mod Hannover. Lidt fgr Hanno-
ver skulle der tankes og vi besluttede at finde et sted syd for
Hannover, hvor vi kunne overnatte. Efter lidt segning pa nettet
fandt vi et hyggeligt sted til fornuftige penge i en lille landsby,
sd det blev reserveret og vi havde en adresse at kere efter.

Der var en privat p-plads, hvor vi havde selskab af en gammel
London Taxa og en boble cabriolet.

Naeste dag blev kalechen sldet ned og GPSen blev indstillet til
at undga motorveje og sa gik turen gemmen flotte naturom-
rader ad sma veje og almindelige landeveje mod Bonn, hvor
vi ville tage naeste overnatning. Det passede lige med, at vi
ankom sidst pa eftermiddagen. Vi stillede bilen ved hotellet og
gik ind til byen og sd os lidt omkring, inden vi fik en god mid-
dag med en stor gl til.

Naeste dag fortsatte turen mod de belgiske Ardenner, men

pa vejen ville vi gennem Eifel nationalparken med stop i den
gamle by Monchau.

Det var en rigtig flot og hyggelig by, som var klemt mellem
bjergene.

Efter lidt sightseeing og frokost fortsatte vi mod Belgien og
Ardennerne.

Naeste overnatning blev i La Roche-en-Ardenne, som ligger
Pa vej rigtig flot i Ardennerne. Vifandt et veerelse pa et hotel, som
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kHusk atbruge din MG

Farste overnatning

Ko faerge over Elben

lignede et helt slot og med en stor privat P-plads, hvor MG'en
blev kart ind i et hjgrne lzengst vaek fra andre biler. Naeste
dag gik turen stille og roligt nordpa mod Holland, da vi havde
billetter til en Andre Rieu koncert dagen efter pa torvet i Ma-
astricht. P4 vejen pravede vi at kgre forbi racerbanen Spa, men
det var ikke til at kommme ind og se noget, sa vi kerte i stedet
ind til byen Spa og kiggede lidt og fik en god frokost.

Efter Spa fortsatte turen mod Maastricht gennem et flot
bakket landskab. P4 et tidspunkt kerte vi langs en hgjderyg i
landskabet og kom forbi en af de store kirkegarde med faldne
soldater fra 2. verdenskrig. En pdmindelse om de store slag,
som har veeret keempet i dette landskab og alle de soldater,
som gav deres liv, for at vi i dag kan leve i frihed.

Lidt udenfor Maastricht fandt vi vores bed and breakfast for 2
dage. Det var det eneste, vi havde booket hjemmefra.

Det var et rigtig hyggeligt sted i en lille by pd landet hos et
celdre egtepar.

Hun havde selv haft en MGB GT som ung og han var musiker
og spillede klaver for os, mens vi spiste morgenmad.

Om aftenen og naeste dag tog vi ind og kiggede lidt pa Ma-
astricht inden vi skulle til koncert.

Vores veert var sa venlig at tilbyde, at han ville kgre os ind til

Luxemburg

koncerten og hente os igen for et mindre belgb. Pd den made
kunne MG'en blive holdende ude hvor vi boede, mens vi var til
koncert.

Vejret var heldigvis rigtig fint og varmt og det var en dejlig
koncert, hvis man er til den slags musik.

Som afslutning pa koncerten kom Village People ind og gav et
par numre fra dengang vi var unge.

Fantastisk stemning hvor alle synger med.

Efter en dejlig gang morgenmad, var vi pa vej igen sydpa mod
Belgien og Ardennerne ad en lidt anden rute. Vi havde beslut-
tet, at vi ville tilbage til La Roche-en-Ardenne og have en over-
natning der igen, inden turen naeste dag gik mod Luxemburg.
Vejret var rigtig fint, men da vi ndede La Roche-en-Ardenne
kunne vi se det trak sammen til tordenvejr, sa kalechen matte
op. Efter et lille hvil pa vaerelset var regnen ved at stoppe og
viville ud og finde et sted, hvor vi kunne spise. Jeg ville lige
have en jakke med fra bilen inden vi gik, men jeg kunne ikke fa
bagklappen op lige meget hvad jeg gjorde. Jeg prevede flere
gange uden held og kiggede pa nettet efter gode rad, men
lige lidt hjalp det.

Jeg var ved at forberede mig p3, at jeg skulle lane eller kabe
en boremaskine og bore 1dsen ud, men efter morgenmaden

@ MGCC, Denmark



Bestem selv

Hvad du monterer pa din bil. Det er ikke noget, vi skal blande os i.

Man kan nemlig have rigeligt at se til, nar man har en veteranbil.
Derfor skal der ikke vare bavl med din forsikring.

| hvert fald ikke hos os.

aras

Veteranbilforsikring

7060 2601

MGCC, Denmark
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Munchau

naeste dag skulle jeg lige have et sidste forsgg. Efter at have
taenkt mig lidt om trykkede jeg pa bagpanelet lige over num-
merpladen samtidig med at jeg trykkede ned pa knappen.
Endelig succes, klappen kom op og vi kunne komme videre
mod Luxemburg.

Da vi havde kgrt lidt var kalechen ter igen og resten af turen
kunne fortsaette toples.

I Luxemburg fandt vi et hotel med garage under sa MGen
kunne puste ud de 2 nzaetter, vi havde valgt at blive der. Vi kun-
ne sa ga rundt og se pa den flotte by med den imponerende
dal midt gennem byen samt kigge pa de huler i klipperne,

Koncert Village People

Frokost Heidelberg-Hildesheim

som havde veeret brugt som forsvarsvaerk gennem tiden.

Sa var tiden kommet til at begynde hjemturen, men farst ville
vi forbi Heidelberg og have 2 overnatninger der. Den ene dag
brugte vi til en udflugt til teknisk museum i Speyer. Det har
tidligere vaeret centrum for et MG event of the year. Det kunne
jeg huske fra vores glimrende MG klubblad, sa da vi nu var i
nzerheden var det jo oplagt.

Det var meget interessant med en stor udstilling af biler, mo-
torcykler, fly, bade samt rumfart.

Der er blandt andet udstillet en Jumbojet i fuld stgrrelse samt
den russiske rumfaerge Buran og meget andet.

MGCC, Denmark



Speyer

Speyer Buran rumfaerge

Da vi kerte fra Heidelberg fulgte vi Rhinen sd langt som muligt
og fortsatte gennem den flotte natur ad mindre vej mod
Hildesheim, hvor vi ville have den sidste overnatning.

Det stod pa nettet, at hotellet i Hildesheim havde en privat
P-plads, men det var bare nogle f& pladser pa en offentlig
p-plads et stykke fra hotellet og med en bom for. Der turde vi
ikke lade bilen sta natten over, sa vi fandt et P-hus i naerheden,
hvor vi fglte, den stod mere sikkert.

Fra Hildesheim ville vi kgre hjem, men for at undga vejarbejdet
ved Hamborg kerte vi ud og tog den lille faerge over Elben,

Husk at bruge din MG )

Stop for proviant

men det var der mange andre, der ogsa gjorde, sd der var et
par timers ventetid, inden vi kom over og kunne fortszette
hjem til Hedensted.

| alt blev det til ca. 2500 km og eneste problem var de udsaet-
tere bilen havde efter Hamborg pa turen derned. Sa det kan
sagtens lade sig gare at kare langt i jeres MG.

MGCC, Denmark



kGeneraIforsamIing

pa Aarslev Kro sendag den 29.03.2020

D

Vi starter kl. 12.00 med buffet.

Generalforsamlingen starter kl. 14.00.

Dagsorden for generalforsamlingen

1. Valg af dirigent.
2. Formanden afleegger bestyrelsens beretning.
3. Fremlaeggelse af det reviderede regnskab.
4. Behandling af indkomne forslag.
5. Evt. valg af formand.
6. Valg af bestyrelsesmedlemmer.
Pa valg
Mogens Petersen — modtager genvalg
Casper Jgrgensen — genopstiller ikke
7.Valg af 2 suppleanter til bestyrelsen.
Suppleanter:
Bgje Hansen — modtager genvalg
Jonathan Madden — modtager genvalg
8. Valg af 2 revisorer.
9. Eventuelt

TILMELDING til buffet k. 12.00 skal ske til Finn pa flg. mail adresse finnmgé7@outlook.dk — senest den 15. marts. Buffeten er gratis,
men man betaler selv for drikkevarer.

I vil efterfalgende fa en bekraeftelse pa tilmelding. Har | 5 dage efter tilmelding ikke faet en bekraeftelse - ring til Finn pa 21443651.
Eventuelle afbud senest den 25. marts. Glemmer man at afmelde buffet, far man tilsendt regning pa buffeten.

REGISTRERING: Forud for generalforsamlingen skal man registreres og herefter far man udleveret stemmesedler. Bestyrelsen
opstiller en bemandet velkomststation til formalet.

Vel madt til generalforsamlingen.

MGCC, Denmark



En nytarshilsen fra din paraplyorganisation
Godt Nytar - og tak for opbakningen

Efter et pa alle mader vel overstaet arsmade i
november er det mig en stor glaede at @nske
alle laesere et rigtig Godt Nytar - med stor tak
for det gamle ar. Jeg kan ikke undlade at takke
for den store positive tilkendegivelse, der kom
fra alle de delegerede, bade med hensyn til
den made Lisa Mikkelsen forvalter vores gko-
nomi, accepten af en minimal kontingentforhg-
jelse til naeste ars arsmade samt en tilfredshed
med den mdade bestyrelsen og Johnny Rasmus-
sen bestyrer forretningen. Tak for opbakningen!

Gamle og nye projekter i 2020

| det nye ar har vi til overmal mange nye og
gamle projekter. Starter vi med de projekter, der
er til at se en ende pa vil jeg naevne udvidelsen
af muligheden for at fa resten af de emaljerede
nummerplader. Ogsa til traktorer. Det haber

vi, at det vil fa en afsmittende virkning pa trak-
torklubberne, der endnu ikke er medlemmer

i MhS. Og de skal vide, at med de kontakter vi
har pa Christiansborg, er der ogsa andre proble-
momrader vi sikkert kan hjzelpe med at lase.
Men vi skal jo lige vide det farst. Der er et andet
segment, hvor MhS udmeaerket godt kender
problemomraderne. Det er nemlig de samme,
som medlemsklubberne ogsa har. Dette seg-
ment er de klubber, som endnu ikke er medlem
af MhS. De nyder godt af det arbejde vi gor for
de penge medlemsklubberne betaler. Vi vil i
2020 spsaette en storstilet kampagne og skrive
til samtlige klubber, som endnu "mangler” at
melde sig under fanerne, og haber derigen-
nem at kunne blive endnu staerkere og blive
stottet af samtlige klubber, der omfatter histo-
riske biler, motorcykler, knallerter og alt andet
motordrevet samt museer, som beskeeftiger sig
med dette.

Mere fokus pa tre ministerier

Der er tre ministerier vi mere eller mindre har
ladt i stikken i 2019. Det er transportministeriet,
miljeministeriet og kulturministeriet. Trans-
portministerier, hvorunder synshallerne herer,
sender hgringer til eendringer af f.eks. synsvej-
ledningen. Vi svarer pa dem alle, men foler ikke
altid, at vores velbegrundede svar bliver heort.
Det vil vi fokusere mere pa i det kommende
ar. Det samme gaelder miljgministeriet, hvor
skrotningspraemien - 84 kr.om aret - er lidt af
en torn i gjet, eftersom historiske keretgjer jo
netop ikke ophugges. Belgbet bliver betalt via
forsikringen og det gaelder alle biler - ikke mo-
torcykler. Hvis en bil lever i 15 dr er der blevet
betalt 1260 kr. For at skulle kunne daekke de
2200 kr. skrotningspraemien udger i dag, skal
der betales i godt 26 dr for at regnestykket gar
op. Hvor mon resten af pengene kommer fra?
Vihar inviteret fungerende kulturminister

Rasmus Prehn til Neerum for at fd en god snak
om vores levende kulturarv. Det tillod hans
kalender desveerre ikke, men vi haber, at han
overleverer invitationen til Joy Mogensen, nar
hun kommer tilbage. Internt i MhS gar vi for
gjeblikket og koger pa en pjece om netop det
kulturhistoriske element som omhandler alt
motoriseret her i landet gennem de sidste 120
ar. Den vil blive udgangspunktet for de kom-
mende droftelser med kulturministeren.

Godt samarbejde med Motorstyrelsen
Meget af sekretariatets tid gar med skriftlige og
telefoniske forespargsler, vi far fra alle ender af
landet. Mange af de ofte uforstaelige afgarelser
enten i en synshal, ved afgiftsfastseettelse i
Motorstyrelsen eller i forbindelse med SKAT's
kontroller ved traef og andet, samler vi sammen
efter aftale med Motorstyrelsen, og drafter
dem i de mader vi har med centrale akterer.
Motorstyrelsen har bedt os om at samle disse
eksempler sammen, i anonymiseret form, for
derved at give dem et bedre indblik i, ngjagtigt
hvor problemerne er. Dette arbejde, og for at
tydeliggere reglerne, vil manifestere sig i bade
foldere, pjecer og nyhedsbreve, som vi har
lovet at samarbejde med Motorstyrelsen om.
Endnu et spaendende tiltag i 2020.

Falg med i vores nyhedsbreve

Dette var nogle af de store isbjerge, vi forsager
at nedsmelte i den kommende tid. Hold

gje med vores manedlige nyhedsbreve, og
abonnerer du ikke allerede p& dem, sd kan du
tilmelde dig pa hjemmesiden, og fa det i dinin
boks ca. hver den 1.i maneden.

Steen Rode-Mgller
Formand
Motorhistorisk Samrad

Forsat dialog om originalitetskravet
Organisationerne i hobbykgretajsnetvaerket
holdt made forst i november, hvor man enedes
om en fiernelse af det urimelige originalitets-
krav, der fortsat bestar for veterankaretgjer i re-
gistreringsafgiftsloven, som er det altoverskyg-
gende problem, som veterankgretgjsejerne
imgdeser nar seesonen 2020 atter slar i gang.

Det understreges af, at Motorstyrelsen, trods
den gode dialog med organisationer, fortsaetter
med en bekymrende detaljeringsgrad, blandt
andet for de karetgjer, der blev stoppet i Dster
Hurup. Motorstyrelsen er netop begyndt at
udrulle deres forslag til afggrelser i forbindelse
med traeffet i @ster Hurup, og med baggrund

i detaljer som brede daek, anden lakering og
forkerte forsaeder, afger de, at det er nok til at
pdfere en veteranbil en ny afgift pa over 70.000.

Motorhistorisk Samrad )

Heldigvis er de farste politiske samtaler, om
det der ogsa er kaldet 'Veteranbestemmelsen
efter registreringsafgiftslovens §10, stk. 4/ sat

i gang. Fredag den 22. november mgdtes MF
Rene Christensen (DF) sdledes med Skat-
teminister Morten Badskov farste gang, for at
drofte emnet.

Motorhistorisk Samrad og organisationerne
har siden modtaget en skrivelse fra Skat-
teminister Morten Badskov, som er klar pa
en draftelse, og som i brevet dbner op for en
mindre tilretning af den strikse paragraf med
den meget hgje strafafgift pa.

Organisationerne skal nu have formuleret en
respons, og vi skal have bedt os selv til mgde
med ministerens embedsfolk, for at komme
teettere pa en lgsning. Vi kan kun habe, at

der findes en Igsning, og at den kommer til
veteran-Danmark fer foraret ger.

Johnny B. Rasmussen
Sekretariatsleder
Motorhistorisk Samrad

Produktion af historiske nummerplader
skal i nyt udbud

(Orientering fra Motorstyrelsens direkter, Jens
Otto Sterup)

Som bekendt har Motorstyrelsen de seneste
maneder veeret i gang med at konkurren-
ceudsaette produktionen af nummerplader
(inkl. historiske nummerplader) gennem et
udbud. Der har vaeret et teet samarbejde med
Motorhistorisk Samrad omkring kravsspecifika-
tionen af de historiske nummerplader. Efter at
udbudsprocessen var afsluttet har Administra-
tions- og Servicestyrelsen - som gennemfarer
udbuddet pa vegne af Motorstyrelsen - an-
nulleret udbuddet fordi man har modtaget en
klage over udbudsmaterialet. Administrations
og Servicestyrelsen vil nu tilpasse udbudsma-
terialet og genudbyde opgaven.

Motorstyrelsen beklager meget, at vi er kom-
met i den situation, at udbuddet skal ga om,
men der arbejdes naturligvis for, at en hand-
tering af de nye historiske nummerplader kan
vaere pa plads hurtigst muligt. Vi kan ikke sige
mere pt., men der kommer yderligere informa-
tion, ndr vi kender forholdene og tidsplanen
vedrgrende det nye udbud.

Venlig hilsen
Jens Otto Sterup
Styrelsesdirektar
Motorstyrelsen

MGCC, Denmark



KAIt om S.U. karburatorer

Alt om S.U. karburatoren

Klubbens medlemmer eftersparger ofte danske artikler med et tek-
nisk indhold, og indrammet, det er bestemt heller ikke et emne, der
har domineret siderne i MG bladet. Det vil vi i redaktionen gerne
rade bod pd, sé vi leegger ud med at bringe en leengere artikelserie
om S.U. karburatoren.

Hermed bringes den farste af en serie pa fire artikler, som om-
fatter en komplet beskrivelse og detaillerede anvisninger pa
justering af denne velkendte og meget anvendte karburator.

S.U. karburatoren har automatisk varierende luftdyse, hvilket vil
sige, at luftens gennemstrgmningsareal i indsnaevringen ud
for strdlergrets munding kan aendres, og at denne aendring

Artiklen "Alt om S.U. karburatoren” stammer fra DOMI-servicebla-
det nr. 911955 og som DOMI i sin tid selv beskrev det, er der tale
om en "komplet beskrivelse og detaljeret anvisning pd justering af
S.U. karburatoren”. Sa hvis du ikke er ekspert i forvejen, er du mdske
godt pd vej, ndr du har leest denne artikel. God leesning.

sker automatisk i henhold til motorens krav og bestemmes af
gasspjaeldets dbning, motorens hastighed og den belastning,
motoren arbejder under.

Den sarlige egenskab for denne karburatortype er, at luftens
hastighed og dermed undertrykket ud for straleraret praktisk
taget altid er konstant. Luftens hastighed afpasses sadan, at
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Figur 1

den luftstrem, motoren kraever for at praesentere sin sterste
ydelse, ikke modvirkes, men at der sker en god forstgvning af
benzinen under alle hastighedsforhold og belastninger.
Opretholdelsen af en konstant lufthastighed forbi strdlerar-
smundingen selv under tomgang overfladigger anvendelsen
af et specielt tommgangsstralergr. S.U. karburatoren har kun et
stralerar.

Hovedprincippet i karburatorens konstruktion er i sin enkleste
form vist i figur 1 og 2, som illustrerer en typisk sidestrams
karburator. Disse tegninger viser karburatorhuset, gasspjael-
det, den automatiske varierende luftdyse og det regulerbare
stralergrsarrangement. Man ser endvidere, hvorledes stalraret
kan saenkes ved en manuelt betjent kontrolanordning, saledes
at motoren tilfgres en federe blanding ved start og i opvarm-
ningsperioden. | figur 2 er endvidere vist svgmmerhuset, som
er af den normalt anvendte type.

Vender man tilbage til figur 1, vil man se, at gasspjeeldet, som
er monteret pa akslen (1), er anbragt i gennemstrgmningsroret
neermest fastspaendingsflangen ved motoren. Der er tillige en
indstillelig tomgangsskrue (2), som skal forhindre gasspjeeldet

i at lukke helt og sdledes regulere strammen af benzin-luft-
blandingen fra karburatoren, ndr motoren gdr i tomgang, efter
at speederen er sluppet.

Mod den anden ende af gennemstrgmningsraret er stemplet
(3) anbragt, og dets nederste ende virker som et spjeeld, der,
efterhdnden som stemplet saenkes, begraenser luftens gen-
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Figur 2

nemstrgmningsarealet ud for stralergret (5). Dette stempel er i
sin gverste ende udvidet, sdledes at det danner en sugeplade
af veesentligt sterre diameter end selve stemplet. Denne su-
geplade bevaeger sig aksialt i sugekammerets (4) indvendige
hulrum, og i den nederste ende af stemplet er monteret en
konisk nal (6), som fastholdes ved hjeelp af en saetskrue (7).

Stemplet (3) baeres af en styreaksel, som er monteret saledes,
at den glider i en basning i det rer, er danner den midterste
del af sugekammeret. Se de enkelte dele, som er afbildet pa
figur 3.

Styreakslen er tilpasset meget ngjagtigt i basningen i suge-
roret, sdledes at sugepladen ikke kan komme til at bergre de
indvendige veegge i sugekammeret, selv om den passerer op
og ned langs disse med et lille spillerum. Pa lignende made
er ndlen (6) hindret i at bergre straleraret (5), gennem hvis
munding den bevaeger sig aksialt i overensstemmelse med
loftningen og saenkningen af stemplet.

Stemplets bevaegelse

Det vil fremgg, at nar stemplet lgftes, bliver gennemstram-
ningsabningen ud for stralergret sterre, og der kan passere en
starre luftmaengde. Da nélen (6) har en tilpasset konisk form,
vil dens lgftning i strdlerarsadbningen (5) sikre, at motoren far
den ngdvendige benzinmaengde i forhold til stemplets givne
stilling og dermed den givne luftstram.

Stemplet vil under indflydelse af sin egen vaegt og i seerlige
tilfaelde ved hjeelp af en let fieder (8) sage at indtage nederste
stilling, hvor de sma fremspring i stemplets nederste flade
bergr et plan i den nederste del af gennemstrgmningsreret ud
for straleraret. Dette plan er laftet lidt over bunden af gen-
nemstrgmningsraret i karburatoren og kaldes i almindelighed
"broen” (28).

Laftningen af stemplet sker ved hjeelp af vakuum fra motorens
indsugning, som virker indvendig i sugekammeret pa den
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Figur 3

gverste flade af sugepladen. | den nederste del af stemplet er
der boret kanaler, som danner forbindelse mellem sugekam-
merets gverste del og omrddet mellem stemplet og gasspjeel-
det. Det rum, der findes i sugekammeret under sugepladen,
star i forbindelse med den fri luft gennem kanaler, som ikke er
vist pa tegningen.

Svemmerhuset

Det vil forstas, at da stemplets vaegt er konstant, og det yder-
ligere tryk fra flederen (8) ogsa er omtrent konstant, ma der
nedvendigvis vaere et ensartet undertryk i sugekammeret og
som felge deraf ogsa i omradet mellem stemplet og gasspjael-
det for enhver given hgjde af stemplet indenfor yderpunk-
terne af dets bevaegelse.

Det fremgar heraf, at denne frie bevaegelse for stemplet vil
tilpasse sig luftstrammen efter de givne krav grav, som falger
af gasspjeeldets dbning, motorens hastighed og belastning,
idet et lille fald i stemplet vil medfere en starre begraensning

Figur 4

af luftstrammen i gennemstrgmningsabningen mellem
stemplets underside og broen, og dette vil igen fordrsage en
tilsvarende forggelse af vakuummet mellem stemplet og gas-
spjeeldet, som gjeblikkelig overfgres til sugekammerets indre,
hvor den med det samme virker regulerende ved at lafte
stemplet til en passende hgjde.

Svemmehuset, som er vist pd figur 2, er af den saedvanlige type
og omfatter en naleventil (9), der sidder i et specielt saede, som
er skruet ind i svemmerhusets daeksel, og en svemmer (10),
som efterhanden som benzinstanden stiger bevaeger sig opad
og til sidst gennem en gaffelformet vaegtstang (11) bevirker, at
nalen trykkes mod sit saede.

Det vil sige, at svssmmerhuset er en selvstaendig enhed af
karburatoren og er fastgjort til dennes hus ved hjzelp af bolten
(12). Gennem saerligt borede kanaler ledes benzinen fra den ne-
derste del af svammerhuset ind i rummet omkring straleraret.
Svemmerens flydeevne i forbindelse med formen pa armen
(1) er afpasset saledes, at benzinstanden holdes ca. 1/8" under
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broen ved stralergrets munding (figur 1). Dette kan let iagtta-
ges, nar sugekammeret og stemplet afmonteres, og stralergret
derefter saenkes til den nederste stilling. Benzinstanden kan

i ovrigt seenkes indtil 1/4” nedefter, uden at det har nogen
uheldig indflydelse pa karburatorens funktion.

Straleroret

De eneste dele af betydning i figur 1 og 2, som endnu ikke
er beskrevet, er de dele, som udger stralergrssamlingen, hvis
enkelte dele er vist i figur 4.

Nar motoren gar i tomgang, er stemplet i sin nederste stilling,
hvor det understgttes af de to sma fremspring, der findes

pa nederste flade, og som er i kontakt med broen (28). Den
smalle dbning, der séledes dannes mellem stemplet og
broen, giver passage for tilstraekkelig meget luft til motorens
tomgang, uden at der dog dannes sd stort et undertryk pa
indsugningssiden, at stemplet Iaftes.

Benzinudstremningen fra stralergret er under disse forhold
meget ringe, idet diameteren af den del af ndlen, som nu er
helt nede i stralerersmundingen, er omtrent lige s stor som
selve mundingen. | produktionen er det ikke praktisk muligt
straks at samle karburatoren med en sadan ngjagtighed, at
nalen og stralergrsmundingen er fuldstaendig koncentriske,
og der bliver derfor foretaget en individuel justering af denne
vigtige centrering.

Det vil ses, at stralergret ikke er monteret direkte i karbura-
torhuset, men er anbragt i delene (13) og (14), som kaldes
strdlergrsbasninger eller stralergrslejer.

Den gverste strdlerarsbasning er forsynet med en flange,

som presses op mod en reces i karburatorhuset, medens den
nederste bgsning har en lignende flange, der taetner mod den
gverste side af den hule, sekskantede fastspaendingsskrue (15).

Delene er konstrueret saledes, at til spaending af den hule,
sekskantede fastspaendingsskrue vil fastholde stralergret og
dets bgsninger. Der er imidlertid et vist spillerum for sidevaerts
bevaegelse mellem stralerarsbasningerne og udboringerne i
karburatorhuset samt fastspaendingsskruen. Pa denne made
kan strdlergret bevaeges lidt til siderne, indtil stralergrsmundin-
gen og nalen er fuldstaendig koncentriske. Det er ngdvendigt,
at fastspaendingsskruen (15) lasnes, for at stralergret kan bevae-
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ges. Denne operation kaldes “centrering af stralergret”, og nar
den er udfart, er det n@dvendigt, at fastspaendingsskruen (15)
skrues fast til.

Foruden denne justering af strdlerarets og ndlens centrering
kan der foretages en aksial indstilling af stralergret med hen-
blik pa regulering af tomgangsblandingen.

Da ndlen er konisk i hele sin laengde, er det tydeligt, at en
lzftning eller seenkning af stralergret i dets bgsninger vil
aendre den effektive dbning i strdlerarsmundingen og dermed
benzinudstremningens sterrelse. For at muligger denne
indstilling er strdlergret monteret sdledes, at det kan glide op
og ned i sine bagsninger, og forsynet med de ngdvendige
teetningsringe.

Der er tillige en trykfieder (16), hvis gverste ende sammenpres-
ser den lille tetningsring (17) og saledes hindrer uteethed mel-
lem stralergret og den gverste stralergrsbgsning. Den nederste
ende af denne fleder hviler mod en tilsvarende teetningsring
0g skaber derved taethed mellem strédlergret og den nederste
basning.

Bade foroven og forneden er der anbragt en messingskive
mellem enden af flederen og taetningsringen. For at skabe
teethed mellem strdlergrets fastspaendingsskrue (15) og kar-
buratorhuset er der monteret en yderligere taetningsring (19)
sammen med en konisk messingskive (20).

Det vil ses af tegningen, at strdlergrets opadgdende bevae-
gelse begraenses af dets justeringsmetrik (18), idet strdlergrsho-
vedet (21) under den opadgdende bevagelse vil stade mod
justeringsmatrikken, nar stralergret er i gverste stilling, hvor det
giver den magreste blanding.

Hajden af justeringsmatrikken (18) bestemmer derfor forhol-
det i karburatorens benzin-luftblanding, ndr motoren i varm
tilstand gdr normal tomgang. Justeringsmatrikken er sikret
mod at komme ud af indstillingen ved hjzelp af en fleder (22).
Stralergrets kontrolanordning for start og opvarmning af mo-
toren bestar af en vippearm (23), der er fastgjort til karburator-
huset ved en ledforbindelse (24) og ved hjzelp af en splitboldt
forbundet med stralerarshovedet (21). Der er endvidere
monteret returfieder (25), som skal traekke kontrolanordningen
tilbage til den normale stilling. Gennem en kabelforbindelse
er den yderste ende af vippearmen (23) forbundet med en
kontrolknap pa instrumentbraettet.
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Udborede kanaler i sv@mmerhusets nederste fastspaendings-
bolt (12), karburatorhuset og stralergret (5) samt dbninger i den
gverste stralerarsbasning (13) leder benzinen fra svammerhu-
set til stralergrsmundingen.

Deempeanordningen

Af figur 1 fremgar endelig endnu en egenskab ved S.U. kar-
buratoren. Det vil ses, at styreakslen, pa hvilken stemplet (3)

er monteret, er hul, og at den omslutter et lille fastsiddende
deempestempel, der er fastgjort til messingproppen pa suge-
kammeret ved hjzelp af en spindel (26). Styreakslens indven-
dige hulrum indeholder en lille maengede tynd motorolie, og
denne oliemaengde fordrsager en maerkbar modstand mod
stemplets opadgdende bevaegelse, hvorved blandingen for
et gjeblik bliver federe, som det kan @nskes, nar gasspjaeldet
pludselig dbnes. Deempestemplet er konstrueret sdledes, at
det virker som en kontrolventil og sdledes kun giver en ganske
lille modstand mod oliens passage, nar stemplet gdr nedad. Se
igvrigt figur 3.

Forneden i gennemstrgmningsraret er der ved kanten af
gasspjeeldet anbragt en forskruning (27), som kan bruges i
forbindelse med vakuumreguleret taendingskontrol pa vogne,
hvor denne form for teendingsregulering er anvendt.

Det oprindelige valg af nélen (6 pa figur 1), der passer til beho-
vet for benzin-luftblandingen til en given motortype, er fra be-
gyndelsen gjort ved en omhyggelig kontrol af kraftydelse og
braendstofforbruget under karsel pa pravebaenk. Det er derfor
ikke i almindelighed n@dvendigt, at en ndl kan udskiftes med
en af en anden form, ndr maerkningen pa nalen stemmer over-
ens med fabrikkens forskrifter. Hvor der hersker nogen tvivl om,
at den rigtige nal er monteret, ma nalen udtages, hvilket kan
ske, ndr sugekammeret (4) afmonteres, og saetskruen (7) lasnes,
sdledes at ndlen kan traekkes ud. Nalens type er angivet ved tal
eller bogstaver, der er stemplet pa nalen. For hver motortype
specificerer fabrikken tre nal typer: standard, fed og mager.
Normalt er karburatorerne forsynet med standardnalen, men
der er altsa en mulighed for at opna enten en federe eller en
magere blanding ved montering af en af de andre nale. Liste
med fortegnelse over nal typerne til de vogne, der anvender
S.U. karburator, kan fas gennem DOMI-forhandlerne.

Ved montering af nalen er det vigtigt, at brystet eller overgan-
gen mellem det parallelle skaft og den koniske del flugter med
den nederste del af stemplets styreaksel, som den indsaettes

i. Efter montering af den rigtige nal er det n@dvendigt at fore-
tage en justering af karburatoren for at opna den rigtige tom-
gang. Denne justering foretages ved hjaelp af tomgangsskruen
(2 pa figur 1) og strdlerarets justeringsmatrik (18 pa figur 1).
Det er vigtigt, at motoren har ndet sin normale arbejdstem-
peratur, inden tomgangsjusteringen foretages. Gasspjeeldet
skal gradvis lukkes ved hjzelp af tomgangsskruen (2), indtil den
lavest mulige tomgangshastighed er opnaet. Tomgangsblan-
dingen skal derefter reguleres ved en op- eller nedadgaende
bevaegelse af stralerarshovedet (21), det vil sige, at vippearmen
(23) for kontrolanordningen bevzeges.

Justering af tomgangsblanding

Det, man skal sa@ge at opna, er det blandingsforhold, der med
den foretagne indstilling af tomgangsskruen (2) giver den
stgrste tomgangshastighed og samtidig giver motoren en
jeevn gang. Det letteste er, inden justeringen foretages at skrue
strdlergrets justeringsmetrik (18) op i @verste stilling (magreste
blanding), idet den herunder skrues vaek fra stralergrshovedet
(21). Det letter ogsa arbejdet, hvis man under dette afmonterer
returfiederen til vippearmen (25 pa figur 1), sdledes at man
lettere kan komme til justeringsmetrikken og kan bevaege
stralerarshovedet frit.

Nar man har fundet den stilling af stralergrshovedet (21), som
giver den bedste tomgang med gasspjeeldet i den givne stil-
ling, er det muligt, at tomgangshastigheden findes at vaere for
hgj. | sa tilfaelde bar gasspjeeldet lukkes lidt mere ved hjaelp af
tomgangsskruen (2), indtil man opnar en passende tomgangs-
hastighed. Det kan pa dette tidspunkt veere fordelagtigt at
foretage en endelig efterjustering af stralergrshovedets stilling.
Til slut skrues stralerarets justeringsmetrik nedad, indtil den
netop bergrer den gverste del af stralergrshovedet, uden at
den foretagne indstilling sendres.

Det kan i visse tilfaelde vaere umuligt at opna en tilstraekkelig
mager tomgangsblanding, selv om justeringsmatrikken er
skruet helt op til sin gverste stilling og stralergrshovedet haevet
helt op til den. Omvendt kan det ske, at den rigtige tom-
gangsindstilling kun kan opnas, nar justeringsmatrikken skrues
adskillige omdrejninger ned fra gverste stilling.

Montering af nal

Det farste af ovennaevnte tilfaelde tyder pa, at ndlen er sat for
langt op i stemplets styreaksel, og i det andet tilfaelde er ndlen
sikkert ikke sat tilstraekkeligt hajt op.
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Man mad gare sig klart, at den effektive abning af stralerar-
smundingen afhaenger af to ting, nemlig nalens anbringelse i
stemplet og hgjden pa stralergret. Af den grund ma der udvi-
ses saerlig omhu for at sikre, at ndlen monteres saledes, at dens
bryst eri plan med den nederste flade pa styreakslen, sdledes
som det allerede er omtalt (se figur 1A og figur 5).

Det kan ikke understreges kraftigt nok, at andre justeringer
end de omtalte, dvs. andre justeringer end den der er n@d-
vendig for at give den bedst mulige tomgang, er fuldstaendigt
nyttelese med hensyn til opndelse af en federe eller magrere
blanding under starre hastigheder og belastninger, altsa
under normale karselsforhold.

Hvis tomgangsblandingen er omhyggeligt justeret som be-

skrevet ovenfor, og blandingen under almindelige karselsfor-
hold synes at vaere mager, f.eks. hvis motoren traekker darligt,
eller er for fed, hvilket viser sig ved for stort benzinforbrug, er
den eneste forholdsregel herimod at montere en anden nal.

Far man fastslar, at en udskiftning af nalen kan anbefales eller
er ngdvendig, ma man foretage en omhyggelig undersagelse
for at finde frem til andre mulige fejl i karburator, taendingssy-
stem eller motorens gvrige mekaniske tilstand.

Det ma bemzerkes, at hvor en andring i blandingsforholdet
mellem benzin og luft er nedvendig, skal nalen udskiftes, idet
stralergret har den samme starrelse for en given type og ster-
relse af karburator.

Alt om S.U. karburatorer )

Mogens H. Damkiers bog "Min bil og jeg” er en lille
overset perle, for folk med bilteknisk interesse, og med
hensyn til S.U. karburatoren. Der er 15 siders beskri-
velse.

Som falge af den konstante lufthastighed i omradet omkring
stralerarsmundingen og det heraf felgende konstante vakuum
i dette omrade er S.U. karburatoren forholdsvis ufglsom over-
for benzinstanden i svemmehuset, og denne behgver derfor
ikke nogen szerlig finjustering.

Endelig skal naevnes en vigtig fordel, som beror pa karbu-
ratorens virkemade. Er vognen forsynet med en luftrenser
eller indsugningslyddaemper, kan denne enhed tillige med
roret, der forbinder den til karburatorens indsugningsabning,
uden videre fiernes eller udskiftes med en luftrenser eller rgr
af en anden type, uden at udskiftning af karburatorens ndl er
nadvendig.

Dette var ferste del af en artikelserie pa fire om S.U. karburato-
ren.

Som en lille tilfgjelse, har klubbens boghandel et eksemplar af
Mogens H. Damkiers bog “"Min bil og jeg” til salg. Bogen er be-
stemt spaendende lzesning for folk med bilteknisk interesse, og
med hensyn til S.U. karburatoren, er der 15 siders beskrivelse.

En anden mulighed er
"SU Reparationshandbogen. Karburatorer og Elektriske benzin-

pumper”. Begge bager er pa dansk.

(fortseettes i naeste nummer).
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kNoter fra MG Car Club European Conference

Jeg deltog i sidste uge, torsdag den 12. december i MG Car
Club European Conference follow up madet, der kares via et
ZOOM net mgde.

Sterstedelen af de Europaeiske MG Car Clubs deltog.

Lige det veesentlige til orientering.

Det Europaeiske arbejde og European Conference

Der blev diskuteret et forslag fra Italien, der gik ud pa at yde
gkonomisk statte til de sma klubber, sd de ogsa vil kunne del-
tage i den 2-arige European Conference, specielt med henblik
pa Wien Conferencen i oktober.

Der var ret delte meninger om forslaget, der gik ud pa at for-
hgje det nuvaerende medlemsgebyr til det Europzeiske arbejde
fra 20 pence til 40 eller 50 pence pr medlem. Forhgjelsen skulle
sa bruges til at fa de sma klubber med . Kommentarer hertil:

Man mente generelt ikke, det var en god ide at forhgje sa
meget.

Var de sma klubber overhovedet interesserede — havde de
begrundet, hvorfor de tidligere ikke var har vaeret med?

Hvad er en lille klub? Hvem skal have tilskud og til hvad?

Min kommentar - Paradoksalt nok vedtog vi sidste gang 2018
at aflaste det arrangerende land for arrangements udgifter til

konferencen og endvidere, at dem som deltog skulle betale
det hele selv. Dette var begrundet i, at ogsa sma klubber skulle
kunne arrangere en konference (som @strig). Nu er det sa
blevet for dyrt at deltage!

Det endte med, at der ikke blev vedtaget noget, hvilket jeg
heller ikke mener, vi er i stand til far den ordinzere konference
til oktober 2020, dette ifglge reglerne i protokollen,. Det vil dog
blive taget op igen pa neeste "Zoom” made.

Kalender

MGCC UK har 90-drs jubilaeeum i 2020. Overseas Director, Peter
Cook oplyste at selve stiftelsesdagen er den 12. oktober, men
da det er en mandag, har man vedtaget, at man markerer
jubilzeet sgndag den 11. oktober.

Man ensker, at dagen skal markeres med en raekke happe-
nings, som har til formal at ggre opmaerksom pa klubben og
MG meaerket, og man opfordrer til, at det samme gares overalt i
verden, hvor der er MG klubber affilieret til MG Car Club.

| England gar man det ved at fylde faerger, der gar over floder
med MG biler, og sa bliver der taget billeder, nar faergens
snude gdr op inde mod land. Billeder og tilhgrende tekster vil
sd blive sendt alverden rundt i England ++!

Det blev desuden aftalt, at bringe samme jubileeumsartikel i
alle MG blade i hele Europa. Den vil blive fremsendt i god tid
inklusive en kopi af den oprindelige annonce til at mades i
oktober 1930.

Der er flere 90-ars jubilaeer, nemlig er det 90 ar siden MG Car
Company flyttede til Abingdon og 50-ars jubileeum for den
forste MG Midget.

Skal MGCC Denmark have en aktivitet i kalenderen her?

MG mazerkets 100-ars Jubilaeum i 2023

Man planlaegger at starte MG og MGCC-aktiviteterne i UK den
1.juni 2023.

Her har vi jo sa ogsa en stor del af kagen for MGCC-aktiviteter i
Europa i det ar!

Bare ring eller hvis der er noget der skal uddybes.

Hilsen

Gert Jorgensen
International kontakt
MGCC DK
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Brug Gummi
Brug Gummi

Efter tilladelse fra Peter Clausen fra FDM'’s blad Motor Clas-
sic, vil redaktionen gerne bringe denne artikel.

SMIL: Bade MGB og Jensen-Healey kunne prale af nogle gevaldige tandbeskyttere i 70%erne,
fordi kofangerne i USA skulle kilare et stad med op til 8 km/t, far karrossen tog skade
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USA-FAENOMEN: Tre fierdele af de i alt 10.503 Jensen-Healey endte i Nordamerika, godt 2.000 blev hjemme i Storbritannien, og kun 334

solgtes pd det europaeiske fastland

MGB faldt af pa den til sidst, siges det — men er en sen, hgj-
benet B'er med store gummikofangere virkelig sa hablas? Og
hvordan klarer den sig mod 70%er-konkurrenten Jensen-Healey
med dens mindst lige sa igjnefaldende gummiklodser for og
bag? Svaret er tankevaekkende

Sportsvognsfans havde ikke s& meget at grine ad i 1970'erne.
Energikriser og @get fokus pa sikkerhed, forurening, treengsel
pa vejene og kollektiv trafik fortraengte 60'ernes ubekymrede
fremtidstro fra en mere og mere alvorstynget dagsorden, og
de sociale og mentale omvaeltninger efter ungdomsopraret
levnede ikke meget plads til sjov og ballade.

Det gjorde kun ondt vaerre, at britisk bilindustri, der hidtil
havde veeret farende inden for sportsvogne og roadsters til
overkommelige priser, med British Leyland i spidsen naesten
samtidig kastede sig ud i en altedeleeggende dadsspiral fodret
af endelgse arbejdskampe og interne magtkampe.

MG - selve symbolet pa den folkelige sportsvogn — matte der-
for droppe alle planer om nye modeller. | en tid med Igbende
stramninger af miljg- og sikkerhedskray, iszer pa det vigtige
USA-marked, blev de aldrende B- og Midget-modeller i stedet
holdt i live efter bedste evne, og i 1972 fik USA-versionen

af den nu 10 ar gamle MGB derfor lavere kompression (8:1 i
stedet for 9:1) og dermed lidt faerre kraefter.

Nye regler om forlygteplacering og stedabsorberende
kofangere tvang i 1974 engleenderne til at @ge frihgjden med
2,5 cm og montere nogle store, gummibeklaedte polyuretan-

kofangere — det var billigere end et gennemgribende redesign.

Fra drgang 1975 matte amerikanske MG-kunder leve med én
Zenith-karburator i stedet for Europa-modellens to SU'ere, og

senere samme ar fik alle USA-biler den katalysator, som alle-
rede i 1974 blev standard i Californien, sa effekten skrumpede
til ynkelige 63 hk.

En ny sera

Andre producenter beviste dog, at sportsvognen endnu ikke
var helt dad, bare den fulgte med tiden. Allerede fra 1970
havde den sekscylindrede Datsun 240 Z til samme pris som
en MGB GT gjort livet endnu surere for engleenderne i USA,
0g hjemme i Storbritannien praesenterede Jensen Motors og
British Leylands nu forhenvaerende samarbejdspartner Donald
Healey i 1972 deres bud pé en britisk roadster til 70'erne:
Jensen-Healey. Med tidssvarende design og teknik — og fra
1974 kofangere i samme grovkornede gummi-look som MGB.
Ogsa den var reelt et resultat af British Leylands nedskaerings-
politik. Jensen producerede nemlig karrosserier til Austin-He-
aley 3000, og da den i 1967 blev aflivet uden aflgser, foreslog
Healey, at man sammen skabte en ny sportsvogn. Det var
USA's starste Austin-Healey-forhandler, Kjell Qvale, med p3,

og han kebte i 1970 aktiemajoriteten i den lille bilproducent i
West Bromwich og indsatte Donald Healey som bestyrelses-
formand.

For at holde bade pris og driftsomkostninger nede, skulle

s& meget mekanik som muligt hentes udefra. Hjulophaeng,
bremser, styretgj og bagtgj stammede derfor fra Vauxhall
Firenza, der 0gsa skulle have doneret sin 2,3-liters motor. Men
den var dels for hgj, dels et paent stykke fra de gnskede 130 hk,
nar den skulle klare de amerikanske lovkrav. Jensen forsagte
derfor forgaeves at fa BMW og Ford i Tyskland til at levere mo-
torer, inden Lotus-bossen Colin Chapman meldte sig pa banen

MGCC, Denmark



LIDT TRAFINER liver op i den 70%er-sorte Jensen-kabine. Ikke alt treeet er seqgte — til
gengeeld sidder du fremragende, 0gsd pd leengere ture

JENSEN-HEALEY var den farste bilmed ~ MAN MA JO UDNYTTE PLADSEN, hvor
Lotus’ nye 16-ventilede motor under hjel-  den er, sd i Jensen-Healey er interigrbelys-
men. Desveerre var den sd ny, at den ikke  ningen anbragt pd derbeklaedningen

var feerdigudviklet

OMDREJNINGSTALLERENS rode felt helt | BEGYNDELSEN af 1974 fik Mk ll-bilerne
oppe ved 7.000 o/min afslerer, at Lotus- en femtrins ,close ratio™gearkasse i stedet
motoren gerne Vil rotere for den hidtidige Sunbeam-transmission

Brug Gummi J

DET ENGELSKE ALTERNATIV

Selvom Jensen-Healeys sveere bgrnesygdom-
me hurtigt blev kureret, led kvalitetsryet et
knaek, som bilen aldrig helt kom sig over. Den
skal tjekkes grundigt, men selvom priserne
stiger, er den et spandende alternativ til en
MG eller Triumph.

KARROSSERI

Al plade skal gas efter — ogsa pa ,rustfri”
Californien-biler — og en usvejset Jensen-He-
aley ses meget sjeeldent. Tjek isaer i fodrum-
mene, bundpladen, skeermkanter, hjulkasser,
vanger, sidepaneler, i bagagerummet samt
benzintanken og dens omgivelser. Interigret
er generelt slidstaerkt, men isaer i USA-biler
kan solen have sat dybe spor.

TEKNIK

Lotus-motoren var ikke helt produktionsklar
ved Jensen-Healeys debut i 1972. | Mk 2 fik
den bl.a. en staerkere blok, men servicesjusk
straffes hardt. Tjek olietrykket og se efter olie-
og vandspild samt uteetheder i braendstof-
systemet. Tandremmen skal skiftes for hver
40.000 km. Iszer Mk 2'erens 5-trins Getrag-
gearkasse er dyr at renovere og udskiftes
ofte med en Toyota-gearkasse. Lidt hylen fra
Vauxhall-bagtgjet skal du ikke tage dig af, for
sadan led det 0gsa, da det var nyt.

RESERVEDELE

Trods det lave produktionstal er stumper
sjeeldent et problem: Meget er lant fra bl.a.
Vauxhall, Triumph og Sunbeam, og det briti-
ske specialfirma Martin Robey har opkabt de
originale presse- og produktionsvaerktgjer.

SPECIALISTER

Martin Robey, Pool Road, Camphill Industrial
Estate, Nuneaton, CV109AE, England. TIf. 0044
24 76386903. www.martinrobey.com

Rejen, Unit 1 Abbas Business Centre, Main
Road, Itchen Abbas, Winchester, SO21 1BQ,
EnglandTIf. 0044 1962 779556.
www.jensenparts.co.uk

PRISER

Healey-priserne er pa vej op, men du kan
stadig finde en fornuftig bil til paent under
150.000 kr. | England koster topeksemplarer
over 200.000.

KLUB
Jensen Owners Club Danmark, www.jensen-
ownersclub.dk

MGCC, Denmark
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DENBILLIGE B

MGB har ry for at vaere robust og nem at holde
kgrende, men det er ingen hemmelighed, at
British Leyland skar markant ned pa kvaliteten
i 70'erne. Ogsa en sen B'er er dog omgaengelig
som f& og markant billigere — men svaerere at
seelge — end aldre drgange.

KARROSSERI

Indre og ydre sidepaneler er vigtigste tiekpunkt;
i vaerste fald kan rust her fa hele karrossen til at
knzekke, og faresignalet er darligt indpassede
dare, fordi bilen synker sammen. Tjek ogsa ved
forruden, forskeermene og samlingerne mellem
dem og karrossen, bagskaerme, ved baglyg-
terne og bagagerummet.

TEKNIK

Generelt skal du bare tjekke for slid og al-

derskramper. ,B*-motoren er hardfer, iseer med

fem hovedlejer (fra efterar '64). Lidt ventil- og

taktkaedestgj er helt normalt, men ma ikke do-

minere, og olietrykket skal vaere ca. 50 psi ved

varm motor i 4. gear. Den fuldsynkroniserede

gearkasse (fra 1967 og frem) skal du ikke bekym- MEGET SORT MG-KABINE, men i 70'erne kunne du veelge et par meget tidstypiske
re dig om, da den er bygget til belastningen fra brunlige nuancer som alternativ

den 6-cyl. MGC.

RESERVEDELE

Du kan fa alt, og stumperne er ofte rgrende
billige. Kvalitet og pasform svinger dog enormt,
sa hold dig til anerkendte leverandgrer — snak
med andre om deres erfaringer. Der er talrige
danske MG-specialister, men skruer du selv, kan
du spare penge ved at handle i England.

SPECIALISTER

MG Parts & Service, Raddmandsgade 54, 2200 EGENTLIG ER MGB’S 1,8-LITERS MO-  BENZINMALERENS FORMANING om
Kbh. N. TIf. 32 55 54 97. mgpartscph.com TOR en frisk og sympatisk kraftkilde. Men  udelukkende at tanke blyfri benzin afslerer,
Lars Borsig Classic MG, Slagardsvej 20, Freslev, den voldsomme californiske afgiftning at USA-B'eren her er fodt med katalysator
4660 St. Heddinge. TIf. 56 50 83 46. lars-borsig.dk tager pippet noget fra den

Bonnevie MG Import, Hundtoftevej 1, 5750
Ringe. TIf. 62 27 28 48. bonnevie.dk

Classic Center, Fjeldshgjvej 5, Sdr. Tranders, 9260
Gistrup. TIf. 98 37 41 90. classic-center.dk

PRISER

Kan du leve med looket, koster en gummi-MGB
kun to tredjedele af, hvad du skal give for en
model fra 60'erne. 50.000-70.000 for en brugbar
bil og hgjst 100.000 for et fint eksemplar.

KLUBBER

@st: MG Car Club Danish Centre, www.mgklub.dk 11978 HAVDE AMERIKANERNE for EN ENKELT ZENITH-KARBURATOR i

Vest: MG Car Club Denmarkwww.mgcc.dk leengst indfert lovkrav om alarm for ikke  stedet for Europa-versionens to SU‘ere har
speendte sikkerhedsseler. Sé her er bade en stor del af aeren for det betragtelige
summer og kontrollampe krafttab

@ MGCC, Denmark



ENGELSK HUMOR: | England og USA kaldtes MG-gummikofangerne ,Sabrina’er” med hilsen til den britiske 50'er-glamourmodel Norma

Ann Sykes alias Sabrina og hendes yppige barm

og tilbad sin nye, topmoderne 2,0-liters motor i aluminium
med to overliggende knastaksler og fire ventiler pr. cylinder.
Jensen og Healey sagde ja tak og koblede Lotus-motoren til en
firetrins Sunbeam Rapier-gearkasse, og i foraret 1972 var den
nye Jensen-Healey kampklar. Men den avancerede og kostbare
motor med 142 hk gjorde bilen betydeligt dyrere end plan-
lagt. Den blev aldrig officielt importeret til Danmark, men i for
eksempel Schweiz var den naesten dobbelt s& dyr som en MGB
og kostede omtrent det samme som en BMW 525,

I'USA var prisen ikke det store problem; det var straks veerre, at
Lotus havde sveert ved at levere motorer nok og ikke mindst, at
bade motor og bil led af alvorlige barnesygdomme. De fleste
problemer var dog kureret i efterdret 1973, hvor den reviderede
Mk 2 med blandt andet et opgraderet interigr og, fra foraret
1974, en femtrins gearkasse fra tyske Getrag sa dagens lys. Sa-
dan en sag har Kaj Olsen fra Fakse ejet siden 2009, og ved siden
af Jergen Christiansens sene rede MGB ligner den gule Healey
den aflgser, som B'eren skulle have haft i 70'erne, men aldrig fik.

Gammel dame med makeup

| stedet tog MGB's nedtur yderligere fart, da British Leyland i
1975 strag kreengningsstabilisatoren fortil fra listen over stan-
dardudstyr, for ssmmen med den starre frihgjde og de tunge
kofangere gdelagde det kereegenskaberne fuldstaendig. Hel-
digvis vendte den tilbage i 1977 i forbindelse med en revideret
undervognsafstemning, der ogsa omfattede en ny stabilisator
bagtil. Og sa er vi fremme ved Jgrgens Ber, der er fra 1978 og
ligesom Kajs Healey hentet i det livsglade Californien — noget
neer det sidste sted i verden, hvor sportsvognsfanen blev holdt
hgjt i 70’erne.

Brug Gummi J

Mange ,gummibdde” er ombygget med lavere fledre og de
eldre MGB'eres blanke kofangere og kelergrill. Det kunne
Jorgen dog ikke drgmme om at gare, sa hans eksemplar star
stadig i original specifikation uden overgear, men til gengezeld
med hele milijg-menageriet inklusive katalysatoren. | gvrigt

er det ikke helt nemt at bygge undervognen om. Der findes
ganske vist ombygningssaet i England, men hjulvinklerne skal
0gsa endres, og skal det vaere helt korrekt, skal tandstangen
flyttes’, forteeller Jorgen.

Med flere omfattende bilrenoveringer pa cv'et ved han, hvad
han taler om. Her kunne han dog ngjes med at skifte indtraek
og instrumentbord, ligesom han har fiernet de USA-typiske
sidemarkeringslys fortil pa bilen, der har veeret i Danmark i seks
ar og allerede var indregistreret, da Jargen kgbte den i 2016.
Kender du en klassisk MGB, virker kabinen med det polstrede
instrumentpanel mere dyster og 70'er-sort, end du er vant til.
Til gengaeld er der takket vaere den storre fringjde og den kraf-
tigere saedepolstring ikke helt sd langt derned som normal,
og du genkender straks lyden og sjeelen, ndr den trofaste 1,8-li-
ters maskine skrumler i gang med sin velkendte, hjertelige og
sunde klang, som Californien-kastrationen nok har deempet
lidt, men bestemt ikke fiernet.

Det samme kan vi ikke sige om motorkraften. Bundtraekket er
stadig den lang-slagede ,B*-motors styrke, men man vinker
ikke ustraffet farvel til omkring 30 hk og 15 procent af drej-
ningsmomentet, s& bid er der ikke meget af. Problemet er dog
til at overse ved tilbagelenet kgrsel, og de lzengere fleder-
vandringer, som er resultatet af den starre frihgjde, pynter pa
B'erens ellers temmelig rustikke komfort. Til gengaeld kraenger
bilen noget trods de to stabilisatorer.

MGCC, Denmark @
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JENSEN-HEALEY MK Il 1974
MOTOR: R4, 1.973 cm3, 16V. Vandkgling. 2
overliggende, tandremstrukne knastaksler, 2
dobbelte Dell'Orto DHLA 40E-faldstremskar-
buratorer. 142 hk (DIN) ved 6.500 o/min, 177
Nm ved 5.000 o/min. USA-version: 2 Zenith-
Stromberg 175 CD 25E-horisontalkarburatorer.
142 hk (SAE).

TRANSMISSION: 5-trins manuel gearkasse
med fuldsynkronisering. Gulvgearstang.
OPBYGNING: Selvbzerende karrosseri, motor
pa langs fortil, baghjulstreek. Fortil triange-
larme med skruefjedre, bagtil stiv aksel med
langs- og skrdsvingarme og skruefjedre,
kreengningsstabilisatorer for og bag. Skive-
bremser for og bag, 2 kredse, bremseforstaer-
ker. Tandstangsstyretgj.
MAL OG VAGT: Laengde 421 cm, bredde
161 cm, hgjde 121 cm, vaegt 1.000 kg.
185/70HR13-daek.
PRASTATIONER: 0-97 km/t. 7,8 sek. (USA-
version 8,1 sek), topfart 192 km/t.
PRODUKTIONSTAL: 7.146 (Mk Il 1974-76). Alle
Jensen-Healey 1972-76: 10.503.
PRIS 1974: Ca. 95.000 kr.
PRIS | DAG: 125.000-200.000 kr.

Ved undervognsrevisionen i 1977 blev styretgjet en tand mere
indirekte — 3,5 i stedet for 3,0 omdrejninger fra stop til stop.
Men da tandstangen stadig arbejder let og praecist, opleves
det ikke som det store problem, og er du ikke typen, der par-
tout vil op pa daeksiderne i hver kurve, er ogsé en sen B'er en
fortrinlig hygge-sportsvogn til sendagsturen.

Moderne tider
Moderne har den bestemt ikke vaeret i 1978 — men handen pa
hjertet: Hvorndr var en MGB for alvor det? Nej, sa er det straks
noget andet at tage plads i den gule Jensen-Healey, hvor 70%er-
designstilen gennemsyrer cockpittet — dog blgdt lidt op med
de indlaeg af treefinér, der kom pa Mk Il'eren.
Siden Kaj fik bilen hjem fra Californien, har den faet lavet rust
i bunden, og gulvtaepper og kaleche er nye. Kaj har desuden
monteret et lille Momo-lzederrat for at fa bedre plads til
benene pa de lange ture, han ofte og gerne bruger bilen til,
og hvor han seetter pris pa den overraskende gode sidde- og
affledringskomfort: ,Selv efter en fem timer lang tur til Jylland
er man ikke det mindste traet”, fastslar Kaj.

PLAST-INDSATSERNE omkring forlyg-
terne er et Mk ll-kendetegn, og det indre
skal veere sort som her

SYNES DU, at Healey'ens for kofanger er
markant? 5 bare vent, til du ser bagkofan-

geren

Nu 6 gange om 3ret!

Tegn abonnement ~

- el e
| =
motorclassic

ADAN FIKSER

MotorClassic er
Danmarks bedste
Specialmagasin
om klassiske biler.

(OVEMBER-DECEMBER 2019 NR. 64 KR, 64,50

MotorClassic
udkommer seks
8ange om dret med
masser af artikler
Om klassiske biler
0g deres ejere. Las
‘ reportager fra traof
Og arrangementer
‘ i hele verden,
bilhistorie og
tonsvis af tips og
tricks, der gor livet
0g dagen med den
klassiske bil tjf en
forngjelse.

© 2x MERCEDES SL
© RENAULT TURBO
© NSU 1000C/1200 TT
© NISSAN 300 2X

Fa MotorClassic
hjem i postkassen

Far, son og Skoda: Familien Carstensen elsker Skoda
~ og denne 1000 MB rgang 1968 var et far/son-projekt

Q Prisen for et 8rs abonnement (seks udgivelser) er 387 kr. Er du medlem af
FDM, fér du abonnementet til en saerlig medlemspris: 290 kr. Det er en
besparelse p3 25%! Bestil dit abonnement pd www.fdm.dk/motorclassic.
Nemmere kan det ikke vaere! '
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FINT NOK MED stadabsorberende ko-

med blinklys i dem de originale

Netop fokuseringen pa komfort og hverdagsegenskaber pa
bekostning af den sidste sportslige skarphed fik Jensen-Healey
en del beske kommentarer for i sin samtid, men usportslig er
den bestemt ikke. Nok synger Lotus-maskineriet ikke helt sa
smukt som for eksempel en Alfa-motor, men den vagner op
med en lovende brummen.

| USA havde Jensen-Healey to enkelte Zenith-karburatorer, men
Kaj har monteret Europa-versionens to dobbelte 40-millimeters
Dell'Orto'er, og det ger undervaerker for kraftoverskuddet. Den
ganske hardtpumpede motor skal arbejde for at levere varen,
men ved hgje omdrejninger kvitterer den med et spark og en
metallisk snerren, der ikke efterlader nogen tvivl om ophavet.
Getrag-gearkassen er af dogleg-typen med forste gear nederst
til venstre og de fire @vrige gear i et normalt H; den kraever en
smule handkraft, men med sin gedigne, mekaniske praecision
er den en knivskarp forngjelse at arbejde med. Ligesom styre-
tejet, der trods den ydmyge Vauxhall-baggrund nok er Jensen-
Healeys staerkeste side — kontant, praecist og fintfglende.

AFSTANDEN MELLEM HJUL og skaerm
fangere — men en del af fidusen forsvinder ~ afslarer den starre frihajde. Feelgene er ikke

Brug Gummi J

MG MGB TOURER 1978

MOTOR: R4, 1.798 cm3, 8V. Vandkgling. 1
sideliggende, keedetrukken knastaksel, 2 SU HIF4
halv-faldstrgmskarburatorer. 97 hk (DIN) ved
5.500 o/min, 142 Nm ved 2.500 o/min. USA-
version: 1 Zenith-Stromberg 175 CD 2-horison-
talkarburator. 63 hk (SAE netto) ved 4.600 o/min,
120 Nm ved 2.500 o/min.

TRANSMISSION: 4-trins manuel gearkasse med
fuldsynkronisering, evt. med el-overgear pa 4.
gear. Gulvgearstang.

OPBYGNING: Selvbaerende karrosseri, motor
pa langs fortil, baghjulstraek. Fortil triangelarme
med skruefjedre, bagtil stiv aksel med halvel-
liptiske bladfjedre, kraengningsstabilisatorer for
0g bag. Skivebremser for, tromlebremser bag, 2
kredse, bremse-forstaerker. Tandstangsstyretgj.
MAL OG VAGT: Laengde 402 cm, bredde 157
cm, hgjde 130 cm, vaegt 1.045 kg. 165SR14-daek.
PRASTATIONER: 0-97 km/t. 12 sek., topfart 173
km/t. (Europa-version).

PRODUKTIONSTAL: 387.184 (alle Tourer 1962-
80). Alle MGB/MGC: 524.392.

PRIS 1978: Ca. 75.000 kr.

PRIS | DAG: 70.000-120.000 kr.

Lukket og slukket

Potentialet var der med andre ord, og i USA fik Jensen-Healey
sdmaend 0gsa paen succes pa racerbanerne. Men de indleden-
de kvalitetsproblemer havde spoleret dens ry én gang for alle,
0g Jensen Motors blev sendt til telling, da energikrisen i 1973
gjorde den kostbare Jensen Interceptor usaelgelig.

Ganske vist kunne Lotus nu omsider levere motorer nok, og i
1975 kom en lukket og mere eksklusiv Healey-version, Jensen
GT, pd gaden i al hast for at sparke lidt liv i forretningen. Kun
511 blev dog bygget, inden Jensen matte dreje ngglen om i
foraret 1976. Fire et halvt &r senere kom turen til MG, i hvert
fald for en tid, da British Leyland lukkede MG-fabrikken i Abing-
don, og den sidste MGB forlod samlebandet den 2. oktober
1980.

Men taenk, hvordan 70'ernes sportsvognshistorie kunne have
set ud, hvis MG havde sendt en moderne B-aflgser pd gaden

i 1969-70 som oprindelig planlagt. Eller hvis Jensen og Donald
Healey havde ramt rigtigt i farste hug.

Tak til Skjoldenaesholm Gods

MGCC, Denmark @
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Pas godt pa

din passion og hobby

GF’s veterankgretgjsforsikring er tilpasset de sarlige behov, du har som ejer af en veteranbil, veteranmotorcykel

eller et andet klassisk kgretgj. Nar du forsikrer dit klassiske eller veterankgretgj hos GF, bliver du samtidig medlem af
forsikringsklubben GF Veteran***, Det forsikrede kgretgj kan anvendes til hobbykgrsel, maksimalt 6.000 km arligt, i perioden
fra 15. marts til 31. oktober. Du skal ogsa have registreret et kgretgj til daglig brug for at kunne tegne veteranforsikring.

Det far du som kunde i GF Veteran

Forsikringer med overskudsdeling. Hvert ar gor vi Vejhjzelp i Danmark. Du kan fa vejhjaelp fra SOS Dansk
regnskabet op, og kunderne deler overskuddet. Vi treekker  Autohjzelp pa helt specielle betingelser og til en szerlig
din andel fra i din pris for det kommende ar. Preemien i favorabel pris, nar du har veteran- og klassisk bil/MC
2020 er fx reduceret med 30% pa baggrund af overskud i registreret i dit navn hos GF Veteran.

it Vejhjzelp i udlandet. Har du tegnet kaskoforsikring pa din
Rabat nar du har flere. Har du to eller flere klassiske-/ bil eller motorcykel, sa far du hjeelp fra SOS International,
veteranbiler eller -motorcykler, sa far du 25% rabat pa hvis du kerer galt eller kgrer i sta i udlandet (det r¢de
forsikringer til alle kgretgjerne. kort). Totalveegten ma ikke overstige 3.500 kg.

Priseksempler for veteran/klassisk kgretgj
Arlig praemie. Ansvars- og kaskoforsikring inkl. statsafgift - Selvrisiko 2.003 kr.

Dagsvaerdi Veteranbil/-motorcykel Klassisk bil/-motorcykel - VT

S eteranknaller

indtil kr. Ansvarogkasko  Ansvaralene  Ansvar og kasko Ansvar alene

50.000 740 [ 518 kr* 1.850 / 1.295 kr* e -

Lovpligtig ansvarsforsikring:
150.000 1.156 / 809 kr* 230 / 161* 2.888 / 2.022 kr* 572 | 400* —
r.**

500.000 2.755 [ 1.928 kr* 6.666 / 4.666 kr*

*Priseksemplerne viser praemien fgr (A/) og efter (/B) fradrag af overskuddet p& godt 30 %.
**Veteranknallertforsikring er uden medlemsindskud.
Alle priserne er eksklusive afgifter og 30 kr i medlemskontingent.

Sa nemt flytter du dine forsikringer over til os
Udfyld forsikringsbegaering pa www.gfforsikring.dk/veteran og medsend to billeder af kgretgjet.

Sa sgrger vi for at opsige dine nuvarende policer og overfgrer dem til GF. ( ; I
***For at blive medlem i GF Veteran skal forskellige krav vaere opfyldt.
Du kan leese mere om kravene, vilkdr og forsikringssummer m.m. pd www.gfforsikring.dk/veteran. FORSIKRING
. VMM
GF Veteran - Strandvejen 59 - 2100 Kg¢benhavn @ W

TIf. 7224 4198 - www.gf-veteran.dk - gf-veteran@gf-forsikring.dk

GF Veteran tilbyder forsikringer via GF Forsikring a/s, som er et dansk forsikringsselskab omfattet af Garantifonden for skadesforsikringsselskaber.



Livskvali
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Lad os hjcelpe dig med at
balancere dine investeringer
og finde den lgsning, der
bé&de passer til din formue
og dine dremme.

Per Najbjerg Poulsen
Formuerddgiver

Book et mode pé

9616 12 65

E sparNord

Spar Nord Herning | Dalgasgade 30 | herning@sparnord.dk



l Hvem er vi?
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Tekst Carsten Thorgaard
Foto Bo Vincent Pedersen og Carsten Thorgaard.

Gennem drene er der kommet en del nye medlemmer til i
klubben, nogle af disse har vaeret sa flinke at skrive lidt om

dem selv i bladet. Samtidig er der en del personer, hvis navne
gdr igen pa bade hjemmesiden og her i bladet. Som en del af
redaktionen har jeg faet den ide, at disse personer burde skrive
lidt om dem selv og deres kegretgjer, og som idemand er det
vel ganske naturligt, at jeg er den ferste til at skrive et indlaeg.
Allerede som dreng havde jeg stor interesse for biler, vi er nu
tilbage i 50’erne og 60°erne, og da jeg som 18 arig fik kerekort,
blev jeg ogsa "selvkgrende”, idet jeg kebte en Vauxhall Viva
st.car, senere blev det til adskillige engelske BMC biler Mini og
Marina alle med forhjulstraek. Disse blev udskiftet til alminde-
lige familiebiler, da jeg blev gift og fik barmn.

| starten af 2007 fik jeg den ide, at nu ville jeg have en som-
merbil, maerket var ikke altafg@rende, ved kig hos forskellige
forhandlere fandt jeg ferst en MG Midget, men den syntes jeg
var for lille, vi bliver jo ikke yngre, s& det endte med en MG B GT,
som jeg fandt pa klubbens hjemmeside. Den var sat til salg af
Bjarne Patsche i Augustenborg, sa efter lidt forhandling endte
den hjemme hos os omkring 1. juli 2007. Samtidig meldte jeg
mig ind i MG Car Club Denmark, hvor jeg ret hurtigt kom ind i
klublivet i MG MidtVest.

Allerede i 2008 lavede jeg den farste kaeretur, som blev en arligt
tilbagevendende begivenhed de naeste 10 ar, der var tale om
Nationalhistorisk Klassisk Karedag. Samme &r blev jeg involveret
i klubshoppen, idet jeg blev headhuntet af den davaerende be-
styrer Jorgen Hansen, der skulle pd ferie, ndr oktobermessen i

Fredericia skulle finde sted, sd kunne jeg da passe den sammen
med Ole Aaen. Sddan blev det, og der har jeg s haengt ved si-
den med de forskellige bestyrere, der har vaeret gennem arene,
de seneste ar har jeg haft ansvaret for regalierne. Omkring 2014
blev jeg opfordret til at blive en del af bladredaktionen, hvilket
jeg sagde ja til, og her er jeg stadig med bade som skribent og
fotograf. Mange af mine billeder er blevet brugt bdde i bladet
0g pa hjemmesiden samt facebooksiden, pa et tidspunkt
lagde et af vores medlemmer Bo Vincent Petersen et billede
op af mig pa facebook, for jeg blev jo aldrig fotograferet til de
forskellige arrangementer, som jeg deltog i, for jeg gik jo altid
rundt med et kamera. Heldigvis har jeg faet tilsendt billederne
fra Bo, sd et af dem bliver brugt til denne artikel.

Tilbage i 2014 mente den davaerende arrangementskoordinator
Niels Jargensen, at det var pa tide, at MG MidtVest arrangerede
et mesterskabslgb, jeg sagde efter en vis tgven ja til at vaere
lebsleder, heldigvis godt hjulpet af gode MG venner her i om-
rddet, s& bade 2015, 2017 og 2019 har der vaeret MG MidtVest
lob, og vi har allerede nu ideer til et Igb igen i 2021.

Sommeren 2018 kom endnu en MG i garagen, denne gang en
Metro fra 1988, den har altid kert i Danmark, solgt som ny til en
dame i Kolding, derefter har den vaeret lidt rundt i landet, inden
den havnede hos os. Det er en lille sjov bil at kere i, desveerre er
der ikke mange tilbage af dem her i landet, s& vidt vides er der
kun 4 pad nummerplader i gjeblikket. Ydermere er det heller ikke
sa let at finde dele til den, s det er med at passe godt pa den.
Dette var sa ordene fra mig i denne omgang, jeg vil derfor
sende stafetten videre til min gode MG ven og kollega i klubs-
hoppen Mogens Appelt Petersen med habet om, at han vil
skrive lidt til majudgaven af bladet.

MGCC, Denmark



MG Sport officials seges

Som selvudnaevnt chefofficial har jeg faet til opgave at samle
et korps af hjzelpere til de forskellige MG Sport afdelinger, der
udger klubmesterskabet.

Der skal i 2020 kgres som folger

Sendag den 26. april i Stilling ved Skanderborg.
Sendag den 24. maj i Senderborg.

Sendag den 23. august i Kolding.

Sendag den 20. september i Skaerbaek syd for Ribe.

Har du lyst og tid til at hjeelpe med at veere tidtager og se
efter, at der kares korrekt pa de opstillede baner, sa tav ikke
med at sende en mail pa carsten@mgcc.dk.

Til gengeeld for dit arbejde sarger vi for morgenkaffe og
frokost samt samvaer med en masse hyggelige MG folk. Du
behaver ikke at veere med til alle afdelingerne, men giv en
melding om, hvorndr du kan hjeelpe os.

Pa vegne af MG Sportsudvalget Carsten Thorgaard.

MGCC, Denmark @
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www.danske-hoteller.dk

OPHOLD | DET MIDTJYSKE

MED RIG MULIGHED FOR AT OPLEVE AARHUS

nuW

DAG 1:

- Check-in fra kl. 14.00

- 2 retters menu i vores hyggelige
restaurant “Det Rustikke Landkgkken”
(Ankomst senest kl. 20.00)

- Overnatning i dobbeltveerelse

DAG 2:

- Stor laekker morgenbuffet

- Eftermiddagskaffe m/ kage

- Velkomstdrink

- Leekker 3 retters aftenmenu

- 1 overnatning i dobbeltvarelse

DAG 3:

- Stor morgenbuffet
« Check ud
senest kl. 11.00

DAG 1:

- Check-in fra kl. 14.00
- Kaffe og hjemmebagt kage

« Velkomstdrink kl. 18.30
« Lekker 3 retters aftenmenu
- 1 overnatning i dobbeltvaerelse

DAG 2:

fra kl. 15.00-16.00

Stor morgenbuffet
Check ud
senest kl. 11.00

Hotel Arslev Kro

Silkeborgvej 900 - Arslev - 8220 Brabrand - TIf. 86 26 05 77 - hotel@aarslevkro.dk
www.hotelaarslevkro.dk

MGCC, Denmark
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Markedets bredeste dekning
= 0 kr. i selvrisiko pa ansvarsforsikringen

« Direkte adgang til specialister indenfor veteran-
keretgjer

« Gratis Vejhjeelp uden selvrisiko til kaskoforsikrede
veterankgretgjer

+ 25 % rabat pa Veterankgretgjsforsikring nr. to

Godt dekket er rigtig dekket

Ring til os pé telefon 35 47 77 47 eller lees mere
pa almbrand.dk/veteran.

Du kan kontakte os alle hverdage mellem
kL. 8.30 - 16.00.

Nordisk | Veteran

Vi er blevet opmaerksom pa folgende indlzeg i Safety Fast omhandlende Moldrup og co.’s tur

til bl.a. Iran.

Dejligt, at man ogsd derovre er opmaeerksomme pd denne store bedrift.

MGCC, Denmark




Vi saetter pris pa originalerne

Veteranforsikring
Danmark
A M preemieeksempler Hvem er vi?
Veteranbiler og motorcykler -1982 ke koretojer 1983-1989 Vi ali  at forsik
1/1-arlig preemie i kr. 1/1-arlig preemie i kr. ! er specia e [ G Rl VEee-
N " koretgjer.
Dagsveerdi Ansvar + Ansvar Dagsveerdi Ansvar + Ansvar
ikr. kasko ikr. kasko Vi har et indgaende kendskab til
25.000 605 224 25.000 1.488 508 veterankgretgjer og mange ars er-
faring i at forsikre dit keretgj bedst
75.000 880 224 75.000 2.167 508 muligt.
125.000 1.085 224 125.000 2.669 508
175.000 1.287 224 175.000 3.168 508 Viser os selv som en del af veteran-
folket og kender derfor de flestes
225.000 1.481 224 225.000 3.644 508 behov og ansker.
275.000 1.697 224 275.000 4.174 508 " Lotk 5
Du er velkommen til at kontakte os

325.000 1.961 224 325.000 4.823 508 for at hare mere om priser og ind-

375.000 2.223 224 375.000 5.469 508 tegningsregler.

425.000 2.486 224 425.000 6.118 508

Telefon 75 91 21 92
475.000 2.694 224 475.000 6.627 508 E-mail veteran@thistedforsikring.dk
525.000 3.013 224 525.000 7.410 508 veteranforsikringdanmark.dk
Osv. Osv.

Selvrisiko 1.496 Selvrisiko 2.992 A | Bndelal
Forsikringen omfatter vejhjaelp i hele policens karsels- ThlstedForS|kr|ng
periode, hvis karetgjets alder er mindst 35 ar.

25% rabat ved indtegning af flere veteran- eller klassiske koretgjer.

Alt i reservedele til MG T, MGA, MGB, MGC, V8 og MIDGET/SPRITE

LARS BORSIG CLAS S| C M G

TIf. 56 50 83 46 » Fax 56 50 87 07 « www.lars-borsig.dk e e-mail: info@lars-borsig.dk

MGCC, Denmark



MG Shoppen

MG Tejshoppen holder til pa adressen:
Damgardvej 3, 7323 Give

Her er aben efter aftale, sa ring lige
forst pa tif.: 21670949

En stor del af udvalget kan ses pa klub-
bens hjemmeside mgcc.dk og vi sender
naturligvis gerne til din adresse.

G-SHOPPEN

A /e »/ori
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S 3 orJ hand del . ‘
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I week en:
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Ses ,-saafd)

-
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Carsten THe

pe K others Deterser

ensS

Super laekker quiltet karerjak-

ke med valgfrit MG Logo, farven Virkelig lzekker strik-fleece

er sort og fas til bdde damer og jakke med MG logo. Fas til bade
herrer. damer og herrer.

Pa lager i alle starrelser. Pa lager i alle storrelser.

Pr. Stk. 600. Pr. Stk. 600.

MESSE TILBUD

Veelg frit mellem Caps, T-shirts eller tarklaeder, nu 100 kr. pr.

stk.

MGCC, Denmark @



l MG Sport

Arrangementer/Lgb

Sé er viklar med 4 arrangementer igen i ar. Der er sket et par
justeringer i forhold til den f@rste annoncering i januar bladet
0g pa nettet.

MG Sport Stilling (driving tests) sendag, den 26.04
MG Sport KTA Sgnderborg sendag, den 24.05

OBS! Andret fra Svendborg til Senderborg.

MG Sport KTA Kolding sgndag, den 23.08

MG Sport Gokart center Skeerbaek sendag, den 20.09

MG Sport Als udgar af klubmesterskabet, idet der kun er tale
om et halvdags arrangement med fzerre gennemkarsler af ba-
nerne, men det foregar i forbindelse med MG Als Weekenden
ved Ewers kornfirmaets omrade i Mommark.

MG Sport Als (Driving Tests) sendag den 07.06

Sendagen i Svendborg er flyttet fra Senderborg, idet asfaltbe-
laegningen i Svendborg har vist sig at vaere meget grov ved
daekkene. Banen er ellers helt fin.

Anlzegget i Fredericia er blevet for dyrt, Ellested vil/ma ikke

leje ud i henhold til deres miljggodkendelse og i Bogense og
Haderslev har man modtaget stgjklager i forbindelse med
arrangementer om sgndagen. | MG sport gruppen er vi meget
abne, hvis nogen har gode forslag til, hvor vi kan kare.

MG Car Club Denmark, MG Sport hjemmesiden

Vi har sammen med Carsten Wivel faet lavet de justeringer, vi
synes, der skulle til for at MG Sport sektionen nu fremstar som
en brugervenlig side. Alle informationer burde nu vaere der
og info og tilmeldinger om de enkelte arrangementer, vil man
kunne hente her, nar de er klar. Vi tror det virker nu, ellers ma i
ringe/eller skrive til os under MG Sport kontakter.

"Chief Official” Carsten Thorgaard

Som noget nyt har vi udnavnt Carsten Thorgaard som "Chief
Official”. Ideen med det er, at Carsten sikrer, at der er de
nedvendige tidtagere og flagdommere til hvert arrangement.
Endvidere sikrer han, at de gvrige officials er informeret om,
hvad opgaverne gar ud pd. Derudover bestar jobbet 0gsa i

at aftale med savel medlemmer som ikke medlemmer - der
matte veere interesseret i at hjeelpe - at disse kommer pa en
official liste, som Carsten kan benytte sig af i lgbet af dret. |
kan saledes henvende jer til Carsten, safremt | er interesserede
i at veere med til, at vi alle far sjove og spaendende MG Sport
sendage i lgbet af aret.

Kontaktoplysninger - Carsten Thorgaard, tif. 40175540 eller

carsten@mgcc.dk.

Hvad laver vi sa i MG Sport?

Vi mgdes typisk sendag formiddag mellem

kl. 08.30 0g 09.00 pa et kareteknisk anlaeg,

hvor der er registrering og teknisk kontrol af

bilerne.

Der er teknisk kontrol mellem kl. 09.00 og

09.30, hvor sikkerhedsudstyret i bilen kontrolleres og bilen
samt farerens hjelm bliver godkendt. Der bliver afholdt
farermade umiddelbart efter teknisk kontrol er overstéet, og
proverne starter typisk kl. 10 og lgber hele dagen afbrudt af en
frokostpause.

| lzbet af dagen gennemkares 3 praver. Den ene af preverne
er en rundbane med rigelig mulighed for at prave bade bil og
forer af. Normalt kan alle prgverne gennemkares 3 gange, hvor
den bedste tid taeller til resultatet.

Det er nok den billigste mdde at komme til at dyrke motor-
sport pa, og skulle man fa lyst til mere, sa kan man med den
licens, man har i MG sport ogsa deltage i de af HMS arrange-
rede Hill Climbs.

Hvordan kommer jeg sa i gang?

Alle klassiske biler af engelsk oprindelse kan deltage. Points til
MG Sport mesterskabet kan dog kun optjenes i en bil af typen
MG eller Austin Healey Sprite. Du kan laese mere om afvikling
af MG Sport mesterskabet pa klubbens hjemmeside, herunder
0gsa hvilke klasser deltagerne opdeles i. Vi karer efter vores
seedningssystem.

For at fd starttilladelse skal bilen vaere udstyret med
sikkerhedssele (minimum 3-punkts sele)

en selekniv (eksempelvis Stanley kniv)

fareren skal som minimum baere en "E"-godkendt styrthjelm.
Derudover skal der i bilen forefindes advarselstrekant og fer-
stehjeelpskasse (af Falck-typen).

Derudover burde det vel ikke vaere ngdvendigt at sige, at bilen
skal kunne bremse og styre korrekt og at dette skal veere i en
ordentlig tilstand.

Der vil ikke blive givet starttilladelse uden at disse ting er i
orden. Er du i tvivl s& sperg!

Dette er den perfekte og sikre made at laere sin bil at kende. Vi
karer efter DASU’s Klubrally-reglement med stor fokus pa sik-
kerhed, og du bestemmer selv dit ambitionsniveau og fart. Der
vil kun vaere én bil pa prgven ad gangen.

MGCC, Denmark



Vi gleeder os til at se jer alle igen plus nye i 2020

Det var koldt pa vej ud til Skaerbaek i oktober, men vi fik varmen sé
sideruderne blev smidt ud.

MG Sport Seednings system

Deltagere i et lgb indplaceres med 1/3 til hver klasse.
Indplaceringen sker efter en seedning, der fastsaettes efter de
tider, den pagaeldende deltager har kgrt i de seneste 2 lab, set
i forhold til de @vrige deltagere.

Hajst seedede deltager indplaceres i Klasse C — Ekspert, og
derefter indplaceres de folgende deltagere i Klasse B og A.

Ny deltager, som ikke far har kert lgb i MG Sport, indplaceres
efter lgbsleders vurdering.

Efter hvert Igb der afvikles, udarbejdes ny seednings liste, som
offentliggeres pa www.mgcc.dk og udsendes til deltagerne.
Denne liste danner grundlag for indplacering til naeste lgb.

MG Sport J

Der vrides alt hvad der kan for at sede tiendedele.

Karsten Pedersen i MGB Works replica

Vi har saledes

- Klasse A Standard
- Klasse B Sport
- Klasse C Ekspert.

Du kan printe alle disse informationer om deltagelse i MG
sport ud fra hjemmesiden under "MG Sport — hent din flyer”.
Vi haber alle far en spaendende MG Sport saeson 2020.

Pa MG Sport udvalgets vegne; Gert Jgrgensen.

MGCC, Denmark



KMatthies’Garage

Teknik, Holdninger og Gode Rad

Stromfordeler og teendingsregulering

Den traditionelle stramfordeler, som sidder i alle MGer til og
med 1980, har flere funk-tioner end at fordele stremmen til
teendrgrene. Fordeleren bestar af et kontaktstyret anleeg, der
slutter og afbryder primaerstrgmmen fra taendingskontakten.
Herudover re-gulerer den teendingstidspunktet og fordeler
strgmmen til de enkelte taendrar. Laes me-re i Matthies Garage
2014-09 nr. 18 0og 2015-09 nr. 28, som du kan finde pa mgklub.
dk

Eftersyn af stremfordeler

Folgende geaelder kun i nogen udstraekning for et kontaktlast
elektronisk taendingsan-laeg (anlaeg uden platiner og konden-
sator).

Det kontaktstyrede anlaeg bestar af platiner, kondensator samt
en afbryderknast. Plati-nerne dbner og lukker for stremmen
(12V) fra teendingskontakten. For at forhindre en kraftig gnist-
dannelse i fm. dbning og lukning af platinerne er der parallelt
med disse indskudt en kondensator. Ud over at beskytte plati-
nerne mod gnistoverslag optager den induktionsspaending fra
primaerkredsen. Den opbyggede spzending pa ca. 300V afgives
igen til primaerkredsen, nar platinerne lukkes. Alt foregar 6000
gange i minuttet nar en firecylindermotor karer 3000 rpm.

Det er ikke maerkeligt, at platinerne kraever opmaerksomhed.
Normalt plejer jeg at ud-skifte eller justere platinerne én gang
om aret (4000 - 5000 km kersel). Hver anden gang jeg skifter
platiner efter 10 - 15.000 km karsel, skifter jeg kondensato-
ren - en uforudsigelige dims til ca. 40 kr. (~ ca. 3% liter benzin).
Uforudsigelig, fordi man ikke kan se pa den, om den er slidt/
treet eller om den er OK.

Stremfordeler med vacuumregulator

Den gamle kondensator, der stadig er funktionsdygtig, ber
smides i skraldespanden eller maerkes med en tusch og tages
med pa ferieturen - det kunne jo vaere, at man kunne hjzelpe
en MG ven, eller at den nyligt udskiftede kondensator ikke er
sa god og holdbar som den skulle vaere, det haender desveerre!
Kondensatorer er et 'no name’ produkt; hvis fabrikanten var
stolt af sit produkt, sa havde han sikkert sat sit navn pa!

Afmontering af stremfordeler

Som tidligere skrevet pa disse sider, s& afmonterer jeg stram-
fordeleren og saetter den i skruestikken, nar der skal arbejdes
pa den. Jeg vil lige repetere, hvordan det nemt kan geres.

Forst afmonteres fordeler daekslet. Lad teendrars- og spole-
ledning blive siddende pa daekslet. Herefter afmonteres den
tynde primaerledning mellem tzend spole og forde-ler, samt
den lille slange til vacuumreguleringen. Inden du ger mere,
skal du maerke dig stramfordelerens ngjagtige position. Jeg
plejer at tage en ridsespids og saette to maerker over for hinan-
den pa fordeler og spaendklampen.

Stremfordeleren er afmonteret. Pilen peger pd spaendklampens bolt,
der skal lasnes.

Nu skal du bruge en fastnggle - 7/16" - for at lgsne bolten pa
spaendklampen. Nar den er lgs, tager du en stor skruetraekker
og udvider klampen. Stramfordeleren kan herefter traekkes op
af hullet.

Montering af stremfordeleren foregar i modsat raekkefelge. Du
skal ikke vaere bange for at montere den forkert. Stremfordele-
rens aksel - oven pa hvilken rotoren er anbragt - kan kun sidde
pa én made = samme stilling som da du afmonterede den.

MGCC, Denmark



Nar forde-leren er pa plads i hullet, drejes hele fordeleren, sa
de to ridsestreger er over for hin-anden. Til allersidst skal taen-
dingstidspunktet justeres med pravelampe (statisk) eller med
teendingsstroboskop (dynamisk). Herefter spaendes klampen
fast.

Teendingsregulering

Med stramfordeleren i skruestikken er det en smal sag at skifte
0g justere platinerne, ligesom kondensatoren nemt lader sig
udskifte. Da fordeleren alligevel er ude, vil det vaere smart at
kontrollere vacuum- og svingklodsreguleringen.

Vacuumregulatorens opgave er at sgrge for en tidligere
antaendelse af braendstoffet (~tidligere taeending), nar motoren
belastes ved lavere omdrejninger. Det ggr den ved at dreje
den plade hvorpa platiner og kondensator er anbragt. Regu-
latorens taen-dingsforstilning vil vaere starst ved 2200 - 2600
rpm. Det er kun pa MGA og efterfel-gende modeller, der er en
vacuumregulering.

Svingklodserne skal sarge for en endnu tidligere antaendelse,
nar motoren kommer op i endnu hgjere omdrejninger. Ved
tomgang og lave omdrejninger holdes svingklod-serne inde
mod stremfordelerens aksel. Ved stigende omdrejningstal vil
klodserne grundet centrifugalkraften blive slynget udad og
dreje selve fordeler knasten, den der styrer dbning og lukning
af platinerne.

De to typer teendingsregulering overlapper/supplerer hinan-
den. Den vigtigste af de to er svingklodsreguleringen. Man kan
udmaerket kare uden vacuumregulering, men ikke optimalt
hvis fordeleren er udstyret med denne. Der findes fordelere,
der kun har vacuumregulering, f.eks. VW-type 1, men her var
max. motoromdrejningstal kun 3400 rpm. hvorfor en sving-
klodsregulering ikke er af stor betydning.

Kontrol af vacuumregulator

Umiddelbart kan det veere svaert at kontrollere vacuumregula-
torens funktion. Nogle har fortalt mig, at man bare kan szette
en passende slange pé regulatoren og sa suge. Herved skulle
regulatoren give udslag. Beklager, men mit sug er i denne
forbindelse ikke godt nok!

| stedet har jeg udviklet en anden metode. Med fordeleren i
skruestikken forbinder jeg en stor éngangssprajte (min. 20 ml)
til requlatoren. Nar jeg traekker sprajtens stempel tilbage, dan-
nes der vacuum, og regulatoren vil give udslag, safremt den
eriorden. Man vil kunne se at baerepladen bevaeger sig ca. 10
grader med uret, hvilket er OK.

Test af stramfordelerens vacuumregulator

Matthies'Garage )

Kontrol af svingklodsregulator

En kontrol af svingklodserne kraever, at man afmonterer baere-
pladen. Herefter kontrol-leres de to tilbagetraeks-fledre. De skal
vaere intakte og helst ens. Fjedrene fas ikke som egentlig reser-
vedel, men man kan kgbe et szt bestdende af fem forskellige

fled-re, sa kan man selv ga i gang med at eksperimentere.

Nar man alligevel er nede i fordeleren, sa kontrolleres for side-
veerts slar i fordelerens aksel. Lidt slgr er tilladt, men starre slar
betyder, at det skal overvejes at anskaffe en anden fordeler, ny
eller brugt, i god stand. Inden samling smares der med et par
dra-ber olie.

Fordeler deeksel og taend kabler

Inden fordeler daekslet saettes pa stramfordeleren kontrolleres
rotoren. Den skal helst vaere af den rade type, veaere ubeskadi-
get og sidde godt fast pa stremfordelerknasten. Selve fordeler
daekslet skal vaere ubeskadiget, kontaktpunkterne skal vaere
rene uden store braeendmaerker, og kullet i midten af daekslet
skal veere flederbelastet og helt.

Til sidst kontrolleres teendrarskablerne. Kablerne fremstar som
tykke ledninger, men de indeholder kun en tynd elektrisk
leder. Tykkelsen skyldes en kraftig isolering, der skal holde
teendspolens hgjspaendte stram pa rette kurs. Egentlig kunne
man erstatte kablerne med en almindelig ledning, men s
ville den hgje spaending forsgge at krybe uden pa ledningen
og springe over 'hvor geerdet er lavest’ - iser i fugtigt vejr - i
stedet for at springe mellem teendrgrets elektroder, som det er
hensigten.

Nar strammen kommer fra en god teend spole, er spaendingen
20.000-30.000 V. Den er ikke farlig. Stremstyrke (ampere) er lav
og derfor ganske ufarlig, men det er ubeha-geligt at fa stad.

Radiostgjdeempning

Teendingsanlaegget skal vaere radiostgjdeempet sdledes at
teendingsstaj ikke optrae-der, nar man abner for autoradioen,
0gsa selv om man ikke selv har radio i bilen, det har bilen der
kerer ved siden af dig mdske. Stgjdeempningen er indbyggede
modstan-de i teendrgrskabler eller teendrarsheetter. | kablerne
kan det gares pa flere mader. En made er siliconekabler. De er
OK, men har den ulempe, at modstanden stiger med alderen.

En tommelfingerregel er, at den samlede modstand fra spole
til et taendrer ikke ma overstige 15.000 ohm. Med et ohmmeter
maler man ferst taend kablet fra spole og til fordeler daekslet,
mens det sidder pa daekslet. Dvs. at man maler modstanden i
forde-ler daekslets kul med. Er modstanden f.eks. 7000 ohm, sa
ma modstanden for teend-rarskablerne enkeltvis ikke over-
stige 8.000 ohm, gerne lidt mindre.

Jeg foretog selv en kontrolmaling her i vinter pd B'eren. Den af-
slgrede, hvad jeg ogsa kunne se pa teendrgrene pa de to mid-
terste cylindre, en enorm stor modstand i silico-nekablerne pa
cylinder nr. 2 og 3. P& det ene kabel var der en uendelig ikke

malbar modstand, men der har alligevel veeret lidt gnist pa det
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KMatthies’Garage

pageeldende taendrer, men det og det andet rgr var ogsa godt

sodet til, mens rgr nr. 1 og 4 var helt rene som de bar veere.

Altsd - nye teendrarskabler. Overvejer pt. om det skal vaere alm.
kabler uden modstand med teendrersheetter med modstand
eller komplette siliconekabler med haetter igen. Siliconekabler
er de billigste ca. £ 9, kabel i metermal og fire haetter med
modstand koster ca. £ 42. Det er da en prisforskel! Et alternativ
er alm. teend kabel i metermal og 4 radiostgjdaempede taend-
ror, som ikke er ret meget dyrere end alm. teendror.

Teendingstidspunkt

Taendingsindstilling og dermed et korrekt taendingstidspunkt
er af stgrste betydning. For tidlig teending opleves som taen-
dingsbanken, der kan give skader pa stempel og krumtap. For

sen teending kan give braendte ventiler eller i ekstreme tilfeelde

braende hul i et stempel.

Teendingstidspunktet skal vaere sa hgjeste forbraendingstryk
opstar 10-15 grader efter stemplet har vendt og er pa vej ned.
Det kan lyde maerkeligt, idet det statiske taen-dingstidspunkt
er ca. 10 grader for stemplet ndr i top og begynder at vende.
Forklarin-gen er, at hele forbraendingsprocessen varer ca. 2
millisekunder, s& der gar lidt tid in-den hele benzin/luftblan-
dingen er anteendt og giver max forbraendingstryk.

Grafen viser korrekt forbraendingstryk over stemplet. Afstand
mellem Z (braendstofblan-dingen antaendes) og @D (gverste
dedpunkt hvor stemplet vender) svarer til statisk fortaending
pa ca. 10 grader for en MG. Lille 'u" markerer at udstednings-

ventilen dbner lidt far end ND (nederste d@dpunkt). (Industri-
ens Forlag)

Fig. 70-5
Tegning viser for tidlig teending, som medfarer at det maksi-
male forbraendingstryk fremkommer, ndr stemplet er omkring

@D. Det hgres som taendingsbanken, og det nedsaetter motor-

effekten. (Industriens Forlag)

Fig. 70-6
Tegning viser for sen taending. Forbraending starter farst nar
stemplet er i top og pa vej ned. Det giver meget stor varme-

udvikling inde i cylinderen og i udstedningen, samt medferer
at motoren far et meget lavt drejningsmoment. (Industriens
Forlag)

Et par graders forkert teending giver naeppe motorskader. For-
skellen mellem 5 og 10 grader teending fer @D malt pd krum-
tappens remskive er kun 0,36 mm stempelvan-dring. Teending
5 grader for @D, i stedet for korrekte 10 grader, kan give lille
effekttab. Det kan maske aflaeses pd motorens temperaturma-
ler, idet motoren vil blive varmere end normalt.

Fig. 70-5

Tandings-
tidspunkt

Fig. 70-6

Tendings-
tidspunkt

[ Hgjeste tryk

‘\ N .;
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Premium Performance

Gold Class™ er en speciel serie a , som teeller mange af vores bedst

saelgende og mest populaere produkter.

Gold Class Car Wash er en favorit blandt bilentusiaster verden rundt og er sammen
med de uovertrufne voksprodukter i samme serie, med til at imponere og bevare din

bil smuk, velholdt og godt beskyttet.
9
lﬁal'cso

Reflect Your Passion™

Meguiar’s Danmark
Gartnervej 16
4684 Holmegaard

Kundeservice@meguiars.dk
www.meguiars.dk
TIf.. 53 65 97 00




klnvitationer til Pubmegder

Pubmegder Fyn

Tirsdag den 3. marts ki 19.

Dansk Veteranbil Klubs lokale i Nr. Broby,
Vesterdgade 16, 5672 Nr. Broby.

To familier fortzeller om ture med de gamle
biler ud i den store verden. Om karsel i bjerge.
Om biltog og madet med bilglade menne-
sker og deres hjeelpsomhed.

Denne aften er det Lis og Preben samt Jette
og Carsten, der hver iszer har historier fra en
eller flere af deres ture i Europa. lkke alene
[talien, Frankrig og @strig, men ogsa Schweitz
og Norge.

Tilmelding til Palle Maldrup telefon/SMS
50550228 eller e-mail palle.moldrup@gmail.
com

Tirsdag den 7. april kl. 19.

Besag hos Motorbyen, Hans Egedes Vej 19,
5210 Odense NV, ved Jens Noer.

Kom og oplev motorbyen, der arbejder med
salg af klassiske biler, motorcykler, modelbiler
0g meget mere.

Ca. 30 flotte veterankgretgjer til salg og en
masse bager/blade, instruktionsbager m.m.
0g mange salgsbrochurer. Endvidere 5000
modelbiler og mange modeltog.
Tilmelding til Palle Maldrup telefon/SMS
50550228 eller e-mail palle moldrup@gmail.
com

Tirsdag den 5. maj kl. 19.

Dansk Veteranbil Klubs lokale i Nr. Broby,
Vesterdgade 16, 5672 Nr. Broby.

Rallye Monte-Carlo Historique. Foredrag

af Carl Helmers om det just afholdte Rallye
Monte-Carlo Historique.

Carl og Poul Hellmers har deltaget flere
gange og kan fortaelle om forberedelserne til
lgbet, om spaendingen undervejs, koncen-
trationen, udfordringerne, bilerne og hvad
der er afggrende for at kunne fuldfere dette
kraevende bil Izb pd godt 3.000 km | alt slags
vejr.

Tilmelding til Palle Maldrup telefon/SMS
50550228 eller e-mail palle moldrup@gmail.
com

Tirsdag den 2. junikl. 19

Lars og Anette Bonnevie, Bonnevie MG
IMPORT, Hundtoftevej 1, 5750 Ringe.

Arr, Palle Maldrup, tif./sms 50550228 eller palle.
moldrup@gmail.com

Pubmgder Sgnderjylland
Generelt

Huvis | skal have fat i mig sd kan jeg kontak-
tes pd 22 31 78 71 eller Allan.Rempt@gmail.
com.

Hvis ikke andet er angivet nedenfor:

- Sidste tilmelding sendagen far arrange-
mentet

- Pubmadet starter ki 19

- Tjek hjiemmesiden og Facebook for senest
opdaterede kalender og eventuelle zen-
dringer

28. marts

Forarsklargering hos Asserballeskov Auto,
@Dstkystvejen 40.Igen eri dr er vi s heldige at
Svend Erik stiller sit fine vaerksted til radighed,
sd vikan f& bilerne sommerklar. Tilmelding

pa 74 47 43 08. Vi starter kl. 8, hvor Svend Erik
serverer rundstykker. Madpakken til frokost
tager deltagerne selv med.

Ved tilmelding afklares brug for lifte/hjeelp osv.
Bonnevie leverer stumper pa dagen, s ring til
ham og bestil i s& god tid som muligt.

1. april
Jeanett og Casper Jargensen, Mjangvej 15,
Kirke Harup, 51 8952 18

6. maj
Bjarne Bill, Island 12, Egernsund, 20 90 13 31

10. juni

Og ja, det er denne gang den anden onsdag
imaneden.

MG sport aften.

Vi mades pa Senderborg Karetekniske Anlaeg,
Vestermark 14, Senderborg. Arrangementet
er bade for dem, der gnsker at prave lidt

sjov karsel med deres MG, og dem, der bare
@nsker at kigge pa og nyde en gl/vand/kaffe
imens.

Tilmelding til Casper 51 89 52 18 eller Allan 22
317871

1. juli

Sommerkearetur ved Kjeld Holm-Nielsen og
Knud Mglholm Nielsen. Vi mades k. 19 ved
Rema 1000, Dybbalgade, Senderborg og
kerer af natursken rute til DVK's klubhus i
Aabenraa, hvor der serveres kaffe og kage.
Tilmelding til Kjeld p& 20 23 44 91 eller Knud
pa 61 7585 31

5. august
Hella og Gert, Mommarkvej 42, afholder

sommer grill, hvilket altid er en super hyggelig
aften. Tag selv kad og drikkevarer med, s sar-
ger Hella for tiloehar, og Gert for at fa startet
den store MG Als grill op.

Tilmelding til Gert pa 40 41 67 93 eller Hella pa
61 26 06 88. Bemaerk at vi starter kl. 18

2.september
Jens Byskov, Lindbjerg Skovvej 130, Aabenraa,
40506093

7. oktober

Ib Lynge kommer og fortszetter MG historien.
Mere info falger senere. Tilmelding til Harry
pa 71107198

4.november
Dorthe og Ole Grgnning, Vendsysselvej 8,
Senderborg, 40 73 92 89

2.december

Julefrokost pa Veerftet, Marina Minde, kl. 18.30.
Seneste tilmelding 25/11 pa tif. 22 31 78 71
(Allan)

Pubmgder Sydgstjylland

Den 11. marts vil Karsten Pedersen i He-
densted gerne holde pubmgade pa adressen
Skovparken 46, 8722 Hedensted.
MGB-projektet er forhabentlig klar til at
komme til maler og restaurering af alle stum-
per og mekanikken er godt undervejs.

Husk 20 kr. til kaffekassen.

Tilmelding senest 2 dage fer pa kip@hafnet.
dk eller 23962617

Den 8. april vil Lars Reinholt Madsen gerne
holde pubmade pa adressen Hornumvej 2,
8783 Hornsyld.

Lars har en MG Magnette, som han fik malet
for mange ar siden, men han kom aldrig i
gang med at samle den. Nu skal det vaere.
Lars er ogsa vild med Citroén og har del
forskellige, som vi selvfalgelig 0gsa skal se.
Bilerne star ikke pa adressen, s& nar alle er
kommet, karer vi hen, hvor de star.

Husk 20 kr. il kaffekassen.

Tilmelding senest 2 dage fer til Lars pa lars-
reinholtmadsen@gmail.com eller 23996290

Den 13. maj vil Sgren V8 Sgrensen gerne
holde pubmade pa adressen Overbyvej 13,
7130 Juelsminde.

Seren eri gang med et spaendende projekt,
dog ikke en MG men en Lotus Esprits, som far
hele turen.

Sa er der jo 0gsa Serens MGB V8'er at kigge pa.
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Husk 20 k. til kaffekassen
Tilmelding senest 2 dage fer til Seren pa
mail@v8mag.dk eller 27560000.

Pubmgder Sydvestjylland

4, april Forarsklargering hos Baje Hansen,
Armvangvej 54, 6800 Varde.

Forarsklargering den 4. april.

Armvangvej 54, 6800 Varde

Vi starter med rundstykker kl. 9.00

KI. 10.00 til ca. kl. 11.30 kommer Svend Age fra
Broager og fortaeller om gearkasser

KI'12.00 til kl. 16.00 er der mulighed for at
skrue lidt pa din bil og eventuelt lane lift.
Der er mulighed for palser og brad omkring
kl. 12.

Alle er velkomne Bgje og Jani

Tilmelding p&:oldtimerhansen@stofanet.dk
t1f.28256015

12. maj Karetur til klubshoppen.

Afgang fra Vesterbaekvej 4, Sig 6800 Varde k.
16.30.

Tilmelding til Tasse pa erth@godmail.dk eller
30231222.

9. juni Pubmade hos Birger Holzmann,
Roald Ammundsens vej 14, 6715 Esbjerg.
Tilmelding 21261289.

Pubmgder @stjylland

11. marts Klubaften/Per Poulsen - SparNord

1. april Klubaften (rykket frem pd grund af
paskeferien)

Vimades i klubhuset pd Duelandsvej 10, 8220
Brabrand.

Maderne er normalt fra kl 19 til henad 21.30-ti-
den.

Vi prover at have et aktuelt indslag, evt. en lille

Invitationer til Pubmeader )

keretur, derefter hygge med sna(Qk

og en tar til halsen, samt endelig kaffe med
kage.

Vi giver hver 50 kr. som daekker forplejning og et
tilskud til husleje/varme.

Kontakt/tilmelding via e-mail. Er du ikke pd
listen, sa kontakt os.

13. maj Aften keretur
24. maj Sommer kgretur
10. juni Grill aften

21. juni Sommer karetur

plan.

klubben er medlem af.

Abonnement pA AUTOSPORT i 2020

Som medlem af MGCC har du mulighed for at abonnere pa
motorsportsmagasinet AUTOSPORT til specialpris.

Magasinet udgives af Dansk Automobil Sport Union (DASU), og

udkommer 6 gange arligt. Det indeholder artikler om alle former
for dansk motorsport — pa amater sdvel som pé det professionelle

Som medlem af MGCC kan du tegne drsabonnement for kun 100
kr., og samtidig er du med til at styrke MG Sport i DASU, som

Hvis du ensker at tegne abonnement, skal du overfere 100 kr. til
konto nr. 9860 0000363987 og pa overforslen skrive dit medlemsnummer og navn.

Har du spergsmal til abonnementet, er du meget velkommen til at kontakte Uffe Madsen p4 tlf.
4036 3175 eller mail: uffe@mgcc.dk.

\/ \ -
— L=
MIGCARCLUB-DENMARIK
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k Invitationer til arrangementer

Major European MG Events for 2020

Name and description

Contactperson /telephone/

Country

Comments

April

May

June

July

August

September

October

November

November

Hvis du har brug for hjzelp til mere information eller kontakt til
arrangerer rundt om i Europa stdr jeg gerne til radighed. Jeg

2702.-01.03.

13-15
25-29
17-19
24-26
2-3
8-10
15-17
i
16-17
16-17

30.5-76
5-7
10-14.
5-7
13-14

14

26.-28.

?

3.-5.

9.12.

5
31.07-01.08.

1-2.
5-9.
9

22./23.
30.
59-609.

5-6
11-13

Reims
Rosmalen
Stuttgart

Dolomiti
Essen

Lille
Kapfenstein
Magny-Cours
Monaco
Carfagnana
Westerwald
Beaulieu
Tulln

Campania
Beekbergen
Norway
Island Als

Silverstone

Gavng
Salzburg

Ring Knutstorp
Goodwood
Lier

Jichen

Copenhagen
Wirzburg
Nirburgring

Vienna
Vienna
Hamburg

Beaulieu

Goodwood

Abruzzo

Padova
Barcelona
Birmingham

Birmingham

Salon de Belles Champenoises
British Cars & Lifestyle

Retro Classic
With MGCC D Both

Wintermeeting

Techno Classica

Salon Lille Auto Héritage

35 Years MGOC Austria

Classic Days au Circuit de Magny-Cours
Grand Prix Monaco

Tuscany Raid

Pfingstmeeting (no Pfingstmeeting in 2020)
Autojumble

Tullner Oldtimer Messe with MGOC Austria
Booth

MG by the Sea 2020

Lustrum 65 years + Octarun

Norsk MG Rally 50 years Anniversary
MG Als Weekend

MG Live!

Gavne Classic Auto Jumble
Z-Magnette Day 26.-28. juni 2020
MG Days France

Svensk Sportsvagns Meeting
Festival Og Speed

MG F Kempenrit

Classic Days Schloss Dyck with MGCC Parking
Space

Copenhagen Historic Grand Prix
MG Car Club European Event of The Year

AVD-OLDTIMER-GRAND-PRIX
With MGCC D parking space

Vienna Classic Days
MGOC Club Championship
14. Stadtpark Revival mit Clubstand MGCC

Auto Jumble
Goodwood Revival

Il sette Colli
MG Car Club 90th Anniversary

Auto Moto D'epoca Padova
Cava Tour

NEC Classic Motor Show
NEC

kan som regel skaffe tilmeldingsformularer etc.

| forbindelse med ferier i udlandet kan der jo snildt planlzeg-
ges med et lokalt event og de er maske ikke opfert i denne
liste idet der kun er de stgrre arrangementer her. Jeg har dog

Hilsen

adgang til de fleste klubbers lokale arrangementer ogsd — sa

website/mailadress
MGCC France

MGCC Holland
MGCC Germany

MGCC Italy

MGCC Germany

MGCC France

MGOC Austria

MGCC France

MGCC Monaco

MGCC taly

MG Car Club Germany
Beaulieu Motor Museum
Messe Tulln

MGCC Italy

MGCC Holland

MGCC Norway
https://mgcc.dk/
https://www.mgcc.co.uk/
mglive/

MG Car Club Danish Centre
MG Car Club Germany
MGCC France

MGCC Sweeden

MGCC UK

MG Car Club Antwerp
MGCC Germany

MG Car Club Danish Centre
MGCC Germany

http://www.nuerburgring.de/
en/events-tickets/oldtimer/
avd-oldtimer-grand-prix.html

Vienna Classic Days
MGOC Austria

Event-Link : http://www.mg-
freunde-hamburg.de

Beaulieu Motor Museum

https://grrc.goodwood.com/
section/goodwood-revival/

MGCC Italy

MG Car Club 90th Anniversary.

docx

MGCC Italy

MG Car Club Catalunya
MG Car Club UK
MGCC UK

Gert Jorgensen
Email: gertjoergensen@mgcc.dk
4041 67 93

France
Holland
Germany

Italy
Germany
France
Austria
France

Italy
Germany
England
Austria

Italy
Holland
Norway
Denmark
England

Denmark
D/AU
France
Sweden
England
Belgium
Germany

Denmark
Germany

Germany

Austria
Austria
Germany

England
England

[taly
England

[taly
Spain
England
England

Exhibition
Exhibition
Exhibition

Rally
Exhibition
Exhibition
Event
Event

Rally
Event
Jumble
Exhibition

Rally

Rally

Rally
Event
Exhibition

Event
Event
Rally

Event
Event
Event
Event

Event
Event

Race

Rally
Rally
Clock Race

Jumble
Race

Rally

Exhibition
Rally

Exhibition
Exhibition

sperg endelig hvis i skal afsted og gerne vil mgde lokale
entusiaster.

MGCC, Denmark
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MG Als Weekend

5- = 70 -’uni 2020

\

b

Y

Den internationale MG Weekend vil igen i &r vaere en 3 dages
begivenhed, men stedet er nyt!

Det vil i ar blive afholdt p& Mommark Handelskostskole der
ligger teet pa det gamle Mommark feergeleje ved gstkysten pa
Als. Stedet byder pa alle de faciliteter vi har brug for og der kan
tilbydes fine vaerelser til alle — ogsd med bgrn!

Vi haber igen i ar at se rigtig mange barn.

Foretraekker man camping i weekenden er der 350m fra Mom-
mark Handelskostskole reserveret et omrade pa Mommark
Marina Camping til MG Als Weekend.

Kontakt selv Mommark Marina vedr. reservation: tif. 74 40 77 00

BEMARK!
Campingvogne og mobile-homes henvises ogsa til Mommark
Marina Camping!

MG Als Weekend dbner fredag eftermiddag kl. 16, og der vil
blive arrangeret et "Open air barbecue” (friluftsgrill).

NYT NYT!! - BEMARK!!!! Fredagens grillmad er med i
priseniar

I kan selv medbringe drikkevarer til fredag aften eller de kan
kabes pa stedet.

Viforventer igen i &r deltagere fra udlandet, sa der vil vaere
mulighed for gense venner herfra samt skabe nye kontakter.

Lerdag har vi selve Igbet.
Viplanlaegger i dr at starte lerdagens MG Als Lab fra Mommark

Handelskostskole og kgre 2 ruter fra syd til nord pd Als i lgbet
af dagen. Vi vil denne gang komme til Nordals og opleve de
gamle sger Oldenor og Mjels Sg der har veeret kunstigt draenet
i 100 ar. De kan nu igen kan nydes efter at man har stoppet
pumperne. Nordals har faet et helt nyt udseende som delta-
gerne kan nyde. Der er frokostpause midtvejs.

MG Als Labet slutter pd Mommark Handelskostskole hvor der
er middag om aftenen.

BEMARK !; Drikkevarer ma ikke medbringes til middagen
lgrdag aften!

Sendag er der MG Sport med mini driving-tests af typen, hvor
alle kan vaere med i sin daglige bil uden hjelm og specielt
udstyr. Testbanerne ligger ca. 500m fra Mommark Handels-
kostskole.

Dagen afsluttes med frokost pa Mommark Handelskostskole.

Der serveres morgenmad pd Mommark Handelskostskole
lgrdag og sendag

Glaed jer - det bliver igen rigtigt sjovt - | bliver udfordret,
maette og sportslige, vi hdber | holder ud i alle 3 dage.

Vi ses
MG Als Weekend komiteen.

MGCC, Denmark



Tilmelding til MG Als Weekend 5. - 7. juni 2020

Fredag
Mgdested: Fra kl. 16.00 Mommark Handelskostskole, Mommark.
Aktiviteter: "Open air barbecue” fra kl. 18.

Lordag

Mgdested: Mommark Handelskostskole, Mommark mellem 8.00 til 10.00
Morgenmad mellem kl.8-9.30.

Start pG MG Als Lgbet er kl. 10.00.

Aktiviteter: MG-Als-Labet er et familie lab til klubmesterskabet.

Middag pd Mommark Handelskostskole om aftenen

Sendag

Aktiviteter: MG Sport "Driving day” Gymkhana og Driving Test.
Start kl. 9.00 ved testbanerne pd Mommarkvej i Mommark
Frokost kl.a13

Afslutning ca. kl. 14.

Falgende er indeholdt i tilmeldings gebyrerne for neden;
Fredag; Grillmad,

Lagrdag; morgenmad, frokost eftermiddagskaffe og middag
Sgndag; morgenmad og frokost
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Jeg/vi deltager | MG-Als-Lab [_]
Jeg/vi deltager| Gymkhana [_] Driving Test [_]

Bgrn under 12 dr spiser og overnatter GRATIS; antal: ...........
Medbring madras og sovepose til barn til overnatning pé veerelset

Jeg/vi tilmelder os for:

fredag, lgrdag og sgndag med overnatning i dobbelt veerelse; 1200kr pr. pers.:
fredag, lgrdag og sendag med overnatning i enkelt veerelse; 1400kr pr. pers.:

fredag, lgrdag med overnatning i DB veerelse; 795kr pr. pers. :
fredag, lgrdag med overnatning i enkelt veerelse; 89skr pr. pers :

lgrdag, sendag med overnatning i DB veerelse; 795kr pr. pers. :
lgrdag, sendag med overnatning i enkelt veerelse; 89s5kr pr. pers :

fredag, lgrdag og sgndag uden overnatning 480kr pr. pers. :
lgrdag og sendag uden overnatning 370kr pr. pers :
lgrdag uden overnatning 28gkr pr. pers. :
Lagbsgebyr pr bil 60kr pr. bil:

I ALT

Belgbet overfgres til bankkonto: Reg. nr 8010 Konto: 1087247

SENEST 10. maj

Brug af billeder fra MG Als Weekend (den nye datalov!)
Kryds af her at du er indforstGet med at billeder og omtale vil kunne bruges til markedsfgring af arrangementet i de rel-
evante medier [_]




Invitationer til arrangementelj

T-Type Tur i Sverige 29 — 31 maj 2020.

Det er os en forngjelse i den svenske MG-
klubs sydlige afdeling at arrangere dette
ars T-Type tur.

Vihar valgt at starte fra Simrishamn i den
sydestlige del af Skane. Hotel Svea er et
klassisk hotel ved havet med et fremra-
gende kakken.

Fredag medes vi pa hotellet om eftermid-
dagen til samvaer og middag om aftenen.
Vi parkerer foran hotellet pd det angivne
sted.

Lardag starter vi herfra og besager
'Autoseum’. Derefter videre ad dejlige sma
veje til frokost i typiske skanske omgivel-
ser med lokalt producerede varer. Herfra
til en dansk metalkunstner med bade en
spektakulaer udstilling og en spaendende
have. | by benytter vi lejligheden til at
besage en mindre udstilling med rus-
siske motorcykler. Det er ogsd muligt at
besage en klassisk jernhandel.

Derefter gar turen gennem udsegte

Skdne-landskaber til et slot, hvor vi indta-
ger "slotskaffe/te” med kager.

Herfra gar turen ad en rigtig dejlig

vej mod Brésarp, hvor vi passerer de
belgende "Brosarps Backar”. Endelig gar
turen ud til kysten og gennem et par
agte klassiske fiskerlandsbyer og afsluttes
lerdag med en laekker middag og socialt
samvaer. Undervejs far du nogle tips til
omradets attraktioner, der er veerd et
senere besgg.

Sendag karer vi langs kysten ned gen-
nem maleriske smabyer. Farste stop kan
foretages ved Nordens bedst bevarede
middelalderhus, Glimmingehus, fra 1499.
Guidede ture mod betaling. Derefter gar
turen ud til kysten til et andet vartegn,
nemlig Dag Hammarskjolds Backakra. Her
kan du besgge museet mod betaling.
Det omkringliggende omrade er ogsa et
besag vaerd med flot udsigt over kysten.
Afslutningsvis medes vi lidt leengere
sydpa til farvelmaltid pa Lederups strand-

bad restaurant med et laekkert Skane
'smergasbord’,

Dato: 29. - 31. maj 2020
Ankomsttid: Fredag mellem kl. 15 og 17.
Adresse: Hotel Svea, Strandvagen 3, Sim-
rishamn.

Pris: DKK 2.585/person, tilleeg for enkelt-
veerelse 2 naetter DKK 296. Dette inklu-
derer mad og drikke til méltiderne og
adgang til Autoseum.

Tilmelding: Senest 31. marts med delta-
gernavn, mobilnummer, T-model og reg.
nr. samt eventuelle specielle gnsker for
mad (allergier) og veerelse.

Betaling: Senest den 5. april pa konto 5507
5907 163 123 (Peter Clausen).

Tilmelding og spergsmal til: Peter Clausen
tlf. +45 20 84 67 86 E-mail: petermgtd@
gmail.com

Yderligere sp@rgsmal: Max Jacobson (taler
lidt dansk) max.jacobson@mgcc.se tif.
+46 708 93 84 01.

MGCC, Denmark



k Invitationer til arrangementer

En lille tur til Tyskland den 14. 15. og 16. august

Vi medes ved graensen i Seed kl. 10.00
den 14. august, hvorefter vi kgrer samlet
eller delt, alt efter antal deltagere.
Vikerer ad de sma veje til lidt syd for
Bremen, hvor vi skal overnatte pa

Hotel Landhaus am Fillerberg www.
landhaus-am-fillerberg.de.

Pa vejen gar vi stop i Oldenburg, hvor
der er et slot, en slotshave og et par fine
museer.

Pa ankomstdagen bliver der om aftenen
serveret en grillbuffet, der er inkluderet i
prisen.

Lardag har vi en aftale med rundvisning

pa Becks bryggeri i Bremen (dette skal
tilveelges)
www.getyourguide.dk/bremen-118/-
43732/

Er man ikke til bryggeribesag, er der
mange andre ting at kigge pa i Bremen,
sasom middelalderkvarteret Schnoor i
Bremens gamle bydel, med dets sma
huse og smalle gyder fra det 17. og 18.
arhundrede eller sightseeing i en gam-
mel sporvogn.

Sendag forlader vi vort hotel og pa
hjemvejen karer vi over Lineburger
Heide og besager byen Uelzen med
dens bergmte banegard Tenet af den

bergmte arkitekt Hundertwasser og
derefter til LUbeck

Pris inkl. rundvisning pa bryggeri 870 kr.
pr. person (uden bryggeri 650 kr,).

Prisen inkluderer 2 overnatninger og
aftensmad fredag. (Der tages forbehold
for vaesentlige kursaendinger).

Der er booket 20 dobbeltvaerelser og

8 enkeltvaerelser, der er 30 pladser til
bryggeritur

Tilmelding til Bgje pa 28256015 eller
oldtimerhansen@stofanet.dk
Senest 1. juni konto 9873-8730162570

DVK - Aabenraa indbyder til
forarstreef og koretur:
Grundlovsdag, fredag den 5. juni 2020
fra kl. 09.00 - 18.00

Klubhuset DVK - Skolevaenget 12, 6200
Aabenraa.

Program for dagen

KI.09.00 Vi mgdes pd Skolevaenget 12,
hvor Klubhuset byder pa morgenkaffe
og rundstykker/franskbrad.

Vi vil bede om 20 kr. pr. deltagende
keretgj, hvor belgbet gar ubeskaret til
Borneafdelingen Aabenraa

Sygehus (ligesom tidligere &r).
Karetgjerne vil std parkeret pa P pladsen,
til gleede for publikum og deltagerne i
arrangementet.

KI. 11.00 Kegrer vi ad en planlagt rute til
"Svale Gaarden”, Hornsgardvej 4, 6500
Gram, hvor vi er fremme ca. kl. 12.30.

Her vil Gerda og Bent tage imod os og
efterfalgende vise os rundt i deres spaen-
dende "Oldies and Goodies Museum”.
Museet indeholder bl.a. en stor samling
ESSO-effekter, sdsom tankstation, stan-
dere og biler, ligesom der er motorcykler,
legetgj og kebmandsbutik med mere.
Men inden da, vil vi spise den bestilte

mad, i form af smarrebrad eller snitter,
hvis man ikke vaelger egen madpakke.
Dette fra ca. kl. 13.00 Fzellesspisning.
Efter frokost, vil der ogsé veere mulighed
for en lille keretur i omradet, som Bent
Lundsgaard laver.

Der vil vaere konkurrencer undervejs.
Feks. "Publikums favorit”, hvor der vil
veere praemie til det

vindende kgretgj. Du kan ogsd veaelge, at
se pa alle de spaendende ting pd museet.
Der er nok at se pa.

Kl. 15.00 Kaffe og kage.

KI. 1700 Vi tager afsked med "Svale
Gaarden” og kerer samlet tilbage til
Aabenraa*.

Det koster kr. 75,00 pr. person, at besgge
og deltage pa "Svale Gaarden”.

Dette inkluderer adgang til museet, en
ol eller vand, samt kaffe og kage kl. 15.00.
Hvis man gnsker det kan man i stedet for
madpakken vaelge smarrebrad og/eller
snitter fra den lokale slagter Varming,
Dette skal bestilles og betales sammen
med entreen til Svalegarden. Dette
senest den 27. maj 2020.

Tilmelding og betaling til Lise og Frits
Johansen (DVK - Aabenraa)

mail: liseogfrits@johansens.info (tag
gerne en kopi af indbydelsen, udfyld
denne og send til Lise og Frits).

Betaling til konto nummer - reg.nr. 8013
kontonr. 1035802.

Smarrebrad koster kr. 30 stk.  ANTAL STK.
Snitter koster kr. 25,00 stk..  ANTAL STK.:

| alt indbetales:

Entre "Svalegarden” koster pr. prs. kr. 75 ANTAL PRS.:
a kr.30,00 stk.

Navn:

samlet begb: .
samlet belgb: ____
samlet belgb:

af

Adr:

Mobil nr.
Karetg;.

Argang:

Haber vi ses — det vil glaede os meget. Lise og Frits Johansen (mobil 2264 2909)
Alice og Kjeld Holm-Nielsen (mobil 2023 4491) og ikke mindst Gerda og Bent pa Svalegaarden.

NB.: (*) Veelger du, at kere direkte til og fra Gram, bedes du orientere os herom. Mere sa vi ikke ven-
ter forgaeves. Man kan ogsa vaelge "kun’, at komme til Dansk Veteranbil Klubs klubhus fra kl. 9.00
-11.00, men haber | vil tage del i hele arrangementet. Det kunne vaere s& hyggeligt!

MGCC, Denmark




Fredericia messen

Kaere MG-venner, nu gar det igen mod
lysere tider og snart ma vi kare igen.
Tiden neermer sig ogsa en ny Bilmesse &
Brugt marked i Messe C, Fredericia. MG
klubben er selvfalgelig med som saed-
vanlig og stiller op som vi plejer i hal D.
Den sadvanlige rabatkode til sendag
den 22. marts, som kan anvendes ved
kab af billet pd messens hjemmeside:
www.bilmesse-brugtmarked.dk kan
hentes pa klubbens hjemmeside: www.
mgcc.dk

Til de morgenfriske er der friskbrygget
kaffe/the og rundstykker, sa laenge lader
haves. Resten af dagen er der kaffe/the
og smakager i rigelige maengder.

Messegaster

Vi vil meget gerne have hjzlp til beman-
ding af standen, bade lgrdag og sendag,
til vagter af 2 timers varighed.

Din opgave bliver falgende:

- sprge for, at der hele tiden er kaffe/the
pa kanden, stille kaffe/the samt rund-
stykker og smdkager pd bordene.

- holde ryddeligt og rent pa og omkring
bordene og serge for, at der er fremlagt

diverse brochurer og klubblade til ud-
deling.

- vaere opmaerksom og gaestfri overfor
ALLE som viser interesse for eller besgger
klubben samt besvare spargs-
mal eller vaere behjzelpelig
med at finde "eksperten”,

- vaere opmaerksom pa at du
ikke selv optager plads ved
bordene for lzenge.

- sidst, men ikke mindst,
at du selv faren god og
hyggelig dag, hvor du
lzerer nye mennesker at
kende.

Der er brug for 20

"messegaster”, nemlig
12 lgrdag og 8
sgndag.

Tilmeld dig og fa en
god oplevelse!

MGCC, Denmark

Invitationer til arrangementer)

Vi har brug for din tilmelding senest den
7.marts

Tilmelding til: Bent Hanssen pa 23034417
Mail: benthanssen@waoomail.dk




l Bestyrelsen

Bestyrelsen

Formand:

Finn Pedersen
Klosterlundvej 12
7442 Engesvang
TIf: 2144 3651
finn@mgcc.dk

Bestyrelsesmedlem:
Carsten Wiwel
Hejmdals Brovej 5
6500 Vojens

TIf: 2991 7729
carstenw@mgcc.dk

Sekreteer:

Casper Jgrgensen
Mjangvej 15

6470 Kirke Harup

TIf.. 5189 5217

Email: casper@mgcc.dk

Biltype-kontakter:

FWD:

Magnette:

Harry Lagoni
Mommarksvej 252
6470 Sydals
TIf: 71107198

Carsten Wiwel
Hejmdals Brovej 5
6500 Vojens

TIf: 2991 7729

Gert Jgrgensen
Mommarkvej 42
6400 Sgnderborg
TIf: 7442 3439

Karsten L. Petersen
Skovparken 46
8722 Hedensted
tlf. 2396 2617

Sgren M. Sgrensen
Dyregard, Overbyvej 13, As
7130 Juelsminde

TIf: 2756 0000

H. K. Kristensen
Runehgjen 4, Hasle
8210 Arhus V

TIf.: 8624 4193

Suppleanter:
Baje Hansen
Johnathan Madden

Harry Lagoni
Mommarksvej 252
6470 Sydals
TIf.. 71107198

Jorgen Hansen
Drosselvej 9, Hammerum
7400 Herning

TIf: 9711 6223

Asbjgrn Pinholt
Holbergsvej 45
7500 Holstebro
TIf.. 6171 2053

Frank Neumann
Huldgardvej 3, Hejlskov
7840 Hojslev

TIf. 9754 2303

Morten Vestendahl Nielsen
Radyrvej 23, Seften

8382 Hinnerup

TIf. 8691 1601

Laebs- og arrangements koordinator:

Mogens Appelt Petersen
Damgadrdvej 3

7323 Give

TIf: 2167 0949
mogens@mgcc.dk

Kasserer:

Carl Helmers
Kobbelvaenge 2
6000 Kolding
TIf.. 7554 1272
carl@mgcc.dk

Nye medlemmer/adressesendringer:

Finn Pedersen
Klosterlundvej 12
7442 Engesvang
TIf: 2144 3651
finn@mgcc.dk

Klubshop:

Ulla og Mogens Pedersen
Damgardvej 3

7323 Give

tlf. 2167 0949

Boger:

Bjarne Rother - bjarne@mgcc.dk
Regalier:

Carsten Thorgaard - carsten@mgcc.dk

Arkiv:

Gert Jgrgensen
Mommarkvej 42
6400 Sgnderborg
TIf: 7442 3439

Udenlandske arrangementer
(Europa):

Gert Jorgensen

Mommarkvej 42

DK - 6400 Sgnderborg

TIf. / Fax.: (0045) 7442 3439

E-mail: Gert.Joergensen@mgcc.dk



Nye medlemmer )

Vi gnsker vore nye medlemmer hjertelig velkommen og
haber, at de ma fa mange forngjelige timer sammen med
ligesindede.

3387 Ivan Rasmussen, Trankaergardsvej 153, 8310 Tranbjerg
Mail ivanrasmussen@hotmail.com
TIf. 40350625

3388 Kim Hansen, Rustrupvej 38 Gjessg, 8600 Silkeborg
Mail kikvha@gmail.com
TIf. 51564828

3389 Jan Reinnikka Jargensen, Salbrovad 17, 5610 Assens
Mail: reinikka@jubilant.dk
TIf. 40368679

MGCC, Denmark @



-/ -/ -/ -/ -/ -/ -/

Alt i reservedele til MG T-type, MGA-B-C & Midget

BONNEVIE tilbyder ogsa hurtig levering af motordele til Triumph, Austin Healey og Jaguar.
Vi ligger altid inde med et stort lager af reservedele, og vores logistik gar det muligt at sende samme dag som du bestiller.
Lagerfarer ogsa en del sliddele til Triumph og Austin Healey.

Elektronisk taending

fra CSI

Moderne
teknologi
Fas til MG, Healey, Triumph, Mini m.fl.

i klassisk
indpakning

Det perfekte
olieprogram til
oldtimer- og
vintage koretajer

Vi har det

Alti
trédhjul

MG DELE - STORST I DK

BONNEVIE MG IMPORT - Hundtoftevej 1 - DK-5750 Ringe - TIf.: +45 62 27 28 48

ENRIT www.bonnevie.dk 2 1 2 4 2 8 4 8 mg@bonnevie.dk




