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Bestyrelsen har ordet )

Godt nytar

Tak til de mange rundt om i landet der har vaeret med til at
planlzegge og gennemfgre de mange pubmeder, lzb og
andre arrangementer. Det er vaesentligt pd grund af disse frivil-
lige, at vi har et velfungerende klubliv, som vi er rigtig mange-
der nyder godt af.

| 2020 tager vi fat pa et nyt spaendende ar i MG Car Club Den-
mark. Lebskalenderne til bdde mesterskabslgb og MG Sport
er fuldtegnet samt de mange lokale arrangementer. Der er fa
maneder til, vi skal ud at kare igen. Se mere andet sted om
sted og tid for arrangementerne.

NY HJEMMESIDE

Bare rolig vores web adresse er uzndret; men med nyt design
0g opsatning.

Viigangsatte vores samarbejde med Holdsport for godt et
halvt ar siden. Vi fandt, der var rigtig mange gode egenska-
ber og muligheder i deres koncept. Dels kunne det medfare
forenkling og tidsmaessige besparelser i administrationen af
klubben og dels give os nye "vaerktgjer” til planleegning og
gennemfgrelse af arrangementer og lab.

Vi har desvaerre mattet konstatere, at det er i detaljen "djeeve-
len” ligger begravet. Nar der skulle rundsendes mails til alle
medlemmer, blev de stoppet i YouSee's server. Blev simpelt-
hen opfattet som spam. Det medfarte selvfglgelig utilfreds-
hed, ndr vi netop havde introduceret systemet og informatio-
ner kom aldrig frem til et stort antal medlemmer. Efter mange
spildte timer i fors@g pa at fa rette problemet ved YouSee,

har vi mattet finde en mere brugbar "platform” til at formidle
informationer mv.

Bestyrelsen har derfor igangsat udvikling af en ny hjemmeside.
Det har vi kunnet ggre via intern viden i klubben, hvorfor om-
kostningerne hertil har vaeret meget sma. Fra slut december
har vi "slukket” ned for anvendelsen af Holdsport og i stedet
praesenteret den nye hjemmeside — stadig www.mgcc.dk.

Motor Historisk Samrad

Vier en af de store maerkevare bilklubber i Danmark. Dvs. vi er
en af de starre bidragsydere til Motor Historisk Samrad (MHS).
Det er "nu” slaget skal slas omkring flernelse af originalitet be-
grebet §10 stk4 — dvs. bevarelsen af de lave grgnne afgifter mv.
Fjernelsen af originalitet begrebet (Lov §10 — stk4) blev naesten

feerdig behandlet med den tidligere regering. Nu skal der efter
den nye regering genforhandles. HMS gar en keempe indsats
for at "pavirke” beslutningstagerne til, at vi far afskaffet den
meget stramme lov om krav om originalitet. Den skal meget
gerne erstatte med rimelige betingelser og retningslinjer for
mindre aendringer, uden det pavirker afgifter og forsikringsbe-
tingelser mv. (Referat fra HMS drsmade pd mgcc.dk)

Alt godt fra os i bestyrelsen — Godt nytar.
Finn Pedersen

OBS.

Udvalgsmgde d. 18. januar

OBS. Generalforsamling 29. marts

MGCC, Denmark @
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Med klubben ti

Med klubben ti England )

-nglana

Ankomst til Kimber House

AfRikke Schultz

“Kom alle mine zllinger”. Det billede dukkede op pa nethinden
af Maren-Jette, da Y- mor snoede sig hen ad de smalle engel-
ske landeveje, med en flok A'ere og B'ere efter sig.

14 dage rundt i England med Goodwood som endestationen,
det var oplaegget fra Finn og Bgje i MGCC's nye rejseudvalg. 10
biler var med pd konceptet og i alt 18 deltagere.

En MGY, 4 MGA'ere og 5 MGB'ere. Modellen var enkel. Vi
madtes lige syd for greensen, og sa kerte vii grupper pa 3-4
biler gennem Tyskland til Rotterdam. Undervejs havde vi en
feelles overnatning i Tyskland. | Rotterdam ventede faergen, der
sejlede os til Hull pd Englands @stkyst.

Det forste hotel i England var booket naer Macclesfield lidt syd
for Manchester. Turen dertil gik gennem Peak District National
Park, der er et omrade pa starrelse med Lolland. National-
parken bad pa mange spaendende oplevelser, bade over og
under jorden.

Det er et meget smukt naturomrade med et kuperet terraen,
der byder pa stigninger og nedkersler pa op til 20%, sa der er
masser af udfordringer for chaufferer og biler.

| omradet finder vi gamle minegange, hvor man kan tage pa
spektakulaere guidede ture og hgre om naturkraefternes evne
til at forme landskaber. Andre besag giver indblik i minearbej-
dere, rebslagere og andet godtfolks leve- og arbejdsvilkar. Det

MGCC, Denmark @
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Afgang fra Hollin Hall County House Hotel

Bes@g i klubbutikken i Kimber House Feellestur til Liverpool i taxabus

er endda muligt at fa en sejltur pd en underjordisk sg, der er S& meget af den engelske tekstilindustri har redder her, drevet
dannet i bunden af en mine. af maskiner, der blev trukket rundt af gigantiske vandmaller.
Macclesfield har ogsa et silkemuseum. Omradet er meget rigt Fire overnatninger gav os god tid til at udforske omradet pa
pa vand, og vandkraft har veeret en vigtig arsag til, at Midteng- egen hand. Det blev ogsa til en fzelles tur til Liverpool, hvor de
land har haft en central betydning i industrialiseringens spaede fleste af os tog en " Beatles Memory Lane” tur. Her sngd vi lidt
start i 1700-tallet, hvor vandkraft var den vigtigste energikilde. 0g bestilte en Taxabus, der karte os direkte fra hotellet i Mac-

@ MGCC, Denmark



Bestem selv

Hvad du monterer pa din bil. Det er ikke noget, vi skal blande os i.

Man kan nemlig have rigeligt at se til, nar man har en veteranbil.
Derfor skal der ikke vare bavl med din forsikring.

| hvert fald ikke hos os.

aras

Veteranbilforsikring

7060 2601

MGCC, Denmark




kMed klubben ti England

MGY i landskabet ved Swindon

clesfield til Cavern Club, den natklub i Liverpool, hvor Beatles
eventyret for alvor startede.

Efter dagene i Macclesfield gik turen videre mod Swindon,
hvor der var booket 7 overnatninger pa Holiday Inn Hotel.
Undervejs gjorde vi holdt i den charmerende by Bourton-on-
the-Water, der er anlagt med mange fine sma broer over en
gennemstrgmmende flod. | byen er desuden et fint motormu-
seum, hvor der ud over biler er en gjenfryd af skilte, standere,
tej og andet tilbeher til gamle biler.

Swindon

Swindon gemmer pa et dampmuseum. Det ligger i de bygnin-
ger, hvor der blev produceret og repareret damplokomotiver
0g vogne til det britiske jernbanevaesen, pa det tidspunkt hvor
banerne blev anlagt i 1800 tallet.

Da produktionen var pa sit hgjeste, var der ansat 14.000 med-
arbejdere. Under anden verdenskrig - da maendene blev sendt
til fronten - var det kvinderne, der rykkede ind og overtog det
tunge arbejde. | 1960'erne, hvor diesellokomotiverne tog over,
blev det kun til service og reparation i Swindon og fabrikken
lukkede endeligt i 1980.

| dag er hele omradet gennemrenoveret, og ud over museet
er der indrettet et stort outlet center med butikker, cafeer og
legeomrade.

Lidt MG historie

Mandag tog vi pa en falles tur til Abingdon, hvor vi madtes
med Peter Cook fra MGCC i England i Kimbers House, Cemen-
tary Road.

Klubben har lokaler i det gamle portnerhus til MG fabrikken.
Selve fabrikken er for leengst revet ned og den gamle admini-
strationsbygning er ombygget til boliger. Men man kan stadig
se det oprindelige gavlparti, hvor Cecil Kimber havde sit kontor.

Cecil Kimber er det navn, der hyppigst knyttes til MG'ernes
barndom. Men hans historie er desveerre ikke en "happy en-
ding story”. Men kort fortalt. Cecil Kimber var ansat af William
Morris, hvis historiske betydning for engelsk bilindustri nseppe
kan underdrives.

Da Morris havde faet godt gang i salget af Morris biler i
begyndelsen af 1920'erne, besluttede han at skille produktion
og service ad. Produktionen blev sat pa aktier. Servicedelen
bestod pa det tidspunkt af 7 - 8 garager pa forskellige adresser
i Oxford. Cecil Kimber fik ansvaret for driften af alle disse Morris
Garages. Deraf navnet MG. Samtidig fik han lov at eksperi-
mentere med at udvikle en mere sporty bil, baseret pa Morris
chassis og hvad der nu ellers var pa hylderne.

MGCC, Denmark



Foran Kimbers gamle kontor i Abingdon

Den fgrste prototype af en MG korte ud af garagen pa
Pusey Lanei 1923.

Morris og Kimber havde undervejs deres sma kampe. Morris
ville producere billige og driftssikre biler, Kimber ville forbedre,
optimere, stramline og producere biler til et publikum, der
havde lyst og rad til noget mere sofistikeret. Storproduktion
var ikke noget must for ham. Men i sidste ende var det Morris,
der havde adgangen til pengetanke, og dermed bukserne pa.
Deres veje skiltes ved krigsudbruddet i 1939, hvor Kimber blev
fyret og MG fabrikken stillet om til produktion af krigsmateriel.
Kimber omkom ved en tragisk togulykke i 1944,

Peter Cook inviterede pa en bytur i Oxford. Vi kerte bilerne

til en ‘park and ride” location uden for Oxford og tog en bus
ind til centrum. Her fik vi en rundtur, der gav et godt indblik i
Morris livshistorie fra cykelsmed laerling til industrimagnat med
titlen Lord Nuffield. Og nok typisk for Morris. Efter 9 maneder
som leerling, var han klar til at dbne sit eget cykelvaerksted.

Omradet omkring Swindon

Swindon har en genial placering for os. Ud over Oxford lig-
ger det taet ved Salesbury, Winchester, Stonehenge og Bath.
Derudover er der masser af spaendende natur, landsbyer og
specielle landemaerker, der giver mulighed for selv at arran-
gere ture ud i det bla.

Med klubben ti England )

Her startede det hele i Pusey Lane i 1923

Allerede den fgrste sendag tog de hardcore bilfreaks en tur il
markedet i Beaulieu, mens andre begyndte at udforske mu-
lighederne i Swindon og omegn. | de fglgende dage blev der
arrangeret ture ud i omradet i forskellige mindre grupper.

Om vi reparerede biler undervejs

Helt aerligt, der blev skruet en del, og vi fik god hjeelp af di-
verse veerksteder, der havde erfaringer med vores gamle biler.
Men farst og fremmest hjalp vi hinanden.

Gamle biler har det bedst, nar de far lov at kere. Men det er jo
0gsd, nar de er pd landevejen i mange dage, at svaghederne
bliver synlige. Et relze eller en generator stdr af, en bremse eller
en kardanaksel haenger, en bremsecylinder springer lzek eller
et batteri lader ikke som det skal. Men heldigvis er MG folk gar
det selv folk, og med pa turen er der mange, der har arbej-
det med biler hele livet. Eksempelvis er Bent autoelektriker,
Preben er mekaniker og Bgje, Vermund og Leif har leget med
biler hele deres liv. Sa ndr der opstar et problem, hjaelper man
hinanden. Man finder ud af, om det er noget, der kan fikses

pa stedet, om der skal skaffes dele, eller der er behov for et
vaerksted eller en mekaniker.

Goodwood
Det officielle turprogram sluttede ved Goodwood.

MGCC, Denmark
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Motor Museum i Bourton-on-the-Water
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Yerens tur til at 1d skiftet relee og dynamo

Goodwood revival er en festival for Classic Cars. Her kgres race
med Classic Cars a la Copenhagen Classic. Men derudover er
det et orgie i fest, farver, teater, film, musik og klassisk paklaed-
ning. For ikke at glemme boder, der szelger alt, hvad hjertet
kan begaere af mad, drikke, taj, sko, havemabler, eventyrrejser
og biler. Her er morskab og underholdning i alle prisklasser il
alle aldre. Og noget vi kunne lzere af i Danmark. Her kan man
tage sin egen picnickurv og egne drikkevarer med, man kan
brede et taeppe ud, saette sig i solen og bare nyde det hele.

Hjemturen

Der var ikke planlagt en feelles hjemtur. Man kunne selv vaelge
at fortsaette i England, tage med hurtiggruppen hjem eller

en mere rolig hjemtur med stop undervejs. Sa stille og roligt
dannede der sig undervejs grupper, der lagde felles planer for
hjemturen. Palle og jeg valgte pa hjemturen at sejle fra Ports-
mouth til Caen i Frankrig og at kere en tur forbi Bayeux tapetet.

MGCC, Denmark



The 1962-1980 MGB )

The 1962-1980 MGB

By Carl Heideman
Oversat af Anders Dster

Fortsat fra september bladet

Motorproblemer

Motorproblemer har sjeeldent alvorlige konsekvenser, men

der eringen grund til at betale for arbejde, der ikke er blevet
udfert. Et overraskende antal MGB'ere er aldrig blevet hoved-
repareret, sa det er ikke usaedvanligt at finde en med alle de
originale fittings og ledninger skjult under en belaegning af
fedt og snavs. En sadan bil kan vaere et godt fund og kan seet-
tes sammen og kare uden den store arbejdsindsats.

Den nederste del af motoren holder generelt godt. Se efter
olietryk over 25 psi ved tomgang og 55-70 psi pd motorvejen.
Disse motorer har en tendens til at bruge olie, ndr de aldes,
men kan kgre i lang tid, sa laenge man pafylder olie efter
behov.

Cylinderhoveder er en anden historie. De har en tendens til

at revne, isaer i den tredje cylinders udstedningsomrade pa
grund af nogle designfejl. Det er en god ide at udfgre en kom-
primeringskontrol og serge for, at ventilerne er blevet justeret
regelmaessigt. Restaurerede OEM-stgbejernshoveder bliver
mere sjeeldne, men brugte aluminiumshoveder kan vaere en
udmaerket erstatning.

SU-karburatorer bliver ofte slidte, isser gashandtagene. Spray
karburatorrens omkring gashdndtagene, mens bilen gar i tom-
gang. Hvis tomgangskvaliteten forbedres, er akslerne slidte.
Revnede udstg@dningsmanifolder er ret almindelige pa biler
med single karburator, dog ret sjeeldne pa tidligere dual kar-
burator modeller. Kontroller, om der er en susende lyd ved ac-
celeration. Dette kan undertiden repareres af et godt vaerksted,
men at finde en god brugt manifold er normalt lettere, og en

komplet konvertering til en dobbeltkarburator kan vaere det
bedste alternativ.

Affjedring

Affjedringen er temmelig robust, men kraever tilsyn. Pa det for-
reste ophaeng vil Kingpins kunne klare ca. 150.000 km., hvis de
vedligeholdes korrekt, men mindre end 50.000 km., hvis ikke.
Kig efter overdreven gang, iszer i det nederste hjgrne. Ofte vil
de nedre wishbones basninger blive slidt, isaer pa modellerne
med gummikofanger. Szt bilen op pa en donkraft, og prov

at vippe hjulet fra top til bund for at se om der er problemer i
dette omrade.

Pa bremserne kan skoene veere et problem, som regel fordi
hjulcylindrene eller akseltaetningerne svigter og bladger dem.
Dette problem er mere almindeligt pa nordlige biler, ndr de
opbevares her om vinteren.

Bgjede bagerste bladfjedre er ret almindelige. Kig efter jeevn
vandring forfra og bagud og efter blade, der ikke adskiller

sig. Bageste stoddaempere er der sjeeldent problemer med,
men de dog kan lgsne sig med tiden. Nar de forreste stad er
slidte, kan de udskiftes individuelt, og kvalitets reservedele er
tilgeengelige.

Tryk ned pa hjernet af bilen for at teste de forreste steddaem-
pere. Safremt de bevaeger sig mere end én gang, er virknin-
gen tvivisom. Udskiftning af steddaempere bagtil er i orden,
men ikke rigtig n@dvendigt. Tradhjul og nav skal kontrolleres
omhyggeligt for edelagte egere. Hvis egerne er brudt, er det
bedste middel at kabe nye hjul; udskiftninger er billigere end
reparation af hjul, hvis du i det hele taget kan finde nogen, der
vil reparere et tradhjul. Hvis hjulet kan drejes let pa navet, nar
det er lgsnet, eller bilen skubber lidt bagud ved start, skal du
kontrollere savel hjulet som navet.

MGCC, Denmark @
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Tidligere ejeres arbejde med bilen

De starste problemer med bilerne har en tendens til at vaere “for-
bedringer” eller "reparationer’, der er foretaget af tidligere ejere, isaer
i det elektriske system. Fabriksledninger fungerer fint, sa leenge for-
bindelserne ikke er korroderede. Det er sdledes ikke ualmindeligt at
se aendringer af generatorer, pdmontering af andre benzinpumper
og elektriske ventilatorer som er tilfgjet med ringe opmaerksomhed
pa detaljer, beslag og ledninger. Disse kan alle forarsage problemer
med bilens drift.

Det er ikke engang uszedvanligt at finde nye ledninger, endda
almindelig lampesnor, der karer langs ledningsnettet for at “Igse” et
elektrisk problem, der simpelthen kan have vaeret pa grund af flos-
sede ledninger eller korroderede stik. At vende tilbage til fabriksdele
og installere og tilslutte dem korrekt, l@ser mange problemer.

Hvornar skal man holde sig veek

Hvis den bil, du ser p3, ser ud til at den har brug for meget re-
staurering, er du maske bedre stillet med at s@ge efterenien
bedre stand - medmindre dette selvfglgelig er den, der bragte
dig og din mor hjem fra hospitalet pa din farste biltur.

Andringer og opgraderinger til MGB

MGB GT havde et bagageomrade i god sterrelse under bag-
dgren.

En af de store fordele ved at eje en MGB er mulighederne

for at opgradere og finjustere bilen efter ejerens individuelle
smag. Bedre kraft, bedre komfort eller bedre udseende er alle
muligheder, ofte med enkle aendringer til falge.

Andre forbedringer

For at forbedre handtering af bilen er stivere fledre, forbedrede
besninger, starre anti-roll bars og opretstdende steddaempere
alle gode muligheder, hvis de matches ordentligt.

Stivere front-roll bars fra MGB GT eller 1977 - 80 roadsters kan
tilfgjes til biler, der ikke havde dem i farste omgang. Der er en
del forskellige opfattelser med hensyn til deres effektivitet,
men bageste anti-roll bars (standard i 1977 - 80) kan tilfgjes til
tidligere biler. Gummi kofanger biler kan szenkes forrest ved at
udskifte fiedrene eller bytte til en krom-kofanger. Krom kofan-
ger biler kan saenkes ved ogsa at zendre fledrene, men forvent
at miste et udstadningssystem eller to ved kantstenen - disse
biler er ret lave allerede.

Mange mennesker kan godt lide at installere tradhjul i stedet
for de originale pladehjul. Dette er igen et spgrgsmdl om at
kebe dele fra en bil, der oprindeligt var udstyret med tradhjul.
Der er flere producenter af varierende kvalitet og pris, sa sa
man skal se sig grundigt for. Flere typer af alufzelge uden for
produktion vises ofte pd eBay, men man skal kontrollere dem
for revner og andre fejl, for de saettes pa din bil. Endelig passer
MGB's boltmgnster med Datsun Z-biler og nogle Saabs, sa der
er enkelte af disse, der ogsa passer til MGB.

Kosmetik og komfort

Mange indvendige dele de fra tidlige biler vil ogsa veere at
finde i senere modeller og vice versa. Seeder kan alle udskiftes.
Opdatering af det amerikanske instrumentpanel til 1972- 76
instrumentpanel med handskerum kan lade sig gare, selvom
friskluftshullerne ikke fungerer, medmindre der foretages
noget metallisk kirurgi. Teknisk set passer 1977- 80 instrument-
panelet til alle biler efter 1967, men ledningerne skal opdateres
for at fd instrumenterne til at fungere. 1972 — 76 konsollen
med armlzen og radiocdbning kan fejes til 1968 — 71 biler, og et
armlaen/konsol er ogsa tilgeengeligt pa markedet.

Markedet i dag tilbyder opgraderede interigrsaet, normalt ska-
ret i laeder. Der er traeindsatser til instrumentpanelet, en raekke
tilbeher til rattet og endda elektriske vinduer til radighed for

at gere MGB sd behagelig og overdddig som en moderne
pendler. P& det udvendige kan kglergitter og baglygteenheder
blandes og tilpasses pa forkromede biler, s& det giver det @n-
skede look. Gummi kofanger til krom kofanger er mulig, men
svejsning og maling er pakraevet.

Mens de fleste af disse aendringer er enkle og tilpassede, er det
vaerd altid at tjekke for at sikre, at den gnskede del passer til
den specifikke bil uden starre arbejde. Som en generel regel er
udskiftning ligetil inden for disse tre kategorier: 1962- 67, 1968-
74 0g 1975-' 0. At springe mellem disse kategorierne kraever
normalt stgrre indsats. For eksempel vil en 1970 motor passe
til flere af 1968 - 74 bilerne uden yderligere arbejde. Imidlertid
kraever det nogle andringer af sdvel gearkasse som starter for
at installere motoren i en bil fra 1964. At szette den i en bil fra
1980 vil kreeve @endringer i frontpladen og motormonteringen.

@ MGCC, Denmark
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Anglofil kvinde i redaktionsudvalget )

c

i redaktionsudvalget

| efterdret fik jeg en plads i redaktionsudvalget for MG bladet.
Det er jeq rigtig stolt af.

Vikarer i en rad MGA fra 1959 som vi efterhdnden har haft i
en del ar. De fleste kender nok bedst min mand, Kaare Schultz
Pedersen, der er mest aktiv i klubben. Det er ingen overdri-
velse at sige, at jeg elsker vores bil. Det var Kaare, der ville have
den og ham der har passionen for gamle biler. Men da jeg sa
den std deri al sin ikoniske skgnhed, sd blev jeg helt blad om
hjertet. Det er ikke mig, der skruer i noget som helst, men jeg
vil gerne ud at kere. Det vaekker en helt szerlig gleede at se den
std i garagen med alle dens lgfter om solskin og dejlige ture
udidet bla. Selviregnvejr er den charmerende med dens
naermest komisk sma vinduesviskere og dens naesten teette
kaleche. Teenk engang at det er en bil fra England. Vel nok
Europas mest regnfulde land.

Det passer i gvrigt godt til mig med en engelsk bil. Jeg er
udpraeget anglofil og stor tilhaenger af afternoon tea, scones,
engelsk humor og i seerdeleshed engelsk litteratur. Nogle af
mine yndlingsforfattere er Jane Austen og Virginia Woolf. Og
sd kan jeg faktisk godt lide regnvejr. Jeg har opdaget at jeg er
lidt pluviofil. Det er betegnelsen for os der kan lide regn, lyden
af draber pa taget, lugten af regnvad jord og det at ga en tur
i regntgj og blive lidt vad. Men... jeg har faet styret min lyst i
dette efterar. Jeg er meget aktiv pa twitter og her falger jeg
bl.a. VeryBritishProblems der er en sjov konto, der tweeter om
det at veere britisk og hvad de egentlig teenker. Meget under-
holdende. P3 twitter er jeg @vinkelmule.

Egentlig er jeg lidt en introvert szerling, der aldrig rigtig har
deltaget i holdsport. Arrangementer med mange mennesker
jeg ikke kender, er ikke lige min kop afternoon tea. Alligevel

er jeg virkelig godt tilpas i MG klubben. Nar vi deltager i lgb
er der bade tid til tosomhed, mens vi sidder der ved siden af
hinanden i bilen og tid med socialt samvaer ved posterne og
spisning. Det er en perfekt kombination. Og sé& er MG folket
dejlige mennesker.

Da vi var pa Samsg, sagde en af deltagerne pa turen, at han
havde valgt en MG, fordi han synes det var i MG klubben, der
var det bedste sammenhold og den bedste stemning. Det er
jeg sikker pd, han har ret i.

| arbejdslivet er jeg selvstaendig grafisk designer. Jeg har vaeret
selvstaendig i naesten hele mit arbejdsliv. Farst som medejer af
et trykkeri og i de seneste 20 ar her i mit lille bureau. | fritiden
tegner og maler jeg en del, lzeser mange bager, tilbringer tid

i naturen og passer venner, have og familie. At tegne er et
frirum, hvor jeg kommer af med nogle af de skareste ideer, der
pusler rundt i hovedet.

Jeg haber pa af og til, at kunne bidrage med noget laesevaer-
digt til bladet. Det er min plan, at lave nogle portraetter af
kvinder i klubben. | dette nummer har jeg interviewet Sine
Askov Mgller om hendes projekt med at saette sin fars bil i
stand. Har du ideer til nogle kvinder, der kunne veere relevante
eller kunne du teenke dig at forteelle om dig selv, din bil eller
dine oplevelser med MG, sd tag endelig kontakt til mig. Det er
0gsa interessant at hare fra nogle af jer, der sidder ved siden af
i bilen s& kom frit frem.

Marlene Jgrgensen

MGCC, Denmark



kPortraet af en kvinde i klubben

Portraet af en kvinde

i klubben

Sine arvede et familiemedlem
pa fire hjul

AfMarlene Jorgensen

En lille grgn sportsvogn fuld af sjeel og gode minder er under
kaerlig behandling.

| starten af 70'erne kabte Sines far en gren MGA. Det var inden
Sine kom til verden. Han kabte den som en hverdagsbil og var
kun den anden ejer af bilen. Dengang var han en ung mand

i 20'erne, fortaeller Sine om sin far. Det var en sjov hverdagsbil,
som han kerte i til sin ded for 7 &r siden. Han arbejdede som
skolelaerer og var kendt for at kere i den lille ikoniske grenne
sportsvogn.

MGA - en del af familiehistorien

Bilen er en del af familiens historie og den har sdledes bade
kart studenterkarsel og som brudebil til Sines eget bryllup.
Dog var det et krav fra hendes far, at det var hende der karte
den. Han var em over bilen.

Alligevel kgrte den i alt slags vejr — ogséd om vinteren. Det gar
vi jo ikke i dag, siger Sine, men det var bdde en sjov sports-
vogn og familiens transportmiddel. Sines mor havde ogsa en
bil. En VW bobbel som er den zeldste i Danmark. Den foraere-
de Sines mor veek til en god ven, som nu er over 90 og som
solgte den i foraret til en samler.

Da Sines far dade for 7 ar siden, var hendes mor ikke interes-
seret i at kore i bilen. Den er jo lidt speciel, fortzeller Sine, i det
den ikke er synkroniseret i 1. gear og det skal man jo lige huske,
nar man holder for radt. P4 et tidspunkt oplevede Sines mor at
blive klemt af en lastbil og hele siden pa den fine sportsvogn
blev skraellet op. Heldigvis kom hun ikke til skade og bilen blev
repareret. Det var maske ogsd medvirkende til, at hun ikke
havde lyst til at kere i bilen selv, siger Sine. Men hun var glad
for at vaere passager.

MGA’en kommer til Jylland

Da bilen havde holdt stille i 3 &r, tog Sine og hendes mor
faergen over fra Odden til Arhus, s& bilen kunne komme hjem
til Sine. Efter at have kert lidt i den, matte hun indse at den
treengte til istandszettelse for at kunne bevares. Jeg sagte pa
de sociale medier efter nogen, der ville hjeelpe med istandsaet-
telsen, fortaeller Sine. Det skortede ikke pa hjeelpsomme maend
i MG klubben. Baje og Ole kom for at se pa bilen og sa patog
Bgje sig opgaven.

Arbejdet med istandseettelsen i fuld gang pé Bajes vaerksted

MGCC, Denmark
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Den lille granne karer brudekarsel til Sines bryllup med bruden selv
ved rattet

En lidt n@gen bil pa vej til det feerdige resultat

Portraet af en kvinde i klubben )

Med under motorhjelmen

Det er jo min bil og derfor 1a det mig 0gsa pa sinde, at veere
med til s3 meget som muligt af istandszettelsen, siger Sine.
Bilen star hos Bgje. Motoren var det fgrste de startede p3, og
her var der en del ting, Sine kunne vaere med til. Arbejdet
med motoren startede i vinteren 17/18. Hun ville gerne have
deltaget i mere, men geografi og daglige pligter gjorde, at det
ikke var hver weekend, hun kunne komme ned til Bgje. Sine
har ingen viden om biler og har aldrig fer arbejdet med noget
lignende, men med Bgjes utraettelige paedagogiske indsats
gik det fremad. Jeg fik de typiske lzerlingeopgaver, og har lzert
en masse, fortzeller Sine.

Det kosmetiske

Da vi nu var faerdige med motoren, synes jeg jo 0gsa, den skal
se paen ud, siger Sine. Og hun fortzeller om, hvordan hendes
ambition er, at den skal vaere paen og i orden til ere for hen-
des far. Jo mere Bgje og Sine piller bilen fra hinanden, jo mere
kan de se, der skal laves. Men sddan er det jo med gamle biler.
Boje hjeelper, men maske var det en lidt starre opgave, end
han havde regnet med, siger Sine. Da det var en hverdagshbil
for Sines far, har han ikke postet mange penge i vedligehol-
delse af bilen de sidste ar han havde den, sa der var noget at
tage fat pa.

Ude at kere med MG klubben

P& Bojes vaerksted madte Sine Jonathan, som inviterede
hende med ud at kare MG lgb. Det er jo en fantastisk made at
opleve Danmark. Man kgrer 100 km i et neeromrade og ser sd
mange smukke steder, fortaeller Sine. Det er det gode ved at
nogen planlaegger en rute i et omrade, de kender, sd vi andre
kan opleve alle de bedste ture. Sines barn er ogsa vilde med
morfars bil. De kan desveerre ikke lzengere vaere i bilen begge
to pa en gang, men sa ma de med pa skift.

Sine hdber p3, at bilen er klar til den nye saeson. | skrivende
stund er den til maler. Nogen har foresldet at Sine kunne szlge
den og kgbe en ny for faerre penge end det koster at seette
denistand. Eller at den eksempelvis kunne males i en anden
farve. Glem det, siger Sine. Den skal vaere praecis, som den altid
har set ud, ellers er det jo ikke min fars bil!

Det er en beveegende proces at fgre den tilbage til fordums
pragt. Nar jeg kerer i bilen fgler jeg ikke, jeg kan komme teet-
tere pa min far og jeg glaeder mig til, at han skal se den sta fin
og nyistandsat, siger Sine.

MGCC, Denmark @



Vi saetter pris pa originalerne

Veteranforsikring
Danmark
A M preemieeksempler Hvem er vi?
Veteranbiler og motorcykler -1982 ke koretojer 1983-1989 Vi ali  at forsik
1/1-arlig preemie i kr. 1/1-arlig preemie i kr. ! er specia e [ G Rl VEee-
N " koretgjer.
Dagsveerdi Ansvar + Ansvar Dagsveerdi Ansvar + Ansvar
ikr. kasko ikr. kasko Vi har et indgaende kendskab til
25.000 605 224 25.000 1.488 508 veterankgretgjer og mange ars er-
faring i at forsikre dit keretgj bedst
75.000 880 224 75.000 2.167 508 muligt.
125.000 1.085 224 125.000 2.669 508
175.000 1.287 224 175.000 3.168 508 Viser os selv som en del af veteran-
folket og kender derfor de flestes
225.000 1.481 224 225.000 3.644 508 behov og ansker.
275.000 1.697 224 275.000 4.174 508 " Lotk 5
Du er velkommen til at kontakte os

325.000 1.961 224 325.000 4.823 508 for at hare mere om priser og ind-

375.000 2.223 224 375.000 5.469 508 tegningsregler.

425.000 2.486 224 425.000 6.118 508

Telefon 75 91 21 92
475.000 2.694 224 475.000 6.627 508 E-mail veteran@thistedforsikring.dk
525.000 3.013 224 525.000 7.410 508 veteranforsikringdanmark.dk
Osv. Osv.

Selvrisiko 1.496 Selvrisiko 2.992 A | Bndelal
Forsikringen omfatter vejhjaelp i hele policens karsels- ThlstedForS|kr|ng
periode, hvis karetgjets alder er mindst 35 ar.

25% rabat ved indtegning af flere veteran- eller klassiske koretgjer.

Alt i reservedele til MG T, MGA, MGB, MGC, V8 og MIDGET/SPRITE

LARS BORSIG CLAS S| C M G

TIf. 56 50 83 46 » Fax 56 50 87 07 « www.lars-borsig.dk e e-mail: info@lars-borsig.dk

MGCC, Denmark



MG Shoppen

i

MG Tajshoppen holder til pa adressen:
Damgardvej 3, 7323 Give

Her er aben efter aftale, sa ring lige
forst pa tif.: 21670949

En stor del af udvalget kan ses pa klub-
bens hjemmeside mgcc.dk og vi sender
naturligvis gerne til din adresse.

MG-SHOPPEN

3 4323 6.;\/8—
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kFredericia efterarsmesse 2019

Tekst og foto Carsten Thorgaard.

I slutningen af oktober — naermere betegnet weekenden, der
afsluttede uge 42, gik turen mod Messe C i Fredericia, hvor
arets efterarsmesse skulle lgbe af stablen. Som saedvanlig var
selve standen bygget op i lgbet af fredagen, ligesom mange af
klubshoppens effekter ogsa var pa plads i labet af denne dag.
Da jeg er selvvalgt arbejdsramt, gik turen for mit vedkommen-
de mod Fredericia tidligt lerdag morgen, sé jeg kunne vaere
langt fremme i k@en, nar lagen til arealet bag messecentret
blev dbnet kl. 7. Dette lykkedes igen i &r. Ind i hallen og tamme
bil og trailer, ud med keretgjerne igen, og sd i gang med at
stille regalier op. | lighed med fordrets messe, var den placeret
sammen med den gvrige del af klubshoppen, sa vi ligesom
udger en starre helhed.

I labet af den naeste time dukkede flere fra mandskabet pa
klubstanden op, der skulle jo gares klar til det helt store rykind,
nar derene blev dbnet. Der skulle brygges litervis af kaffe, skae-
res rundstykker foruden ost og marmelade ogsa skulle gares
klar. I god tid inden dbningen var vi alle samlet, sa vi kunne
puste lidt ud over et rundstykke og en kop kaffe, inden vi fik
besag.

Som saedvanlig var der stort rykind allerede fra morgenstun-
den, sa kaffe og rundstykker fik hurtigt ben at ga pa. Heldigvis

MGCC, Denmark




Fredericia efterarsmesse 2019 )

var vores folk hurtige til at brygge mere kaffe, sa der hele tiden
var noget i kanderne; ingen skulle ga forgaeves.

De farste handler i klubshoppen blev ogsa hurtigt foretaget,

i det nogle af medlemmerne ved lige ngjagtigt, hvad de gar
efter. Og sddan fortsatte det hele lardagen med mange besg-
gende og god handel, inden vi kunne forlade hallen og hvile
ud til sendag.

Som szedvanlig er der stille fra morgenstunden om sgnda-
gen, sa da er der tid til at kigge lidt rundt for at se, hvad der er
til salg af biler. Der var igen denne gang flere MG'ere til salg,
nogle i bedre stand end andre. Hvorvidt der blev handlet til
potentielle nye medlemmer, er jeg ikke klar over.

Selvfelgelig kom der ogsa bes@gende pa standen i lgbet af
sgndagen, sd bade rundstykker og kaffe blev ogsa denne

dag fortaeret i massevis, ligesom der ogsa var god handel i
klubshoppen. Vi kunne i gvrigt maerke, at der er indledt et
samarbejde med den gstdanske MG klub, hvorfra der kom en
del medlemmer og handlede. Samtidig var der ogsa en del
udleendinge, der var pa indkgb.

Denne gang var der selvfglgelig ogsa en MG bil udstillet

pa klubstanden — en MGA, der var udstyret som en kopi af
fabriksracerne tilbage i 50°erne, den var venligst udlant af
Thomas Gaardsee fra Randers.

Hen pa eftermiddagen ebbede det ud med besggende, og
kort fer lukketid kunne vi sa smat begynde at pakke sammen,
sd vi kunne komme hjem og hvile ben, grer og snakketgj oven-
pa en god weekend sammen med en masse dejlige MG folk.
Vi ses vel igen i slutningen af marts 2020.

MGCC, Denmark



Invester i forsikring til dit
veteran/klassisk kgretgj

Med blot 100,- kroners indskud ved tegning af police i GF Forsikring,
deltager du i den arlige overskudsdeling. GF kunder far i 2018
reduceret praemie med 147 millioner kroner.

Priseksempler for veteran/klassisk kgretgj

Arlig praemie. Ansvars- og kaskoforsikring inkl. statsafgift - Selvrisiko 1.897 kr.

Dagsvaerdi Veteranbil/-motorcykel Klassisk bil/-motorcykel

indtil k Veteranknallert*

IRGKH) LG Ansvar og kasko Ansvar alene Ansvar og kasko Ansvar alene

50.000 713 [ 507 kr* 1.778 | 1.264 kr*

Lovpligtig ansvarsforsikring:
150.000 1112 / 791 kr* 222 [ 158* 2.777 [ 1.975 kr* 550 / 391* feE e
r.

500.000 2.649 [ 1.883 kr* 6.409 / 4.556 kr*

*Naevnte priser er eksklusiv afgifter og 30 kr i medlemskontigent.
*Priseksemplerne viser premien for (A/) og efter (/B) fradrag af 2017 overskuddet pa knap 29%
**Veteranknallertforsikring er uden medlemsindskud. Prisen er efter 4% overskudstilbagebetaling.

GF Veteran tegner ansvars- og kaskoforsikring for bevarings-  om veteran/klassisk forsikring vurderes individuelt. Det er en

vaerdige originalt opbyggede koretgjer, som er henholdsvis betingelse at andet registreret motorkgretgj til daglig brug haves.
530925 drgamle. Det forsikrede koretgj kan anvendes til hobbykgrsel, maksimalt

Et eventuelt overskud pa forsikringen (GF Veteran har haft 6000 km., i perioden 15. marts til 31. oktober. | den resterende
overskud i alle ar) anvendes til at reducere praemien i det periode er det ved kaskoforsikring, forsikret mod brand og
kommende &r. Preemien i 2018 er reduceret med 28,9% pa tyveri. Ved mere end én veteran/klassisk forsikring i GF Veteran
baggrund af 2017 overskuddet. GF Veteran stiller ikke krav om ydes 25% rabat pa samtlige veteran/klassisk forsikrede
medlemskab af f.eks. veteranklub eller markeklub. Anmodning koretgjer (veteranknallerter undtaget).

Medlemmer af GF Veteran kan tegne SOS ‘ F GF Veteran
DAH autohjalp for blot 348 kr. i alt pr. ar Strandvejen 59 - 2100 Kgbenhavn @

FORSIKRING

omhandlende samtlige forsikrede TIf. 7224 4198 - gf-veteran@gf-forsikring.dk

veteran/klassisk keretgjer. ,0”@." www.gfforsikring.dk/veteran
M/_/LUW”

GF Veteran tilbyder forsikringer via GF Forsikring a/s, som er et dansk forsikringsselskab omfattet af Garantifonden for skadesforsikringsselskaber.
Du kan finde de fuldstaendige vilkdr og daekninger i forsikringsbetingelserne og se priser og forsikringssummer pd www.gfforsikring.dk/veteran



Livskvali
investeri

Lad os hjcelpe dig med at
balancere dine investeringer
og finde den lgsning, der
bé&de passer til din formue
og dine dremme.

Per Najbjerg Poulsen
Formuerddgiver

Book et mode pé

9616 12 65

E sparNord

Spar Nord Herning | Dalgasgade 30 | herning@sparnord.dk
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OPHOLD | DET MIDTJYSKE

MED RIG MULIGHED FOR AT OPLEVE AARHUS

DAG 1:

- Check-in fra kl. 14.00

- 2 retters menu i vores hyggelige
restaurant “Det Rustikke Landkgkken”
(Ankomst senest kl. 20.00)

- Overnatning i dobbeltveerelse

DAG 2:

- Stor laekker morgenbuffet

- Eftermiddagskaffe m/ kage

- Velkomstdrink

- Leekker 3 retters aftenmenu

- 1 overnatning i dobbeltvarelse

DAG 3:
- Stor morgenbuffet
- Check ud

senest kl. 11.00

' | =|=||=||=||=I [HTH

DAG 1:

« Check-in fra kl. 14.00
- Kaffe og hjemmebagt kage
fra kl. 15.00-16.00
+ Velkomstdrink kl. 18.30
- Laekker 3 retters aftenmenu
- 1 overnatning i dobbeltvaerelse

DAG 2:
- Stor morgenbuffet
» Check ud

senest kl. 11.00

Hotel Arslev Kro

Silkeborgvej 900 - Arslev - 8220 Brabrand - TIf. 86 26 05 77 - hotel@aarslevkro.dk
www.hotelaarslevkro.dk

MGCC, Denmark



Bank | Forsikring | Pension

Gammel keerlighed
ikke

Vi tilbyder markedets
bredeste dekning
Klassisk og Veteranforsikring
Brugsveteranforsikring
Bygge og Stilstandskasko-
forsikring
Prisen pa din forsikring
stiger ikke efter en skade
0 kroner i selvrisiko pa
ansvarsforsikringen

Gratis Vejhjzlp

Vi yder gratis Vejhjeelp uden selv-
risiko til alle kaskoforsikrede
veterankoretgjer indtil 3500 kg.

Vil du passe godt pa dit kereteoj

og fa serlige fordele

Bliv Pluskunde ved at samle dine
forsikringer hos Alm. Brand. Spar op
til 15 % pa dine private forsikringer
og fa adgang til en masse fordele og
tilbud.

Regler for anvendelse
af parkeringsskive

i abne biler

Pa foranledning af et medlem af MGCC,

Tage Stokholm Kristensen, har vi undersggt, hvorvidt man

skal anvende parkeringsskive, nar vi parkerer i vores abne biler.

Vi har derfor kontaktet FDM med henblik pa at fa klarlagt disse regler:

FDM skriver saledes:

Godt dekket er rigtig dekket

Vi deler din interesse for bevarings-
verdige keretojer og sidder parate til
at give dig den helt rigtige radgivning.

Ring til os pa telefon 3547 77 47 eller
lees mere pa Nordiskveteran.dk

Du kan kontakte os alle hverdage
mellem kl. 8.30 - 16.00.

Alm Brand
NORDISK VETERAN

"Der geelder ikke saerregler for dbne biler i forbindelse med tidsbegraenset parkering. Parkerer man
med en aben bil, hvor der gzelder en tidsbegreensning, skal man saledes anvende en p-skive. Sa-
fremt man er bekymret for at fa stjalet/flyttet sin p-skive, ma man saledes tage sine forholdsregler
ved for eksempel at lukke kalechen eller parkere et andet sted.”

Med venlig hilsen

Christian Lund
Juridisk assistent

MGCC, Denmark



kMGY —for 80 ar siden

MGY

— for 80 ar siden

Tekst og foto: Palle Maldrup

MG manglede en lidt mindre "Saloon-car” i sidste del af
1930'erne.
En helt ny MG blev udviklet - MGY eller MG 1 % liter.

Uafhaengigt hjulophaeng og tandstangstyring

For fgrste gang i MG's historie gjorde fabrikken op med den
stive foraksel og den lidt upreecise styring med snekke drev.
Den nye MG saloon fik ingenigr Alec Issigonis som chefinge-
nigr pa en helt ny undervogn.

Denne geniale ingenigr, som senere konstruerede bade Morris
Minor, Morris Mini og Austin partner, blev i 1930'erne sat i spid-
sen for udviklingen af MGY. Resultatet blev den farste MG med
uafhaengigt hjulophaeng pa forhjulene, med skruefjedre og
nye steddaempere. Endvidere praecis tandstangstyring og en
specialitet i form af en Panhardstang til at holde bagtgjet i ave.

Konstruktionen med uafhaengigt hjulophaeng fra slutningen
af 1930'erne holdt til og med MGB til 1980. Saledes deler MGY
0g MGB de samme wishbones, skruefledre m.v.

Karosseri og Chassis

Den nye Sport Saloon lante karosseridele fra Morris 10, dog
modificeret en del med en starre bagende med et egent-

ligt bagagerum, laengere svungne skaerme, en anderledes
tagkonstruktion med skyde-soltag og en fuldstaendig anden
undervogn med et kraftigt chassis. Interigret blev klassisk MG
med valngddetrae pa instrumentbraettet og rundt om der-
ruderne, lzekre lzedersaeder og flere interessante instrumenter
sasom olietryksmaler og amperemeter.

Og som standard fire hydrauliske donkrafte (en i hvert hjgrne
af chassiset) aktiveret med en lille handdreven pumpe til loft af
bilen for bekvemt hjulskift.

Da vejen ofte var grusvej og da det var en "Sport” Saloon i den
finere afdeling, skulle fareren kunne klare et hjulskift uden at
ligge og rode under vognen.

1939 0g 1940

Med udviklingen af MGY gik MG for alvor over til en ny type
bilkonstruktion. MG havde arbejdet lidt med det uafhaengige
hjulophaeng pa racing cars. Det var isaer Sydney Enever, der
have ledet dette arbejde. Nu skulle han sammen med Alec
Issigonis sta for udviklingen af det uafhaengige hjulophaeng pa
MGY’en. Det blev en nyskabelse, som ikke var set tidligere i bri-

_ ) ,ﬁﬁ‘h\ I
ST ) T

Den ene af de to donorbiler
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MGY chassis med motor. Det uathaengige forhjulsophaeng med
tandstangsstyring

(1. -

Et kik i kabinen Endnu en grunding af metaldele

tisk bilproduktion, men som over de falgende ar blev indfert den videre produktion. MG fabrikken blev i stedet inddraget i
pa en hel serie af BMC - biler. produktion af krigsmateriel.

Bilen havde kodenavnet EX 166 under udviklingen. | 1939 stod

prototypen klar og MG producerede to kereklare vogne ftil 1947

Earls Court Motor Show i 1940. Men krigen satte en stopper for Derfor kom MGY modellen farst i produktion i foraret 1947.
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MGY motorrum med kompressor. Vognen er FIVA registret med denne.

Den var forsynet med 1.250cc XPAG-motoren, der var kendt
fra MGTB i 1938 og som levede videre i MGTC fra 1945 til 1950
og ligeledes i MGTD og MGTF. Den blev fgrst udfaset, da
Magnetten kom i 1954 og MGA 1500 i 1955.

Motorpressen

Blade som "The Autocar”, "The Motor” og “Motor Sport” var
godt tilfredse og gav bilen bedgmmelser som "mekanisk
meget innovativ’, "en fryd at kere”, interigret "var det bedste
traditionel britisk hdndvaerkstradition kunne levere” og bilen
var "funktionel og komfortabel”. Vognen kunne cruise en hel
dag med 90 km/t uden problemer. Tophastigheden var ca. 118

km/t.

1950 MGTD

Grundkonstruktionen i MGY blev udgangspunktet for en ny
MG Midget nemlig MGTD, der s& dagens lys i 1950. | store traek
tog man MGY'ens chassisramme og kortede den af og forsy-

nede den med en traditionel asketraeskarosse med metalpla-
der. Det nye i forhold til MG TC'eren var sdledes en vogn med
uafhaengigt hjulophaeng og skruefjedre foran og tandstang-
styring, alt sammen hentet fra MGY.

MGY-B

| 1951 efter 3 1/2 ars produktion lanceredes MGY-B. Der var da
produceret 6.158 MGY (A). Andringerne til YB var ikke store,
men der var lidt kraftigere bremser og en kraengningsstabili-
sator og et mere moderne hypoid fortandet differentiale, som
nogle af de vaesentligste aendringer. Til gengaeld blev den
avancerede Panhardstang pa bagtgjet sparet vaek. YB blev
produceret i 1301 stk. Aflgseren MG Magnette ZA kom pa
markedet i 1954. Den farste MG med selvbaerende karosseri.

MGY-modellen blev ogsa produceret som toders tourer, kaldet
MGYT. Produktionstallet ndede 877 vogne mellem 1948 og
1950, hvorefter produktionen stoppede.
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Dar monteres med betraek og maghoni
ramme om vindue

Hvor mange er der nu?

| det internationale MGY-register England har man i alt kend-
skab til 1399 biler, heraf 1067 med kendte stelnumre. http://
www.mg-cars.org.uk/ . Tallene er fra Frank Neumann, der er
ansvarlig for MGY's register i Danmark.

| registret kaldet IMGY, http://www.mg-cars.org.uk/imgytr/
index.shtml er der kendskab til 3389 biler ud af de i alt 8336,
der blev produceret. Altsa viden om 40,65% af bilerne. | dette
register har ejere sat deres biler pd en paradeside. P& denne
paradeside er der i alt 612 MGY (A+B+YT) hvilket svarer til 7% af
de producerede.

En god del af bilerne blev eksporteret til bl.a. Australien, New
Zealand, Sydafrika og en raekke andre oversgiske lande. | dag
eksisterer der flest i United Kingdom, men herefter er det pa

anden pladsen Australien og tredjepladsen USA.

| Danmark blev der i produktionsarene solgt 25 MG Y'ere
(YA+YB+YTmodeller). | dag er der 12 registrerede MGY-biler i
Danmark, hvoraf de 8 er pa plader.

Da mange af bilerne blev afsat pd markeder med venstrekor-
sel og derfor er produceret hgjre styret, er det sparsomt, hvor
mange venstrestyrede, der blev produceret.

En forespargsel til http://www.mg-cars.org.uk/imgytr/yson-
parade.shtml hvor rigtig mange MGY'ere bliver praesenteret,
er der ud af det samlede antal biler kun 12, der oprindeligt er
venstrestyrede.

| Danmark er registreret 7 MG Y-biler som venstrestyrede. Heraf
er de 5 biler direkte importeret til Danmark. Den ene af de
fem i Danmark er importeret i 1949, Den er det, man kan kalde
original og har derfor ikke vaeret underlagt en omfattende
renovering, men star i hgj grad som en velholdt brugsbil. Bilen
blev kgbt som ny af arkitekt E. Hartvig Rasmussen i Klampen-
borg, arkitekt pa bl.a. Hvidovere hospital og Syddansk Univer-
sitet i Odense.

Hvad koster en MGY
Det er lidt sveert at sige, for de handles ikke sa ofte. Men i

Forfatteren
Palle Mgldrup 0g hans kon
besluttede Sig for at saette

MGY -for 80 ar siden )

e Rikke Schultz har i en drraek

. ke haft
€n mere | stand. e MGY og

England har der for nylig veeret priser pa ca. 12-15.000 pund,
svarende til ca. kr. 110.000 -140.000.

Vedligeholdelse og kgrsel

Da MGY-modellen i sin grundkonstruktion er meget staerk
og i sin mekanik deler stumper med bl.a. MGTC og MGTD er
det nogenlunde nemt at skaffe reservedele. Vognen er derfor
- som sd mange andre MGere - relativ nem at holde karende.
Og kegreegenskaberne er stadig fine, men selvfglgelig ikke
oppe og rere mere moderne biler. Men kgres der fornuftigt
folger en MGY med trafikken uden for de store motorveje.

Konkurrence

Monte Carlo Rally var bade far og efter anden verdenskrig om-
givet af stor glamour og interesse. 1955 miles eller godt 3.000
km pa 5 dage i februar var en vanskelig opgave i 1950, et dr
som havde en ekstrem vinter. Kun 5 biler ndede Monte Carlo

i tide og de to britiske damer Betty Haig og Barbara Marshall,
der kgrte i MGY, matte udga. Men samme vogn kom i Monte
Carlo Igbet aret efter i 1951 ind pa en plads nr. 45.

Hertil kom en raekke sejre i f.eks. RAC Rally UK for biler under
1500 cc. | Circuit Ireland i 1951 vandt to kvinder MGY-ladies
Trophy, og en raekke efterfglgende lab havde deltagelse af
MGY'ere.

Stor opmeaerksomhed blev rettet mod kereren Dick Jacobs i
sin indregistrerede UHK111, der 3 ar i treek (1952,1953 og 1954)
vandt Silver Stone foran biler som Jowett Javelins, Riley og
Simca.

1 1954 korte han sin MGY til sejr foran en Borgward og ndede
95 mph. eller 152 km/t ved 6.900 omdrejninger.

Nzevnes kan ogsa hastighedsrekorden med en MGY med
XPAG-motor som Major Gardner gjorde i 1950 i Belgien med
en hastighed pa 107 mph eller 171 km/t.

Et kuriosum: pd Goodwood, England i september 2019 karte
den legendariske rallykgrer Stig Blomqvist den MGY (B), som
Ben Colburn ejer, i konkurrence med 30 deltagende biler i klas-
sen Saloon Cars from 1950 to 1959 ind pa en 6. plads i konkur-
rence med biler med langt st@rre motorer.
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Klubmestre

2019

Tekst og foto Carsten Thorgaard

Weekenden 5. 0g 6. oktober stod i finalernes tegn, idet klub-
mestrene i bdde MG klublgb og MG Sport skulle kdres.

Lerdag kunne man efter aftenlgbet kare nr. 1, 2 og 3 i kluble-
bene. Det blev en meget teet affaere, idet kun 1 point skilte de
3 gverste placeringer.

Klubmester blev Claes Hansen med 327 points, nr. 2 blev Vagn
Christensen med 326 points mens Linda Lagoni med 325
indtog 3. pladsen.

Sendag gjaldt det s& MG Sport. Her var intet afgjort pa forhdnd,
sa det blev ogsa spaendende. Efter suveraen karsel pa Skaerbaek
Go-cart Center fuldendte Palle Kragh Rihe sit comeback med
en forsteplads og dermed klubmesterskabet, 2. pladsen gik

til Henrik Andersen, mens sidste drs mester Mogens Appelt
Petersen indtog 3. pladsen.

Her fra redaktionen skal der lyde et stort TILLYKKE til alle pris-
vinderne. | har noget at leve op til i 2020.

MG Sport mesterskabet- fra venstre Mogens Appelt Petersen nr 3, P
Palle Kragh nr 1, Henrik Andersen nr 2 Linda Lagoni med sine medkarere indtog 3. pladsen

Undskyld kare leser

I2 artikler i november udgaven af klubbladet
skrev jeg, at man kunne laese mere om drets
}dubmestre andetsteds i bladet. Det var ogsa min
intention, teksten bley skrevet, men desvaerre
aldrig sendt til vores redakter,
Selvfelgelig skal | - keere leesere - ikke snydes for

artiklen og billederne fra karingen af klubme-
strene, sd det folger her:
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Matthies Garage - nu med lift!

Den har laenge stdet pd enskesedlen: en lift til vaerkstedet. Nu
er den der, men forud var foretaget en grundig research. Der
er ikke ret hejt til loftet i min garage (ca. 2,4 m), hvorfor en
sgjlelift ikke kunne komme pa tale. Endvidere fylder en sgjlelift
ret meget i et lille vaerksted, og sé er den dyr i anskaffelse og
installation.

Valget faldt pd en saxlift, der kan lafte ca. 1,2 m, hvilket i de
fleste tilfzelde er tilstraekke-ligt og nok til at man kan sidde inde
under bilen og reparere eller skifte olie.

Selve liften er ikke ret dyr, men den optager gulvplads og er
svaer at gemme vaek i et hjerne af vaerkstedet. Derfor var det
med i mine overvejelser at montere den i en lille grav pa ca. 0,2
m dybde. Det koster!

Forst skulle gulvet skaeres op og betonen slds i stykker. Herefter
skulle der graves ca. 0,8 m ned i undergrunden, rejses funda-
mentblokke, laegges styropor blokke i bunden og armerings-
jern oven pa. Til sidst fyldes der cirka én kubikmeter selvnivele-
rende be-ton i hullet. Der skulle 0ogsa laegges kantjern og laves
en rende til hydraulikslange og sikkerhedspal udlgser.

Her er resultatet af alle anstrengelserne. Liften har Iaftet
GTeren til max. hgjde. Den lange grav har to fordele: liften kan
flyttes frem eller tilbage efter behov og jeg kan sid-de nede i
graven, hvilket giver 0,2 m ekstra arbejdshgjde. Gemt bag mig
er der et be-tjeningspanel og hydraulikpumpe. Til hgjre star
der gravbraedder til at lzegge over hul-let med liften, s& man
far et naesten plant gulv ndr den ikke er i brug.

Lidt oplysning

Efteraret er, nar dette laeses, et overstaet kapitel. Vejret har

ikke vaeret det bedste og mange kareture er foregaet i gravejr
med lidt eller meget dryp fra oven. Selv har jeg ikke vaeret en
flittig deltager. P4 de fa ture, som jeg har deltaget i, har jeg
observeret adskillige MGer med svagt lysende baglygter/stop-
lys og blinklygter. Det er ikke nyt, desveerre. Jeg har tidligere
skrevet om det, men tilsyneladende uden at ret mange har felt
anledning til at falge mit gode og velmenende rad. Genta-
gelse fremmer ofte forsta-elsen, men her vil jeg bare henvise
til Matthies Garage 2013-04, som du kan finde pa klubbens
hjemmeside. Du har hele vinteren til at fa ordentlig lys i MGens
baglygter - det er samaend ikke sa sveert!

En anden ting, som ogsa kan klares her i vinter, er af fa haengt
udstedningen ordentlig op. Mange - iseer MGB - karer rundt

MGCC, Denmark @



kMatthies’Garage

med en udstedning, der befinder sig i en lav posi-tion betaen-
kelig teet ved asfalten. Jeg indrammer at MG fabrikken i Abing-
don ikke har gjort sig den ulejlighed at afsaette plads i/under
vognbunden til udstedningen, det ville have lgst problemet.
Tilsvarende burde reservehjulet have ligget i en fordybning i
ba-gagerummet, men det er en helt anden sag.

Alternativ oplysning

Nu da vi er ved lys i lygterne, vil jeg gerne berette om en lidt
pudsig iagttagelse, som jeg gjorde ved biludstillingen i Essen.
Pa en stand var der udstillet flere rigtig gamle veteranbiler bl.a.
Rolls Royce og Renault fra for det elektriske lys blev alminde-
ligt pa bilerne. Men de pagaeldende biler, der tilsyneladende
kom fra England, havde monte-ret cykellygteholdere foran

og bagpa (i alt fire). Man kan kun geette pd, hvad de er ble-vet
anvendt til - rigtigt geettet - moderne diode cykellygter, som
lyser fantastisk. Det er muligt, det ikke er tilladt at kere med
cykellygter monteret pa et motorkgretgj, men ge-nialt er det,
for man bliver set og ikke overset i trafikken. Men hvordan
stop- og blinklys erstattes ved jeg ikke.

Restoration is better than replication

Jeg lytter meget gerne, ndr medlemmerne har problemer
med deres MG. Isaer hvis det er i forbindelse med reparationer
mv. Det sidste jeg har hart, er problemer med at fa de rigtige
bagfjedre til en MGB GT - vel at maerke fjedre af god kvalitet.
Medlemmet havde oplevet det samme, som jeg gjorde, da
jeg skulle skifte bagfjedrene pa Rikkes GT. De nye fledre holdt i
knap to ar, sa var de ogsa faldet sammen.

Lad det veere sagt endnu engang, mange af de reservedele
der fremstilles til de gamle MG kommer fra lande @st for Suez.
Det er derfor jeg af bitter erfaring anbefaler, at man beholder/
bevarer de gamle udtjente/slidte dele og renoverer dem. Der
findes stadig handvaerkere, der kan foretage sddanne istand-
seetteler pa f.eks. bagfiedrene - se Mat-thies Garage 2017-06.

Det samme geelder renovering af hovedcylindre og brem-
sekalibre. Der er stadig rigti-ge bremseservice vaerksteder,

der vil elske en sddan udfordring. Tilsvarende vedrg-rende
istandseettelse af kalere, dynamoer, startere mv. Renovering af
motor, gearkas-se og bagtgj er selvfglgelig ogsa helt oplagt.
Det er ikke billigere at renovere, men det giver et meget bedre
resultat. Derfor, hold igen med reservedelskgbet indtil du har
un-dersggt, om det kan lade sig gere at renovere den gamle
del, dermed bevarer du 0gsa originalteten: Restoration is bet-
ter than replication.

Olieforbrug

Jeg laeste tilfzeldigvis en brugtvognstest i det engelske blad
"The Autocar’ fra oktober 1936. Den testede bil var en Austin 10
argang 1935, altsd en ca. ét dr gammel bil, som havde tilbage-
lagt 2500 miles - ca. 4000 km - ikke meget men sikkert normalt
i 1935, hvor biler ikke var et dagligt transportmiddel. Men nu
kommer det mest overraskende. Man havde madlt eller faet
opgivet bilens olieforbrug: 2000 miles pr. gallon, hvilket om-
regnet svarer til 700 km pa én liter olie. Ganske meget for en

relativ ny bil, men sikkert meget normalt for tidens teknik og

de tilgeengelige oliekvaliter.
p— e

Det er muligvis en tilsvarende Austin 10 Lichfield, der er brugt i
The Autocars' test. Men det er bare et gaet.

Ovennavnte satte nogle tanker i gang hos mig, for hvad er et
normalt olieforbrug? Der er ingen steder opgivet hvad et nor-
malt olieforbrug er - hverken for moderne biler eller for gamle
biler. Kort sagt, det er noget, man ma gaette sig til eller drafte
klubmedlem-merne imellem.

Moderne biler bruger stort set ikke olie, medmindre de er
fejlkonstruerede fra fabrik-ken. Det er der desvaerre mange
eksempler pa. De gamle derimod er flittige oliefor-brugere.
Derfor bgr man hver gang man skal ud at kare tjekke olie-
standen inden mo-toren startes, lige som man ber kigge pa
garagegulvet, om der er flere oliedryp end normalt. Men husk
at en stillestdende motor altid drypper mere olie end en motor,
dererigang.

Sa bortset fra et ekstremt oliespild fra et enkelt sted (eksem-
pelvis fra motorens bageste hovedleje), sé er oliespild sjeeldent
den egentlige arsaq til et stort olieforbrug. Men hvad er sa
arsagen? Som i flere af livets forhold, sa kan det veere at den
medvirkende drsag befinder sig bag rattet. Keremade og kere-
stil er ikke uden betydning. Hurtig mo-torvejskarsel over lange
streek er hard kost for en gammel halvslidt motor - 300/400

km karsel med konstant 4000 rpm kan nemt fordoble et ellers
fornuftigt olieforbrug. Tilsva-rende ved motorbremsning ned
ad lange bakker. Du har sikkert lagt maerke til, at MG'en foran
dig afgiver en lille bla regsky, ndr der igen traedes pa speede-
ren. Dette er helt normalt for aeldre motorkonstruktioner. Men
egentlig edeleegge motoren ger det ikke - sa leenge der er olie
pa motoren!

Normalt olieforbrug

Jeg fandt pa nettet en side fra ‘British Automotive’, der gav et
bud pd, hvad der er et normalt olieforbrug for en MGB:

En liter olie pd under 480 km er darligt (very poor)

560 - 800 km er darligt (poor)

800 - 960 km er acceptabelt (fair)

960 - 1200 km er fint (good)
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1200 - 1600 km er meget fint (very good)
Veerdier var selvfalgelig angivet i miles og quart (ca. én liter),
som jeg har omregnet - derfor de lidt 'skeeve’ intervaller.

Selvfglgelig har jeg 0gsa selv udregnet olieforbruget pa Rikkes
tre MGler i den for-gangne saeson. Resultatet svinger fra 1 liter
olie pr. 1300 km for MGB (den bld) til 1 liter pr. 1600 km for
Magnetten. Det kan jeg gere, fordi der fares ngje regnskab
med, hvor meget olie der efterfyldes pa de enkelte biler.

Man kunne fa den tanke, at jeg afmalte olien ved hjeelp af en
oliekande med stregind-deling. Det kan man selvfalgelig gere,
men det er lidt omstaendigt at skulle haelde olie fra en fem
liters dunk over i en lille oliekande og herefter pa motoren. Jeg
har samlet nogle én liters oliedunke, som jeg fylder med olie.
Dunkene har en streginddeling for hver tiendedel liter. Det ger
det nemt at efterfylde med olie og samtidig er der den for-del,
at dunkene kan medtages pa en lzengere ferie, idet de ikke

En lille énliters oliedunk er nem at arbejde med, og der er
malangivelse pa den lyse gennemsigtige ‘streg’.

Der er en ting der slar mig - jeg synes altid at jeg fylder olie pa
Magnetten. Det er ble-vet til i alt 3,2 liter, men den har ogsa
tilbagelagt 5.500 km i ar. Jo, den er den foretruk-ne og den har
veeret fortrinlig til drets vdde keresaeson.

Hvilken betydning har et stort olieforbrug?

Bortset fra en ekstra driftsomkostning til olie, har det s nogen
betydning for selve mo-toren? Bade ja og nej. Et starre oliefor-
brug kommer langsomt snigende og indled-ningsvis har det
nok ikke den store betydning. Men efterhdnden vil stempel-
ringe og ventiler kokse til.

Det betyder for stempelringenes vedkommende manglende
kompression og for venti-lerne gget risiko for at de bliver
uteette (breendte ventiler). Men motoren skal alligevel adskilles
for at fa honet cylindre og isat nye stempelringe. S& det bliver
ikke vaesentlig dyrere at traekke den lidt i grerne!

Jeg ved ikke hvordan man skal tolke nedenenstaende tegning.
Er det fordi der er monteret en speciel kontakt eller er det fordi
engelske biler med Lucas anlaeg ikke vil starte? Heldigvis er

Matthies'Garage )

det en Triumph Spitfire der er pa tegningen. Det er ikke min
erfaring at MGeerne ikke er startvillige, men uanset hvad sa er
tegningen et humoristisk indslag her i efterdrsmerket.

THE ULTIMATE
ANTI-THEFT
DEVICE... =

The 3 position
LUCAS SWITCH

Tilsvarende skal topstykket have slebet ventiler og monteres
med nye ventilstyr. Nar motoren alligevel er adskilt skal man
huske at fa monteret nye ‘olietyve’ (oil deflectors) pa alle ven-
tilerne og helst af en god kvalitet. De originale der falger med
i paknings-seettet er ikke meget bevendt. Se i gvrigt Matthies
Garage 2016-10.

Til sidst en lille praecisering. Olietrykket, som du kan aflaese pa
olietryksmanometeret pa instrumentbordet, fortaeller intet om
motorens olieforbrug. Det fortzeller kun om det tryk, der er i
oliekanalerne og dermed i hoved-, plejlstangs- og knastaksel-
lejerne. Er trykket fint, sa er lejerne ikke slidte og der venter
ingen hovedreparation forude. Men manglende olietryk og
dermed slidte lejer kan medfgre akut motor havari og en dyr
reparation.

Tyverisikring af MG’en

Desveerre forsvinder der af og til nogle MGer. Hvor de havner
henne star hen i det uvisse, men nogle bliver da fundet i god
behold. Jeg har tidligere omtalt hvad man evt. kan gere for at
sikre sig imod vintertyverier og skal blot henvise til Matthies
Garage 2016-02.

Nu gdr det mod lysere tider!
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MG Vennerne

i Syd/Vestjylland

-

Spaendende foredrag af Palle Maldrup.
Af Mogens A. Petersen

Lardag den 30. november var der kaldt til samling hos MG
Vennerne i Syd/Vestjylland. Det traditionsrige Jule pubmade
var denne gang henlagt til nogle fine lokaler i Sig, lidt uden for
Varde.

Her holdes traditionerne for alvor i haevd, man mader nem-
lig op med hver sin kage, naturligvis fremstillet efter bedste
engelske opskrift.

Rikke og Palle var kommet helt fra Fyn for at forteelle og vise
billeder fra deres imponerende rejse i MGY til Iran, en tur de -
sammen med 2 andre par - foretog i sensommeren 2018.

En imponerende bedrift af de gamle biler, som ndede at tilba-
gelaegge 13.000 km.

Rikke og Palle er rejsevante, historie interesserede og havde
planlagt en rute som indeholdt alt, man kunne gnske sig. To
og en halv maned varede turen, heldigvis uden de helt store
problemer med bilerne, som foruden deres egen Y'er bestod
af en MGA og en MGB. Det lgnner sig at ggre sit hjemmear-
bejde grundigt, inden man drager ud pa sé lang en tur.

Efter et fremragende foredrag skulle der smages pa det herlige
kagebord, og hold da nu lige op hvor var der mange flotte og
kreative kager at veelge i mellem.

En herlig eftermiddag i godt selskab.

Tak herfra, mon ikke den gode tradition gentages til naeste ar.

De ser meette og veltilfredse ud

MGCC, Denmark



MG vennerne i Syd/Vestjylland )

Der blev hygget, drukket kaffe og spist masser af kage

Kagebord til den helt store guldmedalje.

Huskeseddel.

Takket vaere gode kreefter i vores dejlige klub er derigen' 2020 mulighed for at deltage i klubmesterskabs-
lgb efter behag.

Lobskalenderen ser saledes ud:

5.—7.juni MG Als lgbet

26. juni MG @stjyllandslabet (omrédet syd for Arhus)
8. august MG Randerslgbet

5. september MG Vestkystlgbet

3. oktober MG Fyn natlgb

Der vil selvfalgelig i god tid inden de enkelte lgb komme invitation i bladet.

MG Sportkalenderen er ogsa pa plads:

26. april Driving test i Stilling

24. maj KTA Svendborg

7.juni Driving test i forbindelse med Alslgbet
23.august KTA Kolding

20. september Skeerbaek Gocart center (iegne biler)

Seet 0gsa x i kalenderen ved den 2. maj, hvor Aros karavanen kerer — her er MG @stjylland medarranger.
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Pubmegder Fyn

Tirsdag den 3. marts kl. 19.

Sted annonceres pa Facebook og hjiemme-
side.

To familier fortzeller om ture med de gamle
biler ud i den store verden.

Denne aften er det Lis og Preben samt Jette
og Carsten, der hver iszer har historier fra en
eller flere af deres ture i Europa.

Tilmelding til Palle Maldrup telefon/SMS
50550228 eller e-mail palle moldrup@gmail.
com

Tirsdag den 7. april kl. 19.

Sted annonceres pa Facebook og hjiemme-
side.

To familier fortzeller om ture med de gamle
biler ud i den store verden.

Laes i marts nummeret om hvem der nu
fortzeller historier fra en eller flere af deres ture
i Europa.

Tilmelding til Palle Maldrup telefon/SMS
50550228 eller e-mail palle moldrup@gmail.
com

Pubmgder Senderjylland
Generelt

Jeg har overtaget arbejdet som pubmade-
koordinator efter Harry. Safremt | skal have fat
imig, kan jeg kontaktes pd 22 31 78 71 eller
Allan.Rempt@gmail.com.

Jeg vil samtidig benytte lejligheden til at sige
tak til Harry for indsatsen i mange ar. Som
han selv fortalte, har han veeret med til at
starte pubmeaderne i tidernes morgen, og
man kan kun tage hatten af for den indsats,
han har lagt i dette arbejde gennem drene.

Huvis ikke andet er angivet nedenfor, sa er
folgende geeldende:

- Sidste tilmelding er sgndag fer arrangementet

- Det starter kl. 19

- Tjek hiemmesiden og Facebook for senest
opdaterede kalender og eventuelle aendrin-
ger.

5.februar

Ingen har meldt sig, sa vi tager pa Sund Halle
(med mindre du har lyst til at afholde et pub-
meade denne dag, sa giv mig et kald).
Tilmelding pa 22 31 78 71 (Allan)

28. marts

Forarsklargering hos Asserballeskov Auto,
@Dstkystvejen 40. Igen eri ar er vi sd heldige at
Svend Erik stiller sit fine vaerksted til rddighed,
sa vi kan fa bilerne sommerklar. Tilmelding

pa 74 47 43 08. Vi starter kl. 8, hvor Svend Erik
serverer rundstykker. Madpakken til frokost
tager deltagerne selv med.

Ved tilmelding afklares brug for lifte/hjeelp osv.
Bonnevie leverer stumper pa dagen, sé ring til
ham og bestil i s& god tid som muligt.

1. april
Jeanett og Casper Jargensen, Mjangvej 15,
Kirke Harup, 51 89 52 18

6. maj
Bjarne Bill, Island 12, Egernsund, 20 90 13 31

10. juni

Og ja, det er denne gang den anden onsdag
i maneden.

MG sport aften.

Vimades pa Senderborg Karetekniske Anlaeg,
Vestermark 14, Senderborg. Arrangementet
er bade for dem, der @nsker at prave lidt

sjov karsel med deres MG, og dem, der bare
gnsker at kigge pa og nyde en gl/vand/kaffe
imens.

Tilmelding til Casper 51 89 52 18 eller Allan 22
317871

1. juli

Sommerkgretur ved Kjeld Holm-Nielsen og
Knud Mglholm Nielsen. Vi mgdes k. 19 ved
Rema 1000, Dybbglgade, Senderborg og
kerer af natursken rute til DVK's klubhus i
Aabenraa, hvor der serveres kaffe og kage.
Tilmelding til Kjeld pa 20 23 44 91 eller Knud
pa 61 75 85 31

5. august

Hella og Gert, Mommarkvej 42, afholder
sommer grill, hvilket altid er en super hyggelig
aften. Tag selv kad og drikkevarer med, s sar-
ger Hella for tilbehar, og Gert for at fa startet
den store MG Als grill op.

Tilmelding til Gert pd 40 41 67 93 eller Hella pa
61 26 06 88. Bemaerk at vi starter kl. 18

2. september
Jens Byskov, Lindbjerg Skovvej 130, Aabenraa,
40506093

7. oktober

Ib Lynge kommer og fortszetter MG historien.
Mere info falger senere. Tilmelding til Harry
pa71 107198

4.november
Dorthe og Ole Grgnning, Vendsysselvej 8,
Senderborg, 40 73 92 89

2.december

Julefrokost pa Veerftet, Marina Minde, kl. 18.30.
Seneste tilmelding 25/11 pa tif. 22 31 78 71
(Allan)

Pubmgder Sydgstjylland

Den 8. januar vil Thor Flade gerne holde
pubmade pa adressen Marvej 11,8722
Hedensted.

Mon Midget raceren er klar til 2020 saesonen
i MG sport og mon TWR'en omsider er kom-
met hjem igen?

Husk 20 kr. il kaffekassen.

Tilmelding senest 2 dage fer pa e-mail thor-
flade@gmail.com eller 29930783

Den 12. februar vil Kurt Segaard i Silkeborg
gerne holde pubmade pa adressen Karlskro-
navej 31,8600 Silkeborg.

Kurt har bdde MG, Morgan, Jaguar og selvfal-
gelig hans AC Cobra pa veerkstedet, s& der er
lidt at kigge pa.

Husk 20 kr. til kaffekassen.

Tilmelding senest 2 dage far pa e-mail
n.ksoegaard@mail.dk eller 21208890

Den 11. Marts vil Karsten Pedersen i Heden-
sted gerne holde pubmade pd adressen
Skovparken 46, 8722 Hedensted.

MGB projektet er forhdbentlig klar til at
komme til maler og restaurering af alle stum-
per og mekanikken er godt undervejs.

Husk 20 kr. til kaffekassen.

Tilmelding senest 2 dage fer pa e-mail kip@
hafnet.dk eller 23962617

Pubmgder Nordjylland

Den 21. januar 2020 kl. 19 MG Center
Gistrup

Vi skal hare Ib Lynge fortaelle om MG i perio-
den fra 1950.

Tilmelding til Ole F. Thomsen - fryd@nrdc.dk
inden den 16.januar

Den 5. februar 2020 kl. 19 hos Dean Mad-
dock.

Vidstrup Parallelvej 15,9800 Hjgrring.

Vi skal denne aften se Deans store bilpark,
med bl.a. 3 MGere,

Chevrolet Corvette og ny Mustang.

Husk 20 kr. il kaffekassen

Tilmelding til Dean inden 2. februar pa
60924564

MGCC, Denmark
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Premium Performance

Prermitem ieind W

Eucfirsive blend of carmaulsa pl proterting polmen
Creares @ deep darziing sfune

Gold Class™ er en speciel serie af kvalitetsprodukter, som teeller mange af vores bedst
saelgende og mest populaere produkter.

Gold Class Car Wash er en favorit blandt bilentusiaster verden rundt og er sammen
med de uovertrufne voksprodukter i samme serie, med til at imponere og bevare din
bil smuk, velholdt og godt beskyttet.

Reflect Your Passion™

Meguiar’s Danmark
Gartnervej 16
4684 Holmegaard

Kundeservice@meguiars.dk
www.meguiars.dk
TIf.. 53 65 97 00




k Invitationer til arrangementer

Major European MG Events for 2020

Month

January

February

March

April

May

June

July

August

September

October

November

31.01.-02.02.

?
?

?

14-15
27.02.-01.03.

13-15
25-29
24-26
15-17
?

16-17
16-17

30-31
30/5-7/6
5-7

?

5-7
13-14

?

14

21

59-609.

5-6
11-13

10-13
22-25
?

Hall / Tyrol

Houten
Bremen

Paris
Stoneleigh
Dublin
Rosmalen

Stuttgart

Dolomiti
Essen
Kapfenstein
Carfagnana
Sudtirol
Beaulieu
Tulln

Westerwald
Campania
Beekbergen
Norway
Island Als

Silverstone

Gavnd

Waalwijk
Vienna

Ring Knutstorp
Lier

Goodwood

Ennstal

Juchen

Copenhagen
Wirzburg
Nurburgring

Sogndal
Vienna
Vienna
Dublin
Hamburg

Beaulieu

Goodwood

Abruzzo
Padova

Birmingham

Name and description

MG New Years Meeting

MG Spares Day

Bremen Classic Motors Show
With MGCC D booth

Retromobile

MG Spare Day, Warwickshire
Axa/Riac Classic Car Show
British Cars & Lifestyle

Retro Classic
With MGCC D Both

Wintermeeting
Techno Classica

35 Years MGOC Austria
Tuscany Raid

Fruhling im Sudtirol

Autojumble

Tullner Oldtimer Messe with MGOC Austria

Booth

Pfingstmeeting (no Pfingstmeeting in 2020)

MG by the Sea 2020
Lustrum 65 years + Octarun
Norsk MG Rally

MG Als Weekend

MG Live!

MG Days France

Gavno Classic AutoJumble & Concour de
Charme 2018

British Autojumble

British Car Szene Treff
Svensk Sportvagns Meeting
MG F Kempenrit

Goodwood Festival of Speed
MG Club Day

Ennstal Classic

Classic Days Schloss Dyck
with MGCC Parking Space

Copenhagen Historic Grand Prix
European Event of the Year
AVD-OLDTIMER-GRAND-PRIX

www.nuerburgring.de/en/events-tickets/oldti-

mer/avd-oldtimer-grand-prix.html
With MGCC D parking space

Norsk MG Treff

Vienna Classic Days

MGOC Club Championship
MGEC Annual Tour

14. Stadtpark Revival mit Clubstand MGCC
www.mg-freunde-hamburg.de

Auto Jumble

Goodwood Revival
grrc.goodwood.com/
section/goodwood-revival/

Il sette Colli
Auto Moto D'epoca Padova
NEC

Contactperson /telephone/
website/mailadress

MGOC Austria

MGCC Holland
MGCC Germany

MGCC France
MGCC UK

MG Enthusiast Club
MGCC Holland
MGCC Germany

MGCC Italy

MGCC Germany

MGOC Austria

MGCC ltaly

MG Car Club Switzerland
Beaulieu Motor Museum

Messe Tulln

MG Car Club Germany
MGCC Italy

MGCC Holland

MGCC Norway

MGCC Denmark

MGCC UK

MGCC France

MG Car Club Danish Centre

MGCC Holland

MGOC Austria

MGCC Sweden

MG Car Club Antwerp
MGCC UK

MGCC Luxembourg

MG Owners Club Austria
MGCC Germany

MG Car Club Danish Centre
MGCC Germany

MGCC Norway
Vienna Classic Days
MGOC Austria
MG Enthusiast Club

Beaulieu Motor Museum

MGCC Italy
MGCC ltaly
MGCC UK

Country

Austria

Holland
Germany

France
England
Ireland
Holland

Germany

Italy
Germany
Austria

[taly
Switzerland
England

Austria

Germany
Italy
Holland
Norway
Denmark
England
France

Denmark

Holland
Austria
Sweden
Belgium
England
Luxembourg
Austria

Germany

Denmark
Germany

Germany

Norway
Austria
Austria
Ireland

Germany

England
England

[taly
Italy
England

Comments

Event

Exhibition
Jumble

Exhibition

Exhibition
Exhibition
Exhibition
Exhibition
Exhibition

Rally
Exhibition
Event
Rally

Rally
Jumble
Exhibition

Event
Rally

Rally

Rally
Event
Exhibition
Rally
Exhibition

Jumble
Event
Event
Event
Event
Event
Event

Event

Event
Event

Race

Rally
Rally
Rally
Rally

Clock Race

Jumble

Race

Rally
Exhibition
Exhibition

MGCC, Denmark



Invitationer til arrangementer

AROS KARAVANEN 2020

Danish Masters Racing Festival

Program for Igrdag den 2. maj

I weekenden 2.-3. maj 2020 afvikles 8rets Danish Ma-
sters Racing Festival pd FDM-Jyllandsringen. Her dyster om-
kring 100 flotte historiske biler og 100 motorcykler p& banen
b8de lgrdag og sgndag. Det er race som i gamle dage.

Som optakt til denne weekend afvikles AROS KARAVA-
NEN 2020 for historiske og klassiske biler samt veteranmo-
torcykler med opstart p& Hotel Opus. Undervejs p& dagen vil
der vaere forskellige overraskelser. Efter en rute pd omkring
120 km gennem den flotte midtjyske natur ad sma og idylli-
ske veje, slutter karavanen pd FDM-Jyllandsringen.

Overnatning p& Hotel Opus Horsens Der vil vaere mulig-
hed for overnatning p& Hotel Opus i Horsens til et fordelagtig
tilbud pd overnatning og forplejning. Ring 7625 7200 og hgr
naermere.

Vi har eget lokale p4 FDM-Jyllandsringen, hvor vi vil
hygge os resten af dagen. Der vil bl.a. veere et spaendende
foredrag, konkurrencer og overraekkelse af praemier samt
forplejning.

Kl. 09.00 Hotel Opus i Horsens byder i samarbejde med Aros Forsikring
pd morgenkaffe med rundstykker. Der udleveres deltagerma-
teriale inkl. rutebog samt 2 weekend-billetter til Izbet pd FDM-
Jyllandsringen.

KI. 10.00 Afgang til forste del af ruten med %2 min. mellemrum.

KI. 11.30%* Pause ved BMI i Malling, hvor der serveres frokost og samtidig
afvikles den fgrste konkurrence blandt deltagerne.

KI. 13.00* Fra BMI kgres der videre over Sghgjlandet med mé&l ved
FDM-Jyllandsringen i Resenbro.

KI. 14.00* Ankomst ved FDM-Jyllandsringen med samlet parkering for del-
tagerne. Aros Forsikring byder velkommen.

KI. 16.00* Deltagerne f&r samlet mulighed for at kere nogle omgange p8
banen efter safetycar.

KI. 17.00* Afholdes foredrag af en kendt sportsperson i eget lokale. Der vil
veere forplejning og offentliggorelse af resultatet af konkurren-
cerne og preemieoverraekkelse til de vindende hold.

Afslutning Som afslutning er deltagerne meget velkommen til at se de

sidste Igb p& banen, som afsluttes kl. 18.00

*Cirka tider afhaengigt af trafikken pa ruten.

Pris 100 kr. inkl. forplejningen, der deekker bilens chauffgr og 1 passager. Pengene fra billetsalget g&r ubeskaret til et velggrende formal.

Tilmelding for deltagere med bil sker til www.hms.dk eller pr. e-mail til Uffe Madsen: uffemgcc@gmail.com
Tilmelding for deltagere med MC sker til Gentlemans Ride Sgren S. Holmboe: holmboe.soren@gmail.com
Der er plads til max. 100 biler og 100 veteranmotorcykler. Tilmelding hurtigst muligt.

Eventuelle spgrgsmal Kan rettes til Uffe Madsen (HMS) p3 tif. 4036 3175 eller Sgren S. Holmboe pa tIf. 9215 1209

MGCC, Denmark




K Invitationer til arrangementer

MG TUR til Lolland

fredag d. 8. - Igrdag d. 9 og sgndag d. 10. Maj 2020

Vi mades om formiddagen ved faergen i Spodsbjerg (Lange-
land) kl. 11 og sejler til Tars pa Lolland .

Herfra kerer vi samlet til Nakskov, hvor Byen og Handelstand-
foreningen venter os. Bes@g pa Sefartsmuseet.

Herfra til Maribo hvor vi overnatter pa Milling Hotel Separk fra
fredag til lerdag og lerdag til sendag. Her spiser vi ogsé mor-
genmad og feelles aftensmad, sa kan vi hver iszer aftale planer
for naeste dag (se ideer til steder og ture).

Prisen for 2 overnatninger med morgenmad for 2 personer,
kr.1.700 inkl. Moms.

Prisen for 2 overnatninger med morgenmad for 1 en person kr.
1.250 inkl. moms. Hertil aftensmad og drikkevarer.

Vi gnsker tilmelding senest 25. Januar 2020

Nar | tilmelder jer, vil vi gerne vide, om | gnsker en rundvisning
pa Reventlow museet, da det kraever aftale pa forhand pris kr.
125,- for entre og rundvisning (min 16 personer).

Ideer til steder og ture efter eget valg lerdag
og sendag.
« Kragenaes — nordsiden af Lolland.

« Dodekalitten, £t spektakulaert sted lidt i retning af Stone-
henge og graesk mytologi.

« Fuglsang Kunstmuseum, Nystedvej 71, Guldborgsund.
Dansk maleri, skulptur kunst pa papir fra ca. 1780 — 1980. Natur-
skant beliggende.

« Middelaldercentret er et frilandsmuseum, oplevelses- og
forsegscenter med fokus pa dansk middelalder

« Reventlow Museet,. Besgg efter aftale. Markering af stavns-
bandets opheevelse. Landboreformerne. Herregardslandskab.

« Rundtur til 6 herregarde (Pederstrup, Knuthenlund, Frede-
riksdal, Knuthenborg, Sellestedgaard, Lungholm). Karerute og
oplevelser med temaer: alleer, arbejderhuse, forpagtergarde,
gravlunde, hospitaler og friboliger, hovveje, kirker, oldtidshaje,
udskibningshavne og de storsldede vidder. (SE KORT)

« Lolland-Falster Veteran Klub, besgg i Holeby

« Mgns Klint. Mgns Klint er Danmarks hgjeste klint og er
samtidig en enestaende samling af biotoper. | bil fra Maribo til
Mgens Klint ca. 82 km.

MGCC, Denmark



Invitationer til arrangemented

Maribo ligger midt pa Lolland. Maribo baerer praeg af at vaere Langelandsbaelt, Femern Baelt, @stersgen, Guldborgsund og
en gammel by med en raekke zeldre bykvarterer indeholdende Smalandsfarvandet. @en er forbundet til nabogen Falster tre
sma gader og straeder. steder og har feergeforbindelser til Langeland og Tyskland.

Lolland er Danmarks arealmaessigt fierdestarste @ med et areal
pa 1.242,86 km? og 59456 indbyggere. Lolland er omgivet af

TILMELDING til MG Lolland tur fredag den 8, lgrdag den 9 og sendag den 10. maj 2020. Hotel
Separk, Milling, Maribo, Vestergade 29, 4930 Maribo

SAT KRYDS:
2 personer 2 overnatninger m. morgenmad Kr. 1.700
1 person 2 overnatninger m. morgenmad Kr. 1.250
Pr. pers. Reventlow Museet inkl. Rundvisning Kr. 125
Navn:
Adresse:
Medlemsnr.: TIf nr. E-mail:
Bil:

Tilmelding og Indbetaling senest 25. januar 2020 til konto: 9873-8730162570
Tilmelding sendes til Bgje Hansen tIf. 28256015 e-mail: oldtimer@hansen.dk

Kontakt 09 tilmelding

Max Jacobson
Centre Representa

lem.
th-Centre MGCC

Sou
max.}acobson@mgcc.se

4670893 840!

i & Styrelsemed-

T-Type Tur i Sverige 29 — 31 maj 2020.

Vi vil placere naeste ars tur pd @sterlen i Simrishamn pa et hotel ved havet og udflygter omkring landskabet med besgg pa lidt af
hver for at tilfredstille bdde mand og kvinde!

Vi sender invitationen ud i februar 2020 og vi glaeder os til at se jer i Sverige pa T-Type Tur!
MG Car Club of Sweden / South Centre

Hans-Ake Nilsson og Max Jacobson
E-post: south-centre@mgcc.se

MGCC, Denmark



l Bestyrelsen

Bestyrelsen

Formand:

Finn Pedersen
Klosterlundvej 12
7442 Engesvang
TIf: 2144 3651
finn@mgcc.dk

Bestyrelsesmedlem:
Carsten Wiwel
Hejmdals Brovej 5
6500 Vojens

TIf: 2991 7729
carstenw@mgcc.dk

Sekreteer:

Casper Jgrgensen
Mjangvej 15

6470 Kirke Harup

TIf.. 5189 5217

Email: casper@mgcc.dk

Biltype-kontakter:

FWD: Harry Lagoni
Mommarksvej 252
6470 Sydals
TIf: 71107198

Magnette: Carsten Wiwel
Hejmdals Brovej 5
6500 Vojens
TIf: 2991 7729

Gert Jgrgensen
Mommarkvej 42
6400 Sgnderborg
TIf: 7442 3439

Dennis Linnet,
Fjordhestevej 2,
7323 Give,

tlf. 21609613

Seren M. Sgrensen
Dyregadrd, Overbyvej 13, As
7130 Juelsminde

TIf: 2756 0000

H. K. Kristensen
Runehgjen 4, Hasle
8210 Arhus V

TIf.: 8624 4193

Suppleanter:
Baje Hansen
Johnathan Madden

Harry Lagoni
Mommarksvej 252
6470 Sydals
TIf: 71107198

Jorgen Hansen
Drosselvej 9, Hammerum
7400 Herning

TIf: 9711 6223

Asbjgrn Pinholt
Holbergsvej 45
7500 Holstebro
TIf: 6171 2053

Frank Neumann
Huldgardvej 3, Hejlskov
7840 Hojslev

TIf. 9754 2303

Morten Vestendahl Nielsen
Radyrvej 23, Seften

8382 Hinnerup

TIf. 8691 1601

Laebs- og arrangements koordinator:

Mogens Appelt Petersen
Damgadrdvej 3

7323 Give

TIf: 2167 0949
mogens@mgcc.dk

Kasserer:

Carl Helmers
Kobbelvange 2
6000 Kolding
TIf.. 7554 1272
carl@mgcc.dk

Nye medlemmer/adressesendringer:

Finn Pedersen
Klosterlundvej 12
7442 Engesvang
TIf: 2144 3651
finn@mgcc.dk

Klubshop:

Ulla og Mogens Pedersen
Damgardvej 3

7323 Give

tlf. 2167 0949

Boger:

Bjarne Rother - bjarne@mgcc.dk
Regalier:

Carsten Thorgaard - carsten@mgcc.dk

Arkiv:

Gert Jgrgensen
Mommarkvej 42
6400 Sgnderborg
TIf: 7442 3439

Udenlandske arrangementer
(Europa):

Gert Jorgensen

Mommarkvej 42

DK - 6400 Sgnderborg

TIf. / Fax.: (0045) 7442 3439

E-mail: Gert.Joergensen@mgcc.dk



Vi gnsker vore nye medlemmer hjertelig velkommen og
haber, at de ma fa mange forngjelige timer sammen med
ligesindede.

3377 Poul Jensen, Grgnningen 31, 8700 Horsens
Mail: i.p.braad@gmail.com
TLF: 27111600

3378 Peter Neldorf Petersen, Slotsgade 18 b, 9000 Aalborg
Mail: midaspnp@icloud.com
TLF: 41918682

3379 Per Flgjstrup, Nordre Ringvej 3, 6500 Vojens
Mail: floejstrup@webspeed.dk
TLF: 60190185

3380 Heine Stjernholm Jensen, Jasminvej 7 A, 7550 Servad
Mail: heinestjernholm@live.dk
TLF: 29882203

3381 Frits johansen, Sjellerupvej 48, 6430 Nordborg
Mail: liseogfrits@johansens.info
TLF: 22642909

3382 Jens Bruun, Neruplundvej 10, 8400 Ebeltoft
Mail: dianaogjens@mail.dk
TLF: 20233365

Nye medlemmer )

3383 Dan Lysemose, Egholmvej 7, 5600 Faaborg
Mail.: dan@sggruppen.dk
TLF: 20831555

3384 Bent Pallesen, Glentevej 17, 5690 Tommerup
Mail: bent.pallesen@gmail.com
TLF.: 21752050

3385 Per Burchall, Granvej 7, 5550 Langeskov
Mail: perburchall@live.dk
TLF.: 26547378

3386 Flemming Kristensen, Baldersager 8, 6500 Vojens
Mail: fik@fkdan.dk
TLF: 40608950
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Salg / service & restaurering
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Alm. service pa nyere vagne
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2120 88 90

AUTO
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Alt i reservedele til MG T-type, MGA-B-C & Midget

BONNEVIE tilbyder ogsa hurtig levering af motordele til Triumph, Austin Healey og Jaguar.

Vi ligger altid inde med et stort lager af reservedele, og vores logistik gar det muligt at sende samme dag som du bestiller.
Lagerfarer ogsa en del sliddele til Triumph og Austin Healey.

Elektronisk taending
fra CSI

Moderne
teknologi %

i Klassisk -
indpakning &

F'ENme

\b T 4'4._&
Det perfekte
olieprogram til
oldtimer- og
vintage koretajer
Vi har det
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